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HAMILTON STANDARD PROPELLER

Fdlgende forandringer utgitt av FAA gjgres herved obligatorisk for
norsk registrerte fly med Hamilton Standard propellerblad av aluminiums—
legeringer brukt i "Hydramatic" propeller (uten motvekter), unntatt bled
3 gliterd i ett med godset, og bled som allerede har innfelte
ver med Hamilton Servi , 300G, bl
av at korrosjornsvesggen 1 gcd steana.

juli 1957, vedrgrer bled med eluminium legeringer

t

Z. = overhaling for alle tled, red unnizkelss av de som
ier phi. 2.
2. For S0 timers gangtid eller senest oktober 1957 For alle bled
instellert pAd Pratt & Whitney R~2800 "B" moterer 1 flytype c-Lé.
(Ref. CEA Engine Listing).

1. juli 1957 vedrgrer Hamilton 8

vist seg & vere en svik:t i forbind
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LUFTDYKTIGHETSPABUD Hamilton Standard 2

REGULATOR FOR HAMILTON PROPELLEE

Det er forekommet 3 tilfelle hver man har f&tt ufrivillig reversering
péd grunn av en feil i regulatoren pé Hemilton propeller. FAA har
derfor sendt ut en "Alrworthiness Directive'" nr. 58-3-2, om en spesiell
kontroll av alle regulateorer av typene LU18 og 5U18, som ble sendt fre
fabrikken fgr 26. september 1957. Den omtalte "Airworthiness Directive"
gigres herved obligatorisk for regulatorer i norsk registrerte fly.

Hamilton Standard Service Bulletin No. 538, 536 og 536A omhandler
semme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministresjonen

Avd for luftfartsinspeksjon PROPELLER

Posiboks 18, 1230 Oslo lufthavn

Telefon Oslo (02) 53 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD HAMILTON

AFTN :ENFBYE
o e (LDP) STANDARD - 1

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kg.. res. av 8. desembear 1961, litre K og Ssmferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luttfartsverkst felgende forskrift om luttdyktighet.

|454/81 KORROSJONSKONTROLL AV PROPELLER
Pabudet gjelder:

Hamilton Standard "Hydromatic" propeller (uten motvekter) som har
aluminiumsblader og hvar motoroljen mrukes til bladvridning; av
folgende typer:

22D30, 22D40, 23D40, 23E50, 23E60, 24D50, 24E60, 33D50, 33E50,
34D50, 34D51, 34E60, 43D50, 43D51, 43E60 og 43H60

Anm.: Propeller med stdlblader eller propeller som har integrert
oljesystem for bladvridning er unntatt fra denne LDP.

Disse propelltyper er blant amnet installert pd felgende flytyper:

Beech D17 og D18; Boeirg 377 seriszn; Canada’r modell 4 og CL~215;
Qurtis Wright C-46; DeHavillangd I:iC-2, DHC-3 og DHC-4; Generzl
Dynamics (Cormvair) T-29, 240, 340 og 440 serien; Gulfstream Anerican
(Grumman) G-123, G164, F4U, S-2F, TBM og W-2F serien; Lockhesd 1-10,
L~12, 049, 749, 1049 oF 1649 serien; Martin 202 og 404-sarien;
McDaonnell Douglas B-26, DC-3, DC-4, DC-6, og DC~7 serien; Horth
American BT-6, B-25, P-81, SHJ-5, T-6 og T-28.

Pérad=t orfeitrr:

For & ungd bladorudd p.g.z. Xorrosjon og meterialutmatiing skal
felgende utferes:

1. Koriroller for korrosjon 1 overgengen til, og p& bladhalsen;
med spesiell vekt pd amddet under det friksjonsredusersrde
teflonbelegget og det korrosjanshindrende resinlaget (resin
corrosion barrier).

Komtrollen skal utferes i samsvar med Hamilton Standard Elumirmm
Blade Overhaul Marual, datert 1.3.80.

2. I'arsom karrosion blir furmet skal propellbladst skiftes ut med
en luftdyictig de=l, eller repareres i henhold til Hamilton
Standard Alumirmm Blade Cverhaul Mamwl No. 1308 fer ferste
flygirg.

Tid for utferelse:

For ferste flyging dersom kontrollen aldri har vimrt utfert, ellers
innen 18 mineder etter siste kombroll; deretter gjertaite kontroller
med 18 méneders mellamrom.
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|454/81
forts;

Dersam propellen ble fumnet karrosjonfri ved siste kontroll kan
intervallet e¢kes til mellom 33 39 mdneder. Oppdages korrosjan
utover grensen for reparasjen, derimot kontrollintervallet igjen
reduseres til 18 mineder.

Fimes det korrosjon immenfor de fastsatte grenser far reparasjon
md kantrollintervallet ikke overstige 36 méneder.

Er det ikke tegn til korrosjon etter 33 til 39 méneder kan komtroll-
intervallet gkes til 60 mineder. Oppdages karrosjon utover grensen
for reparasjon, md derimot kanmtrollintervallet igjen reduseres til

18 mineder.

Fimnes det korrosjon immenfor de fastsatte grencer for reparasjon
kan et intervell pd 60 mineder bsholdes.

Anm.:  Ved beregning av tid siden siste kontroll er det ikke
nedvendig & medta lagringstid dersom propellen har vert
korrekt preservert i samsver med Hamilton Standard Aluminum
Blade Overheul Manual Ko. 130B.

Referanse:

FAA AD 81~13-06 R2




