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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av i l. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftyktighet.

7/52 GAFLBOLTER FOR VINGESTENDERE PIPER CUB MODELL J3

Luftfarsverket har bestemt at vingestendernes gaffelbolter, par nr. 11281, ska byttes ut

med gaffelbolter, par nr. 13710. Denne utskifting medfører at stendernes nedre del,
hvor gaffelen skrus inn, må forandres i samsvar med Piper Service Bulletin nr. 120 av
13. mars 1952. Modifikasjonene som må gjøres ved et godkjent verksted, ska være
utført innen 1. april 1953.

Et fullstendig sett av materialer som er nødvendig for modifikasjonen kan bestiles fra
Piper Aircraft Corporation, Loch Haven, PA, USA, under betegnelse ((Lift strut
Modification Kib), Part nr. 752 235.

De forskjellge deler kan også forarbeides ved et godkjent norsk verksted såfremt
materialer og utførelse er i samsvar med Piper Aircraft materialspesifikasjoner og
tegninger. Flyeieren eller det verkstedet som skal utføre modifikasjonen, må selv sørge
for tegninger og spesifikasjoner.

Videre er bestemt at vingestenderne skal merkes med ((trå ikke her)) umiddelbar over
festet til kroppen.

o

1/55 SPREKKER I STENDERBESLAGENE PA PIPER CUB

1. Det er blitt funnet en sprekk i det øre som holder vingestenderne på Piper Cub til

kroppen. Sprekken var på oversiden i kanten av beslaget og parallell langdrageren i
kroppen, og begynte i kanten av den lile forsterkning som ligger mellom ørets'
flate del, og røret i kroppen.

2. På grunn av et brudd på dette sted kan bety totahavari, ska omtate beslag på alle

fly av typen Piper Cub inspiseres for sprekker på det angjeldende sted, snarest
mulig og senest ved første 25 timers ettersyn. Lakken må fjernes og det må brukes
godt lys og lupe. Inspeksjonen skal utføres aven autorisert mekaniker, eller ved et
godkjent verksted, flyklubber som samarbeider med Flyvåpenet, ka bruke en
teknisk offiser.

3. Stedet skal videre kontrolleres ved hvert 100 timers ettersyn.

c
4. Eventuelle sprekker som måtte bli funnet, bes meldt fra til Luftfartsinspeksjonen.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfart til rett tid og notat om utførelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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7A/55
o

BALANSERORS FLYNDRE PA PIPER CUB

Det har forekommer tre tilfelle av svikt i balanserorsflyndrenes feste i balanserorene på
Piper Cub. De tre tilfellene var alle på sjøfy, og det er sansynlig at grunnen til at
flyndrene har løsnet er å finne i den ekstra påkjenning balanserorene blir utsatt for ved
cavgang på en flottør)).

Da de fleste Piper Cub fly nå har mange flygetimer, er det sansynlig at denne feil også
ka oppstå på landfly.

Skissen, som er vedlagt, viser hvor svikt oppstår, idet noen nagler i forsterkningsplatene
blir løse, men tilsvarende nagler blir også løse i undre forsterkningsplate.

Feilen kan oppdages ved å øve et forholdsvis svakt trykk oppover eller nedover i
balanserorets bakt når balanserorsflyndren stå mot begrensningsstoppen. Hvis der

ved trykket tydelig ses bevegelse mellom flyndren og duken, tyder dette på at naglene er
løse. Duken må da skjæres opp og brettes til side over forsterkningsplatene, og de nagF
som er løse vil da ses.

De løse naglene bores ut og nye nagler isettes.

Tid for utførelse:

Ladfly og sjøfly: Hver 100 fly time.

Forkanthud

Øvre

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfort til rett tid og notat om utførelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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UNDERSTELL PÂ eUB COUPE

Det viser seg at på fly av typen Cub Coupe - Piper Cub J-3 -
er det fare for tretthetsbrudd i understellaksen. Bruddet er i
selve akseltappens der hvor denne er stukket inn i den bøyde del
og begynner gjerne på forsiden av aksen og under midten. Bruddstedet
ligger et lite stykke innenfor kanten av den bØyde del, gj erne i

ytterkanten av rosettsveisene, som holder de to deler av aksen samen,
og er derfor umuiig å oppdage med blotte øye eller magnaflux.

Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at denne type aksler skal
rØntgenfotograferes med maksimum 1200 timers mellomroms og de aksler
som har sprekker skal skiftes ut. RØntgenfotograferingen kan utfØres
på RØntgenkontrollen på Blinderns men flyeierne er ikke bundet tii å
bruke denne institusjon.

Det kan fremheves at det understell det gj elder har bØyde aksler med
de innerste ender festet til midten av kroppen s og teleskopiske stØt-
dempere. Den alminnelige type Piper Cub J-4 har et helt annet under-
stell med gumistrikk som fjæring.

BOLTER I SUPER CUB OG TRI -P ACER

på enkelte fly av typen Piper Super Cub og Piper Tri-Pacer er boltene
i vingestenderne og festeboltene på haleflaten festet me~ skruer og
muttere av såkalt slisstype istedenfor vanlige skruer med kronemutter
og splint. I Sverige har det hendt et tilfelle hvor en slissmutter
iØsnet slik at mutteren holdt på å falle av.

Luftfartsdirektoratet bestemer derfor at samtlige slissmuttere i
boltene for stenderne og haleflate på de 2 nevnte flytyper skal for-
synes med kronemutter og splint senest ved neste 25 timers ettersyn.
I mellomtiden skal slissmutterne inspiseres fØr hver flyging, slik at
man kan være sikker på at de ikke har begynt å iØsne.

KONTROLL AV SIKKEHETSBELTER MED BES ER PA-22 (TRI-PACER)

Kontroller så snart som mulig og s
sikkerhetsbelter til fremre set
gene. Hvis beltene er slitt s
beslagene byttes med Piper
skal festebeslagene utski
senest den l. november

. november 1957, de midtre
for slitasj e ved festebesla-

skiftes, samtidig må også feste-
4170. Hvis beltene ikke er slitts

Ørste 100 timers ettersyn, dog

Piper Service Bull et .
fly med fØlgende

behandler denne modifisering som angår

22-3218,
5013-50
5050,
5115.

~ 4963-4974 s 4999-5003 s 5005-5009 s 5011,

5024, 5026-5034, 5036, 5037, 5039- 504 7, 5049,
5064 s 5065, 5067, 5073 s 5078-5080, 5082-5088,

Ref. : FM AD 57-17-2.
, "
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18/57 KONTROLL AV VINGESTENDERNES GAFFELENDESTYKK

IfØlge FM AD 57-17-3, har det etter gjentatte landinger på ujevn bane
eller i sjø inntruffet brudd på vingestendernes gaffelendestykker ,
P/N 14481-00.

Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at de nevnte gaffelendestykker
skal utmonteres for magnaflux- eller rØntgenkontroll så snart som mulig
og senest 15. oktober 1957. Siden utfØres denne kontroll ved hver

500 timers gangtid , og endestykkene utskift.es med nye hver 1000 timers
gangtid.

Piper Service Bulletin No. 157 omhandler samme sak og gj elder fØlgende
flytyper :

Piper PA-22, PA-20, PA-19, PA-19S, PA-18, PA-16, PA-16s, PA-14,
PA-12, PA-12S, J-5A (Army L-4F), J-5A-80 (L-4G), J-5C.

l/58 FORHOLDSREGLER MOT BRANN PÂ PIPER PA-16, PA-20 OG PA-22

Det har vist seg at Piper fly av typen Piper Tri-Pacer (PA-22) og
Piper Clipper (PA-16 og PA-20), består det en viss fare for brann,
idet lyddempningsmaterialet umiddelbart bak brannskottet kan bli
gj ennomtrukket av olj e eller hydraulisk væske, betyr det som rimelig
kan være en ganske stor fare for brann, særlig hvis brannskQttet ikke
er hel t tett.

Det farlige område er under gulvet i fØrerrommet og bak brannskottet .
Det er litt vanskelig å komme til, fordi man må ta vekk metalldekslene
eller åpne kroppen på undersiden like bak brannskottet , derfor er det
lett å overse under vanlig vedlikehold.

FM har derfor sendt ut et "Airworthiness Directivelf om saken, og
Piper har sendt ut en If$ervice BulletinIf nr. 161 om samme sak. Luft-
fartsdirektoratet bestemmer derfor at fØlgende arbeider skal utfØres
på fly av de ovennevnte typer.

l. på alle PA-16, PA-20 og PA-22 fly med serie numer 22-1 tii og
med 22-2699 skal fØlgende arbeid gjøres fØr l. mars 1958:

Ta vekk alt lyddempende materiale som er innsatt med motorolj e
eller hydraulisk væske. Der hvor plasthinnen har iØsnet fra
fiberglasset eller viser tegn til å tØrke ut eller sprekke, skal
den tas vekk fullstendig. Fiberglass fra fiberglassmatten, som
er iøsnet fra plasten og ikke fuktet av olj e eller hydraulisk
væske, kan være hvor det er. UndersØk samtidig alle elektriske
ledninger for slitemerker på isolasjonen og ta vekk alt som er
skadet. UndersØk at det er tilstrekkelig klaring mellom hydrau-
liske ledninger, elektriske ledninger, bensinledninger og st yre-
ledninger og gjør forandring hvis det er nØdvendig. UndersØk
tetningen der hvor det er åpninger i brannskottet , slik som
beskrevet i Piper "Service Bulletin" nr. 161, og reparer den hvis (
gj ennomfØringene ikke er overensstemmende med de krav som stilles
i '!3ervice BulletinsIl eller alminnelige krav til fly.
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2. på PA-22 fly serie 22-2700 og over det) skal same undersØkelse
gjøres i iøpet av de neste 100 timers gangtid.

"

3. Man skal gjøre periodisk inspeksjon av ekshaust systemet overens-
stemmende med Piper "Service Bulletin" ,nr. 161, særlig det som
gj elder ekshaustrØrpakning ) ekshaustrØ~, lyddempere. og utiøpsrør .

4. Disse undersØkelser skal gj ennomfØres ved hver 100 timers etter-
syn på PA-16) PA-20 og PA-22 i fremtiden.

Ref.: FAA AD 57-22-1.

HENGSELBESLAG PÂ PIPER FLY

FAA har i "Airworthiness Directive" 58-12-2 gjort oppmerksom på at
en del forsterkningsbeslag for balanserorshengslet ("Aileron hinge
reinforcing brackets" P/N 10931-02), som er levert etter juni 1954)
ved en misforståelse er blitt utfØrt av aluminium istedenfor av ståi.
De som har fått nye braketter eller har installert slike braketter
etter 1954, må være oppmerksom på forholdet og undersØke at de har
fått den riktige type. Beslaget brukes på alle modeller av typen
J-3) PA-ll, PA-15, PA-16 og PA-17.

FESTE AV DUK OVER FRONTRUTEN PÂ PIPER FLY ~V\&l1. \~t- Q.

Hø FM "Airworthiness Directive" No. 59- -3 ~ar det flì.2mmefOl!l
at duken ar stykker ved festet ti roppen under Øvre del av ~i J
frontruten o direkte over den alen som frontruten er festet
i.

derfor at dette området skal inspise-
ers inspeksjon og senere ved hver 100

kal den forsterkes ved at det legges
Tapen må legges slik at den begynner
ndt vindusspalten og s å nær kropps-

Piper Serv'
typer:

Piper J4) J5, PA-12) PA-14) PA-I PA-17, PA-20 og PA-22.

2/60 STYRELEDNINGER OG BENSINTANKLOKK FOR PIPER FLY

l. Kontroll av styreledninger

Gj elder fØlgende flytyper : J-3 serier, L-4 serier, PA- 18,

PA-20 og PA-22.
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Piper Aircraft Corporation har funnet tilfelle av at nicopress-
hylsene som er presset på 1/8" - 7x19 stYI'eledninger av rustfritt
stål er sprukket. Ârsaken angis å være forurensning av wirene.

Luftfartsdirektorat¿t bestemer derfor at det innen 5 flytimer fra
25. februar 1960 skal foretas en inspeksjon av alle styreledninger
i fly av ovenfor nevnte typer.

Inspeksjonen skal foretas aven autorisert mekaniker og går ut på
å undersØke om alle eller noen av flyets styreledninger er frem-
stilt av standard (galvanisert) flywire eller av rustfri stålwire.
UndersØkelsen foretas med en svak magnet. Standard flywire viser
en avgjort tiltrekking, mens derimot rustfri stålwire viser liten
eller ingen tiltrekking mot magneten.

Hvis inspeksjonen viser at alle styreledninger er av standard fly-
wire, trenger man ikke å foreta noe mer. Hvis inspeksjonen viser
at en eller flere av flyets styreledninger er av rustfri stålwire ,
må det undersØkes om disse er av den stive eller bØyelige typen.

Hvis ledningene er av den stive rustfri stålwiretypen (lx19 wire),
trenger man heller ikke å foreta noe mer. Hvis derimot st 

yre-ledningene er av den bØyelige rustfri type (1/8" - 7x19 wire),
skal disse skiftes ut med standard flywire fØr neste flyging.

Piper Service Bulletins No. 181 og 182 omhandler same sak.

2. Kontroll av bensintanklokk

Gj elder fØlgende flytyper: PA-18, PA-20 og PA-22, samt eventuelt
reservebeholdning av tanklokk. .

Luftfartsdirektoratet bestemmer at det innen 25. februar 1960
skal bores 2 stk. 1,7 mm luftehull i tillegg til det eksisterende
sentrale hull i tanklokket, som vist på skissen. Det må påses
at hullene blir boret gjennom mellomveggen, samt at det eksiste-
rende hull er boret gj ennom mellomveggen . Dette kan undersØkes
ved hj elp aven trådtolk, som kan fØres inn minst 19 mm hvis
hullene er riktig boret. I motsatt fall vil trådtolken stoppe ved
6-7 mm.

FAA Airworthiness Directive 56-26-2, 59-10-8 med revisJon 59-22
og Piper Service Bulletin No. i48A av 29. mai 1957 omhandler
same sak.

2 stk. 1,7 mm hull
som sle al bores

¡ 19-- mm.

Ek sisterende
L uftehul L

Mante:lp'l_~.te

'c:../~ Nagie~

/. Luftehul L
// ...- -_.__._--.

~
Mel lomvegg-'_.'._-_.~. _. ._--

D..

A
Sn; t-t A _ A
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3/60 KONTROLL AV HAEFLATESTAG PÂ PA-12, PA-14, PA-20 OG PA-22

IfØlge FM "Airworthiness Directive" har det vært flere brudd på hale-
flatestagene P/N 10074-2 og P/N 10074-3. Slike brudd kan fØre til
totalhavari. Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at den inspeksjon
som er angitt nedenfor skal utfØres snarest mulig og senest fØr l. mars
1960 på samtlige fly av typene PA-12, PA-14, PA-20, PA-22 "135",
PA-22 "150" og PA-22 "160". Inspeksjonen skal deretter utfØres hver
100 timer. Hvis inspeksjonen ikke utfØres samtidig med et 100 timers
ettersyn skal det kvitteres for den i fartØy journalen, . hvis den skal
utfØres ved 100 timers ettersyn skal det tilfØyes i vedlikeholds-
instruksen.

Inspeksjonen skal utfØres aven autorisert mekaniker og utfØres på
fØlgende måte:

a) GjØr stagene rene og undersØk omhyggelig med et forstØrrelsesglass
med 10 gangers forstØrrelse om det finnes sprekker, hakk, fabrika-
sjonsfeil eller merker etter skarpt verktØy. Vær særlig omhyggelig
med for- og bakkantene. Stagene kan bli sittende på flyet under
inspeksjonen.

b) Hvis det finnes sprekker eller hakk, er det tillatt å slipe dem
bort med sandpapir nr; 500 eller tilsvarende, forutsatt at bredden
av staget ikke minskes med mer enn 0,015 tommer (0,38 mm). Etter
slipningen må staget males for å hindre rust. Hvis sprekken eller
hakket ikke lar seg slipe bort, eller staget har andre feil, må
det skiftes. Stag med feii bØr Ødelegges slik at .de ikke kan bli
satt på et fly av vanvare.

Hvis de strØmiinj eformede stag med P/N som nevnt ovenfor skiftes ut
med runde stag som har P/N 10555-2 og P/N 10556-2, kan inspeksjonen
hver 100 timer bortfalle.

(

Piper Service Bulletin No. 183 av 9.9.59 og Service Letter No. 400
av 20.3.63, samt FM AD 60-1-7 med revisjon 63-11 omhandler same sak.

5/60 BENSINKRNE FOR PA- 18, PA-20 OG PA-22 FLY SOM ER UTSTYRT MED 2
VINGETANKE

En del uhell har hendt på grunn av bensinmangel som fØlge av at
bensinkranen (Part. No. 11383) ikke låser seg på riktig sted ved valg
av bensintank. Hvis stoppepinnen i ventilen ikke er riktig sentret,
eller hvis styreskiven som fjæren trykker pinnen ned mot er montert
opp ned, så vii pinnen ikke gå ned i sporet og låse kranen på riktig
sted.

Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at alle kraner av nevnte type
skal undersØkes fØr neste flyging og senere ved hver 100 timers
inspeksjon, på fØlgende måte:

( l. Kjenn etter at kranen låser seg positivt i alle 4 stillinger.
I motsatt fall må kranen skiftes fØr neste flyging.
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2. Påse at ventilen låser seg i samsvar med merkingen på velger-
platen . I motsatt fall må innstillingen av den merkede
platen justerea.

Piper Service Bulletin No. 141 og FAA Airworthiness Directi ve No.
60-10-8 omhandler same sak.

1/61' RUST I KROPPEN PÂ PIPER CUB

Rustdannelse inne i kroppen på Piper Cub fly har lenge vært et problem.
Det viser seg at de Piper Cub fly som er bygd under krigen er særlig
utsatt, muligens fordi disse er bygd som militærfly uten tanke på lang
levetid. Flere ganger er det funnet alvorlig rustdannelse i fly SOIT
påstås aldri å ha vært i vann, og en gang på et fly som nettopp hadde
gj ennomgått vanlig rust kontroll med utskjæring av V-formede hakk i
rØrene.

Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at samtlige fly av typen Piper
Cub bygget i tiden 1942 - 1945 skal gis en omhyggelig rustkontroll
ved autorisert verksted fØr l. januar 1962. Hvis det faller et 1200
timers ettersyn i tiden fØr l. januar 1962, skal undersØkelsen fore-
tas samtidig med dette. Flyeierne må være klar over at verksteds-
kapasiteten for denne slags arbeider er meget begrenset, slik at de
ikke bØr utsette undersØkelsen til siste Øyeblikk.

UndersØkelsen utfØres fØrst ved en omhyggelig utvendig undersØkelse av
undre langdragere og nedre del av vertikalrØrene . Hvis duken kan
fj ernes helt, er det det beste, men det vil som regel være tilstrek-
kelig å sprette opp duken i bunnen og brette den tii side. Deretter
skjæres begge undre langdragene av på 2 steder, og endene bØyes til
siden slik at man kan kontrollere rØret inni. Kontrollen utfØres meè
hj elp av et lite speil, som fØres inn i rØret kombinert med tilstrek-
kelig belysning. Etterpå repareres rØrene med vanlig skråskjØt. Av
denne grunn bØr snittet være skrått og i passe avstand fra et knute-
punkt.

Det ovenstående er minimumskravene. Hvis det finnes noe mistenkelig,
må undersØkelsen utvides tilsvarende. Rustskadede rØr må skiftes ut
med nye av foreskrevet flykvalitet (4130 eller 1025).

Fly hvis kropper har gj ennomgått stØrre reparasjon etter l. januar
1959, slik at kroppen under ætte er inspisert innvendig, kan få
dispensasjon fra den her nevnte undersØkelse hvis eieren sØker Luft-
fartsdirektoratet skriftlig om det. SØknaden må være bilagt med
nØyaktig redegjØrelse for den utfØrte reparasjon fra det verksted eller
den mekaniker som utfØrte arbeidet.

Flyeierne må være klar over at den undersØkelse som er fastsatt oven-
for ikke er noen absolutt garanti mot faren for at rØrene skal svekkes
av rust og at påpasselighet fra eiernes og mekanikernes side er en
forutsetning for at de omtalte fly skal kunne drives forsvarlig.

i\
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5/61 STYRELEDNINGER pA PIPER PA-22

Da det kan oppstå svikt i styreledningene på enkel te fly av typen
Piper PA-18 og PA-22 som fØlge av feil ved "nicopress sleeves",
bestemmer Luftfartsdirektoratet at balanserorsledninger , uridre hØyde-
rorsledning , flaps- og siderorsledninger skal utskiftes med nye på
PA-22 med fØlgende serienumer:

22-6116, 22-6167, 22~6359, 22-6421, 22-6466, 22-6550,
22-6704, 22-6758 og 22-6883.

Denne utskiftning skal foretas av autorisert mekaniker eller godkj ent
verksted så snart som mulig, senest den l. oktober 1961. De god-
kjente styreledninger har fØlgende P/N:

11527-02, 12515-03, 13108-02, 13109-10, 13109-12, 40123-68,
40123-69 og 40123-93,

eller

11527-04, 12515-06, 13108-11, 13109-18, 13109-19, 14300-24,
14300-25 og 14300-29.

Standard galvanisert flywire er også godkjent hvis den allerede er
montert, eller som erstatningswire. Se "FM Airworthiness Directive
61-16-5 Piper" eller Piper Service Bulletin No. 181 av 5. november
1959 og Piper Service Letter No. 355 av 23. februar 1961 som om-
handler same sak.

Utskiftning av wire på PA-18 er ikke tatt med i denne LDP, da det
for tiden ikke finnes noen i landet som kommer inn under bestemel-
sen. Ved innfØrsel av Super Cub må styreledningene kontrolleres og
eventuelt utskiftes ifØlge FM AD 61-16.5.

3/62 SKIUNDERSTELL PA PIPER PA-22

Det har forekommet flere tilfeller av skade på fly av typen Piper
PA-22 på grunn av svakheter i understell ene når det er montert på
ski.

Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at fØr ski kan påmonteres,
må standard understell enten skiftes ut med nye, som angitt på sam-
menstillingstegning nr. 14298 fra Piper "Note L & 2", eller forsterkes
etter Pipers detaljtegninger. TorsjonsrØr for siderorspedalene skal
skiftes ut med nye som angitt på same tegning "Note 3 & 4".

Pipers tegning for ski-installasjon (Federal) nr. 14298 angir fØlg nde
nØdvendige forandringer:

(

l. Understell P/N l3124-3(H) og l3124-4(v) erstatter standard
understell på fly opp til SIN 22-4142 og fra 22-4144 til SIN
22-4459.

2. Understell P/N l3124-6(H) og 13l24-4(v) erstatter standard under-
stell på fly med SIN 22-4143 og fra 22-4460 og opp.
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3. Rorpedalenes torsjonsrør P/N 13064-2 og 13066-2 erstatter standard
torsjonsrør på fly opp til SIN 22-3217 og fra SIN 22-3219 til
SIN 22-3386.

4. Rorpedalenes torsjonsrør P/N 14691-2 og 13066-2 erstatter: standard
torsjonsrør på fly med SIN 22-3218 og fra SIN 22-3387 og opp.

Forandring av standard understell må ba~e utfØres av godkj ente sveisere
eller av godkj ente verksteder og etter Pipers detaljtegning.

Skiene skal monteres etter tegning fra Federal Aircraft Work No. 11
R 951 utgave E eller nyere.

L. V.A. 56/1961 fra Kungliga Luftfartsstyrelsen i Sverige omhandler
same sak.

6/62 FESTE AV SIDERORSKABLER PÂ PIPER 18 OG 18 A

Det er inntruffet flere tilfelle av brudd i den sveis som fester øret
for siderorskabelen P/N 40831 tii pedalene P/N - 40842-04 og 40842-05.
Luftfartsdirektoratet bestemer derfor at sveisen og øret skal kontrol-
leres ved fØrste 25 timers ettersyn.

Kontrollen utfØres som en visuell inspeksjon av den sveis som fester
øret P IN 408~1 til tverrøret på både venstre og hØyre pedal, og man
leter særlig etter tegn på at sveisen iØsner, sprekker i sveisen,
at sveisen ikke er tilstrekkelig lang og merker etter slitasje. En
sveis med tilstrekkelig lengde skal gå rundt 3/4 av omkretsen på
røret.

Hvis det finnes feii som nevnt ovenfor, må pedalen skiftes fØr neste
flyging.

Piper Service Bulletin nr. 207, datert 15. desember 1961 og FAA
"Airworthiness Directive" nr. 62-2-5, datert 22. januar, omhandler
same sak.

7/63 KONTROLL AV SIDETRIMROR PÂ PIPER PA-23 OG PA-23-i60

Det har forekommet iØse nagler og sprekker i platen i det område hvor
rorflyndren er festet tii sidetrimroret på PA-23. Det er også opp-
daget sprukne ribber i same ror.

I

For å forhindre at rorflyndren iØsner skal fØlgende kontroll foretas:

A. På fly som har oppnådd 690
utfØres som angitt i punkt
innen io timers flygetid.
100 timers ettersyn.

timers gangtid eller mer skal kontroll
C nedenfor snarest mulig, senest
Kontrollen skal siden utfØres ved hvert

!\
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B. på fly som enda ikke har oppnådd 690 timer skal kontroll etter
punkt C utfØres mellom 600 og 700 timers gangtid og siden gj entas
ved hvert 100 timers ettersyn.

C. UtfØr en nØye besiktelse av rorflyndrens feste til sidetrim-
roret med lupe som forstØrrer minst 10 ganger. Se spesielt etter
iØse nagler og sprekker i huden.

D. Hvis det oppdages sprekker i huden eller iØse nagler så må også
trimrorets avstivningsrib P/N 17068-17 kontrolleres for sprekker.

E. Hvis noen av de ovenfor nevnte defekter finnes, skal enten repa-
rasjon utfØres ved godkj ent verksted eller trimroret skiftes ut
fØr neste flyging.

FM AD 63-7-3 "Pipers Periodic Inspection Report" og Luftvarë.ighets-
anvisning fra Kungliga Luftfartsstyrelsen LVA 116/63 omhandler same
sak.

6/64 BENSINSYSTEM pA PA-22 - COLT OG TRI PACER

Colt og Tri Pacer har meget like bensinsystem med to vingetanker .
Ledningen fra venstre tank er på begge flytyper kortere og mer direkte
enn den fra hØyre.

I forbindelse med en ulykke er det kommet opplysninger om at man både
på Colt og Tri Pacer kan få motorfusk hvis man svinger ukorrekt når
man flyr på hØyre tank, men dette har ikke vært mulig å konstatere
helt sikkert. Luftfartsdirektoratet gjør imidlertid de som flyr Colt
og Tri Pacer oppmerksom på forholdet, og vil advare mot flyging på
hØyre tank under forhold hvor forbigående motorfusk kan være farlig,
slik som under start og flyging i lav hØyde.

(
Luftfartsdirektoratet bestemer at heretter skal både Colt og Tri Pacer
ha en plakat ved hØyre bensinmåler med påskrift:

RIGHT TANK LEVEL FLIGHT ONLY.

Same merking er originalt påfØrt bensinvelgekranen i begge flytyper ,
og det skal kontrolleres at merkingen er tydelig og godt .lesbar.

Forandringen/kontrollen skal være utfØrt innen 15. mars 1970.

7/64 KONTROLL AV ØVRE LAGER I UNDERSTELLSLEGG pA PIPER PA-22

(

Fabrikken har sendt ut "Piper Service Letter No. 405" og "Piper
Service Memo. No. 73" som bestemmer at Øvre lager i "Oleo strut"
på alle PA-22 med serienr. fra L til 9848 skal tas ut og rengjØres
for kontroll, da det kan være feil montert siîk at kulene kan drysse
ut.
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Luftfartsdirektoratet bestemmer at dette lageret med P/N 452333 skal
tas ut for kontroll så snart som mulig, senest ved fØrste 25 timers
inspeksjon. Påse at lageret er montert slik at hullet for ilegging
av kulene vender oppover og at alle kulene, 59 stk. er på plass, at
lageret ikke er slitt og går lett. Hvis det finnes noen feil ved
lageret, skal dette skiftes fØr neste flyging.

Samtidig som lageret er tatt ut, skallagerleiet gjØres rent og kon-
trolleresfor slitasje eller annen skade.

Hvis ingen defekter er funnet, settes lageret inn med nytt fett

(MIL-G-3278) og monteres igj en med den riktige siden opp.

Så lenge lager med P IN 452333 er installert, skal denne kontroll
gj entas ved hver 500 timer gangtid .

Hvis lageret blir byttet ut med tettet lager av ny type P/N 452419
og lagerhus P/N 14087-00 ener med tilsvarende, godkjent av FM, er
denne kontroll ikke lenger nØdvendig.

FM Airworthiness Directi ve 64-5-4 omhandler same sak.

5/67 SIDERORSPEDALER I PIPER CUB

UndersØkelsen etter et havari har vist at det i mange tilfell~ er
mulig å låse pedalene i Piper Cub ved at beltet i fremre sete faller
ned mellom setet og pedalen som huker seg fast i strameren . Derved
blir sideroret låst fast, og flygeren mister kontrollen over flyet.
Det er ikke absolutt sikkert at dette er forklaringen på det omtalte
havari, men det er i hvert fall klart at det foreligger en fare som
de som eier og flyr Piper Cub må gardere seg mot.

Da det i dag finnes en rekke forskj eiiige setebelter i Cub, kan
Luftfartsdirektoratet ikke i dag gi detalj erte forskrifter for hva
det skal gjØres. Men alle som flyr Piper Cub pålegges fØr hver
flyging å kontrollere om beltet i fremre sete kan låse siderors-
pedalene, og eventuelt å ta forholdsregler mot dette. I mange til-
felle er det nok å strame beltet og holde det stramt, ellers vil for-
holdsreglene måtte variere mellom de enkelte fly.

f VcftUt, CU L O p l- 3 h i-
6/67 INSPEKSJON AV BENSINTANKENE I PIPER PA-28 OG~A-32

Kfr. FM AD No. 67-16-2.

For å forebygge mulighet~fo~i~:,,' s;~ ng av bensintilfØrsel tii
motoren ved at fi1tefl2.ø..-..-.~..'B:,,;\.d..........~~,~re'E igjen av "sealingcompound"
som har iØsnet f a '7 - es'yJ.ilide, skal fØlgende inspeksjon utfØres:

\:1\ ~':fj. \7

~l~.for at de blir hel t tØrre innvendig ved ut-
;~fyllingsåpningen kan så tanken inspiseres innven-

tvise store forsiktighet da det kan være gass på
~ som skal inspiseres er om tetningsbelegget i tanken

. .",'l ~dt fast.
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Hvis noe av belegget har skallet av eller

Inspeksjonen må utfØres av
ettersyn og siden gj entas

ette fj ernes.

25 timers

PA-28-i40
PA-28-l50
PA-28-i60
PA-28S-i60
PA-28- 18
PA-28

S/N
"

10676-10891
03, 04 og 17-861
15 og 40000-40239"

1/68 KONTROLL AV EKSHAUSTOPPVARINGSANLEGG PA PIPER FLY

Kontrollen gjelder: Piper J3, J4, J5, PA-ll, PA-12, PA-14, PA-15,

PA-16, PA-17, PA-18, PA-19, PA-20, PA-22 og PA-24.

Luftfartsdirektoratet bestemer herved at varmluft 
anlegg et på alle

fly av typer som nevnt ovenfor jevnlig' skal kontrolleres for ekshaust-
lekkasje.

Ved fØrste 25 timers ettersyn og senere hver 50. gangtìme, skal varme-
veksleren demonteres for nøye kontroll med lys og speil både utvendig
og innvendig. Man skal spesielt se etter at det ikke finnes sprekker,
korrosjon eller huller i rØr og sveisesØmmer.

Hvis det er vanskelig å få utfØrt en nØyaktig visueii kontroii, så
kan kontrollen utfØres på en av fØlgende metoder:

a) TrykkprØv hele varmeveksleren med ekshaustrØr nedsenket i vann.
Bruk prØvelufttrykk på 10 psi.

b) PrØv varmeveksleren på bakken ved å stille flyet mot vinden og
kjØr opp motoren til fullt statisk turtall med kabinoppvarmingen
"på" og mål med en kullosindikator CO-innholdet i den innstrØmm-
ende varmuft ved hver inniØpsåpning i kabinen hvis det er flere.
Ved målingen må bruksanvisningen for måleinstrumentet fØlges nøye.

Hvis kulloskonsentrasjonen overstiger 0,005% eller hvis måle-
instrumentet på annen måte viser farlig CO-innhold i varmuften,
så må varmeveksleren underkastes en nØyere kontroll og feilen
må rettes fØr neste flyging. Hvis dette vii ta for lang tid så
kan varmuftsventilen i brannskottet midlertidig låses fast i
sten~t stilling inntil varmeveksleren kan bli reparert eller
skiftet ut med ny.

Ref.: FAA AD-notes 68-5-1. Piper S. L. nr. 324B omhandler same sak.

(
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5/68 FORANDRING AV BENSINSYSTEMET PA PIPER PA-28 OG PA-32

Forandringen gj elder for fØlgende fly av ovennevnt e type:

. .

Piper PA-28-235 S/N 28/10001 tii og med 28/10851" PA-32-260 " 32/1 " " " 32/14" " " " " 32/16 " " " 32/853" PA-32-300 " 32/15 og 32/40001 til 32/40153

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at bensinsystemet på oven-
nevnte fly skal foran~res som forlangt i Piper Service Bulletin
Nr. 249 og 253.

Hensikten med forandringene er å forebygge muligheter for:

a) At overfØringen til "quick drain" ventilen setter seg fast.

b) At bensinkranen kan bli stående i mellomstillinger til de
forskjellige tanker.

c) At det kan bli stående luft i bensinledningen som det tar for
lang tid å drive ut.

Forandringen skal utfØres så snart som mulig og senest ved fØrste
100 timers ettersyn.

Den går i hovedsaken ut på fØlgende:

l. Utskifting av manØverhåndtaket for dreinventilen.

2. Forbedring av tankvelgekranen ,

3. Forandring av bensinledning fra ytre vingtank.

Ref.: Piper Service Bulletin nr. 249 og nr. 253. LVA 265A og
FAA AD nr. 67-26-2.

14/68 UTSKIFTING AV VELGEVENTIL I BENSINSYSTEMET pA CHEROKEE SIX

Forandringen gjelder fly av typen Piper PA-32-260 Cherokee Six,
S/N 32-151 til og med 32-535.

For å forhindre uØnsket overfØring av bensin fra ytre til indre
. vingetanker gj ennom en innvendig lekkasj e i velgeventilen , skal
denne skiftes ut så snart som mulig og senest ved fØrste 25 timers
ettersyn. Både den nåværende og den nye ventil er betegnet med
"Airborne Mechanism Fuel Selector Valve" , men den som skal skiftes
ut er Model lH26-i og den nye som skal settes inn er lH26-2 (P/N
492104) .

Ref.: FAA AD No. 67-3-7 og Piper S.L. No. 476 omhandler same sak.
(
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BRANNFARE VED "FUEL CONTROL PANEL" PÂ PA-3l NAVAJO -,

Kontrollen gj elder fly av typen Piper PA-3l-300 Navajo med
S/N 31-2 til og med 31-220 og 31-222, 223, 225, 228, 234, 237, 238
240, 242 og 243.

For å forhindre mulighet for brann ved at elektriske ledninger gnisser
mot bensinledningen under koritrollpanelet i cockpiten, skal fØlgende
kontroll foretas så snart som mulig og senest ved fØrste 25 timers
ettersyn:

l. Skru av dekslet ved "Fuel control panel" og inspiser nØye at det
ikke ligger elektriske ledninger som gnisser mot crossfeed bensin-
ledningen , mot skarpe platekanter , mot dekslet eller mot wiren
til bensinkranen. Se også etter at ikke selve bensinrØret er
skadet ved gnagsår . Hvis det finnes ledninger hvor isolasjonen
er skadet, så må disse skiftes ut, det same gj elder bensinrØr
med gnagsår som er dypere enn ca. 0,00311 (10% av veggtykkelsen) ,

2. Bensinrør og elektriske ledninger skal bensles opp og eventuelt
legges om i henhold til Piper S. B. No. 278, slik at de har
nØdvendige klaringer og er forhindret fra å gnisse mot hverandre
eller mot skarpe kanter.

Ref.: FAA AD No. 68-13-1 og Piper Service Bulletin No. 278 datert
27. mai 1968, som omhandler same sak.

INSPEKSJON AV ST0TSTANG FOR TRIMROR PÂ CHEROKEE

KunngjØringen gj elder fØlgende fly:

Samtlige fly av typen PA-28-i40.
Fly av typene PA-28-l50, -160 og -180 med serienumer fra og med
28-1411.
Fly av typen PA-28-235 med serienumer fra og med 28-10003 til og
med 28-10719.

Piper Cherokee har et trimror såkalt "tungror" hengslet tii hØyde-
roret , som beveges ved et stålrØr som er sveiset til en 4-kantet
plate skrudd fast tii trimroret . I Sverige har det hendt at et slikt
rØr er brukket akkurat i kanten av platen. Bruddet er et typisk
tretthetsbrudd som begynte i sveisen i det hjØrne som dannes mellom
rØret og platen. Da man bare har det ene tilfellet, skyldes det
antakelig et samentreff av uheldige omstendigheter, slik som et
spesielt skarpt hjØrne og samtidig vibrasjon i hØyderoret .

Hvis trimroret henger iøst fordi stangen er brukket, blir flyet meget
ubehagelig å fly, og hØyderoret kommer lett i svingninger som det
kreves adskillig kraft for å beherske. I tilfellet i Sverige lykkes
det å lande flyet uskadd.

For å hindre siike brudd påby r Luftfartsdirektoratet :
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1. på de fly som er angitt ovenfor skal det hver 100
en kontroll av det stålrØr som beveger trimroret
i det parti som ligger nærmest kanten av platen.
foretas med lampe og forstØrrelsesglass med minst
stØrrelse.

timer foretas
for sprekker
UndersØkelsen
5 gangers for-

2. Ved same anledning skal også trimroret kontrolleres for sprekker
i området omkring festet for platen.

3. Man bØr være sp~sielt påpasselig med fly hvor hØyderoret har
tendens til å vibrere, og helst få fjernet vibrasjonen.

4. Hvis det finnes sprekker må delen skiftes ut fØr neste flyging,
og Luftfartsdirektoratet må få underretning.

Ref.: Luftvårdighetsanvisning 379.

14/69 SIKRING AV RATT PA PIPER CHEROKEE OG COMACHE

KunngjØringen gjelder fØlgende fly:

PA-28-i80 Serial no. 28-4378 til og med 28-5406
PA-28-235 " 11 28-11040 " Il " 28- 11237
PA-28R-180 " " 28-30005 " " " 28-31095
PA-28R-200 IL il 28-30001 " " 11 28-35265
PA-32-260 " " 32-1111 " " 11 32-1165
PA-32-300 " " 32-40566 " " " 32-40715

Rattet på Piper Comanche og Cherokee er festet til rattstamen med
en glatt gj ennomgående bol t. Da det er mulighet for at den kan iØsne
og falle ut, bestemmer Luftfartsdirektoratet at den skal sikres med
en liten skrue, slik som beskrevet i Piper Service Bulletin No. 295.

Forandringen skal være utfØrt innen l. september 1969.
tiden må rattene kontrolleres minst hver 50 timer for
ikke er iØsnet.

I mellom-
å se at bolten

Ref.: FAA Airworthiness Directive 69-15-1 og Piper Service Bulletin
No. 295.

15/69 EKSHAUSTSYSTEM (VAREANLEGG) pA PIPER AZTEC OG TWIN COMANCHE

KunngjØringen gj elder fØlgende fly:

Samtlige fly av typene PA-23, PA-23-i60, PA-23-235, PA-23-250,
PA-E23-250 og PA-30,som er utstyrt med Stewart-Warner "South Wind"
modell 940 series oppvarmingsanlegg.

For å hindre kulloksyd - CO - fra å lekke inn i flyet med derav
fØlgende fare for forgiftning av fØrer og passasj erer, bestemmer
Luftfartsdirektoratet at fØlgende arbeider skal utfØres:

(
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Erstatter Piper-

l. Innen 25 timer fra mottakelsen av denne LDP, skal man ta av dekslet
over varmeapparatets ekshaustrØr - "heater exhaust tube shroud" -
og undersØke med en magnet om ekshaustrØrets forlengelse- 11exhaust
extension", Stewart-Warner P/N 486238, Piper P IN 754708 - er av
biøtt jern, som er magnetisk, eller av rustfritt stål som er umag-
netisk. Hvis røret er av biøtt jern, må det skiftes ut med et av
rustfritt stål så snart et slikt rØr kan skaffes.

2. Hvis man er nØdt til å fortsette å bruke et ekshaustrØr ) P/N
486238, av biøtt jern) må det kontrolleres ved hvert 25 timers et;ter-
syn. RØr som mr sprekker eller er svekket av gravrust ) korrosjon
eller giØskall , må skiftes ut. Hvis de skiftes ut med nye rØr av
biøtt stål) gj elder regelen om kontroll ved 25 timers ettersyn frem-
deles. Den faller bare bort for rØr av rustfritt stål.

3. De omtalte Stewart-Warner 11South Wind" modell 91D oppv8.rmingsapparater
må overhales etter de fØrste 1000 timer og senere hver 500 timer.
Overhalingen skal utfØres som angitt i Stewart-Warner Servie e Manual
PM-10035, datert juli 1966, eg består av komplett demontering, ren-

gjØring) kontroll og reparasjon, samensetting og prøve.

4, Varmeapparater som har over 900 timer ved mottakelsen av denne LDP
kan gå ytterligere 100 timer fØr overhaling , selv 

om man derved

ko~~er over de fastsatte 1000 timer.

5. De angitte timer er varmeapparatets gangtid ) som forutsettes fØrt
separat. Hvis dette i~~e gjøres, skal man bruke flyets gangtid.

Ref.: FAA AD-Note 69-13-3.

20;69 S?REY~ON~ROLL AV RAT~ENE I ?IPER C~EROKEE OG CO~~~CB~

KunngjØringen gj elder fØlgende fly:

?A-28-i40 Ser-id No. 28-20001 til og med 28- .;:25290

PA-28-150/160/180 ii " 28-1 " " li 28-4377
PA-28-235 " " 28-10001 " 11 11 28-1:'039
PA-32-260 11 " 32-1 " " 11 32-E10
PA-32-300 11 11 32-40001 " 11 11 32-li0565

For å forebygge at ra~tene iØsner på grunn av sprekkdannelser i
navet skal det på de ovenfor nevnte Piper fly utfØres fØlgende koptroll
innen 25 flytim~r etter 26. september 19T9 og deretter med 100 timers
mellomrom.
Ta av skiven med Piper-merket på rattet, og kontroller den indre
del av navet ved hj elp av Dye Check eller lupe som forstØrrer
minst 3 ganger. Sprekkdannelsen kan forekomme som radiale sprekker
i området forover og bakover fra iåsepinnen .

Hvis det finnes spreL\er skal rattet byttes ut fØr neste flyging.

Ved påliming av Piper-merket igj en må det ikke under noen omstendighet
brukes kontaktlim som skader plastmaterialet i rattene.

Ref i:. F.aA- ß~. 69-22-2 og ?iper Service Letter
2~ePt~~ber 1969 omhandler s~~~e sak.

, ~~l-t~ '\

No. 527a datert

~~_. / ./)¡i-
?6 t. l Q 7 . v ..Cc.,y.,1'- . sep e::::er ~. ; 9-
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22/70 KONTROLL AV EKSHAUSTVAREALEGG PA PIPER PA-28

Denne kunngjØring gj elder Piper PA-28-i40, serienr. 28-20001 til og
med 26400 og PA-28-l50, PA-28-i60, PA-28s-l60, PA-28-i80 og PA-28s-i80
med serienr. 28-03, 28-1 til og med L 760A. .
For å forhindre fare for ekshaust forgiftning som fØlge av skade på ,
ekshaustvarmeveksleren for kabinvarmesystemet på ovenfor nevnte fl~
typer, bestemmer Luftfartsdirektoratet at fØlgende inspeksjoner skal
utfØres:

l. Ekshaustvarmeanlegget skal undersØkes grundig for å oppdage even-
tuelle sprekker, gj ennombrenninger, sveiseskader , deformasjoner
og tegn til skader for Øvrig. Ved fØrste undersØkelse skal eks-
haustvarmeveksleren demonteres, slik at undersØkelsen kan bli
grundig utfØrt.

Denne undersØkelse skal utfØres senest ved 50 timers gangtid
etter mottakelse av denne LDP.

2. Senere skal det foretas en undersØkelse ved hver 50 timers gang-
tid for anlegg som har mer enn 950 t~ers gangtid totalt.
På anlegg med mindre enn 950 timer, kan undersØkelsen foretas
ved hver 100 timers gangtid, inntil 950 timer, da undersØkelsen
skal utfØres hver 50 timer.

Denne undersØkelse vil normal t ikke kreve full demontering av
ekshaustvarmeveksleren , men man må "Jruke lys ("slangelykt ") og
speil gj ennom utiØpsrøret for ekshausten, for å kunne oppdage
innvendige skader i det perforerte røret, og ekshaustrØret må
iØsnes fra på den andre siden av var~eveksleren, for å få utfØrt
en innvendig kontroll også på denne side. Likeledes må kappen
rundt varmeveksleren iØsnes, fer kc~~roll av .ytterveggen av eks-
haustkareret.

Advisory Circular 43.13-1, Chapter ~u, Section 3, fra FAA (tidli-
gere Manual 18), gir verdifulle o~plysninger og veiledning om
typiske skader som finnes på slike anlegg i sin alminnelighet,

3. Hvis eventuelle skader blir funnet og reparert med sveising, må
en lekkasjetest utfØres etterpå i neddykket tilstand med 10 psi
innvendig lufttrykk. Ved denne prØve tillates ingen lekkasje.

4. Kravet om inspeksjoner i samsvar med denne LDP kan opphØre ved
installasjon av et forbedret varmeveksleranlegg , Piper Part No.

99482-00 for PA-28-i40, PA-28-l50, PA-28~160 og PA-28s-i60
og Part No. 99482-02 for PA-28-180 og PA-28s-l80.

Ref. FM AD-Note 70-16-5, som omhandler Sa.T1e sak.
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Erstatter
Piper 19a

24/70 I MERKING AV D0RLÂSER PA PIPER -PA-28, PA-32) PA-34 OG PA-38.

Det har vist seg at folk som ikke kj enner flytypen har vanskelig for
å åpne dØren utenfra fordi de ikke er klar over at det er to låser,
som begge må åpnes hver for seg. Dette kan særlig ha betydning ved
havarier, hvor det kan være aktuelt for personer utenfor flyet å
hj elpe bevisstiØse og skadede personer ut.

Luftfartsdirektoratet bestemer derfor at begge låser skal merkes på
en iØynefall ende måt e, som angitt nedenfor:

l. Begge dØrhåndtak skal males rØde, bortsett fra der hvor håndtaket
faller inn i en rØd staffering. I dette tilfelle skal en kontrast-
farge benyttes.

2. Ved håndtaket som sitter under vinduet skal det anbringes en på-
skrift i kontrastfarge med 2 cm hØye bokstaver og fØlgende ordlyd:
"Det er en lås til, midt over vinduet."

3. Ved håndtaket midt over vinduet skal det anbringes en krum pil
med påskriften "Âpner" ikontrastfarge . Likeledes anbringes en
påskrift i kontrast farge. og med 2 cm bokstaver i låsens nærhet,
~ed fØlgende ordlyd: "Det er en l~s :t il, i bakkant under vinduetIl ~
på PA-28,', PA-32 og PA~34: mens på PA-38 skal. det. v:ære Ì;;lg¡;nde. ordlyd:
;;Det e:i en 1,2.S tii under vindu,et 11 . .

Tid for utfØrelse:

Innen l. februar 1971 for PA-28 og PA-32.

Innen l. januar 1979 for PA-38

Innen 1. desember 1980.

Q. LUJ.:t "''1

~ ~Vl~
~.1980
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LUfTfARTSVERKET
Hovedadm ì ni s Ir a s jonen

Avd. for lufifartsinspeksion
Postboks lB, 1330 0,10 Lulihavn

Telefen Oslo 02, 121340
AfTN : ENfBY A

Tigr ,(IVILAI" OSLO
Telex 1701 I Idal n

,
LU FTDYKTI G HETS pABU D

(LD P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- l

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet. .

1/71 SPREKONTROLL AV H0YDE- OG SIDERORSBJELKE SAM HOVERIBBE I H0YDERORET
PÅ PA-31 OG PA-31-300

Påbudet g,i elder:

PA-3l og PA-31-300 S~i ienr. 31-2 til og med 31-694.

Påbudet omfatter:

Da det har forekommet sprekker i hØyde- og siderorsbj elken og i hovedribben
for hØyderoret , må fØlgende utfØres:

1. Demonter hØyde- og sideror og foreta;en gi:undig inspeksjon i området rudthengslene. \, \. ',./;~v
2. Skru av braketten for tor~jcÓn\srøre~\;tiî hØyderoret , og inspiser hoved-

ribbe (P/N 40090-00) ~%,~:;eö~åaêt.

3. Hvis defekte deler (~pp~ages ';dínå disse skiftes fØr neste flyging.

Tid for utførelse(~td~,-,~\,::~~:
'.." . "~\.. '''.,~.

Innen 100 ti-~~ ;f!~?~: og deretter med 100 timers mellomrom.~ei ,
Hvis nye heng~~r til hØyde- og sideror installeres i samsvar med "Piper
Elevator and Rudder Hinge Installation Ki t No. 760 465", og pkt. 3 ovenfor
er utfØrt, bortfaller kravet om inspeksjon.

( . Referanser:

FAA AD 70-26-6 og Piper Service Bulletin No. 323 omhandler same sak.

(
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LUFTfARTSVERKET
Hovedadmi n islras ionen

Avd. for Luftfart,in,peksion
Po,tbok, 18. 1330 0'10 Lufthavn

Telefon 0,10 !02) 121340
".FTN : Et,FBY A

Tigr ,CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Ida I n

,
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepårtementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

2/71 SPREKKONTROLL AV RØRET TIL HØYDERORETS MASEBALSE PÂ PA-28, PA-28S,
PA-28n, PA-32 og PA-32S

Påbudet gj elder:

Påbudet omfatter:

SIN 28-20000 til og med 28-26946 og 28-7125000 til og
med 28-7125334.
S/N 28-1 til og med 28-5859 og 28-7105001 til og med28-7105126. .
SIN 28-10001 til og med 28-11378 og 28-7110001 til og
med 28-7110011.
SIN 28R-3000l til og med 28R-31270 og 28R-7l30001 til
og med 28R-7130005

/~ SIN 28R-30482, 2SR-3500l til og med 28R-35820 og 28R-

dl -~1:7l3500l til og med 28R-7l35l04.

(dj~l~ 32-04, 32-1 til og med 32-1297 og 32-7100001 til~jOgi med 32-7100016.
~ S/N/iJ........:.,....2......:......-....l......:§....,.......'. .....3.....2-21, 32-400"0 til og med 32-40974 og

3ÎJ':7~1;~.~9l~)1 og med 32-7140050.

n,dc""Cc';'; .)
For å inspisere røret til høYdero'rswè.:~Se1;alanSe for sprekker i området
rundt festeboltene , s'-.al fØlgende utfØ'~es ¿t/ ."V.., '.'."
l. Skru av halekonen og bakre skottPiat~~o~:~~t har denne.

2. ~~r:~~~~ingen på strekk fiskene til hØYd;~~~ptene og reduser kabel-

PA-28- 140

PA-28-l50-160-i80 (S
PA-28s- 180

PA-28-235

PA-28R- 180

PA-28R-200

PA-32-260

PA-32-300 og
PA-32S-300

3. Kople hØyderorskablene fra massebalanserØret .

Merk! Ved montering etter utfØrt kontroll må det passes på at foringen
i festeØret for rorwiren i massebalanserØret blir riktig montert.

4. Skru ut festeboltene for massebalanserØret .

5. Trekk massebalanserØret fremover og ut av hØyderoret . (Det er ikke nØd-
vendig å ta massebalansen av røret.)

6. Fjern malingen fra massebalanserØret i området rundt hullene for feste-
boltene.

Merk! Bruk vanlig lakfjerner eller kaustikksoda for å fjerne malingen,
og vask delen i bensin for å fjerne eventuell voks.

7. Kontroller rØret for sprekker i området for festeboltene ved å bruke
"dye penetrant" metoden. Dersom det finnes sprekker, skal rØret skiftes
med nytt. I motsatt fall kan røret installeres igj en, etter at det er

forts.

~,.,-,~ "' ~-~ ~'~ ~ . '- ~ ( .. d ~ :: .c' ,"", ~ . ::. - :: ~ ¡ ~ 1..: . :': ;. ~ ',' L. ¡ ~r::: ::2SU(!~;l v.)=~¿-. :,dc ; .,'



Motordrevne luf'fartØy
Piper-2

2/71
fort s .

bli tt rengj ort, gruet med zink-kromat gring og malt.

8. Kontroller også om hØyderoret kan beveges i sideretning. For å
fjerne eventuell slark, og for sentrering av roret, installeres en
kombinasj on av ski vene AN 960-4161 (Piper. kode nr. 407 585) og AN
960-416 (Piper kode nr. 407 565). .

9. Foreta en visuell kontroll av beslaget til massebalanserØret (P/N
63567-03) for sprekker og/eller iØse nagler. Dersom.beslaget har
sprekker må det skif'es med nytt. Evntuelle iØse nagler må fjernes
og erstattes med nye.

Tid for utfØrelse: ~~
ii IJ

. ør._ ".J,A._
Fly med mindre 'énn 500ltimer:

. . /)
Ved 500 timers ettersYn, elJ,r
med 200 timers interv&11

innen 50 timers flygetid, og deretter

l.

2. Fly med mellom 500 og 1000flytimet.\
)

Innen 50 timersflygetid, og deretter m~ 200 timers intervall.

Innen

"", ,
/' /\.

25 timers flygetid, og deretter med 200,jti~ers intervalL.

Dersom nyt rØr med PIN 63578-00V , 65;10i'OV eller 68432-00V
installeres, skal dette fortsatt kontrolleres 500 flytimer etter
installering, og deretter med 200 timers intervall.

3. Fly med over 1000 flytimer:

Merk!

Installering av nytt rØr, P IN 69623-04v, 69623-02V eiier 69624-02V,
i fØlge Piper Service Letter nr. 576, opphever kravet til disse inspeksj oner.

Merk! Dette rØret skal merkes med grØnn maling på festeØret til
rorkabelen .

Referanser:

FAA AD 70-26-4 med revisJon i 71-13 og Piper Service Bulletin nr. 327,
datert 9. desember 1970, omhandler same sa..



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi nistrasi onen

Avd. for Luflfartsinspeksion

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo 1021121340
AFTN : ENFBY A

Tlgr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,170111daln

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne L uft-
fartØy
Piper- 3

(.
\

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

3/71 OMPLASSERING AV BATTIDRENING PÂ PA-31 OG PA-31-300

Påbudet gj elder:

PA-31 og PA-31-300 serienr. 31-2 tii og med 31-591.

Påbudet omfatter:
'~. Den eksisterende batteridreneringen er plassert iike foran kabinluftinntaket .

For å unngå fare for giftige gasser i kabinen, må denne dreneringen flyttes
ifØlge instruksjonene gitt samen med "Piper Battery Drain and Vent Reloca-
tion Kit No. 760 436".

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers flygetid, regnet fra l. november 1971.

Referanser:

FAA AD 71-1-4 og Piper Service Bulletin nr. 325 omhandler same sak.

14/71 INSPEKSJON AV STØTTEBR~TT FOR MOTORBETJENINGSHADTAKNE PÂ PA-23 OG PA-23-250

Påbudet gj elder:

PA-23 og PA-23-i60, alle serienr.
PA-23-250, serienr. 27-1 tii og med 27-140.

I '

Påbudet omfatter:

En del rapporter viser at det kan oppstå sprekker i stØttebraketten til be-
tjeningshåndtakene for motorkontrollene . Dette gjelder spesielt fly med lang
gangtid. FØlgende skal derfor utfØres:

l. Foreta en visuell inspeksjon av P IN 17892-00, stØttebrakett for motor-
kontrollkablene . Kontroller heruder at braketten ikke har sprekker, at
den ikke er vridd og at den er forsvarlig festet. Enver del som har
sprekker eller som er vridd, må skiftes fØr neste flyging.

2. Installer en forsterket brakett , Piper P/N 16975-00.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 15. timers flygetid, regnet fra 23. desember 1971 og deretter
med 100 timers intervall.

( Kravet om inspeksjon i pkt. L bortfaller når pkt. 2 er utfØrt.

forts.

''''11.~ '
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Motordrevne 1uftfart¡iy
Piper-3

14/71
:forts.

Referanser:

FAA AD 71-12-1 og Piper Servce Bulletin No. 335 omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi n ¡slrasionen

Avd. for luftfarlsinspeksioo
Postboks 18. 1330 Oslo lufihavo

T elefoo, Oslo (02) 121340
AFTN ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-4

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifarisverket følge.nde forskrift
om luftdyktighet.

15/71 MODIFISERING AV ELEKRISK TRIMBRYTER PÂ PIPER

Påbudet gj elder:

PA-23-250 og PA-E23-250 Serienr. 27-3837, 27-3944 til og med 27-4467,
27-4469 til og med 27-4527, 27-4529 til og med
27-4559, 27-4561 til og med 27-4567, 27-4569 til
og med 27-4575, 27-4577 til og med 27-4579,
27-4581 til. og med 27-4582, 27-4584 til og med
27-4592, 27-4594, 27-4596 til og med 27-4604,
27-4606.

PA-24-260 Serienr. 24-4783, 24-4804 til og med 24-4953,
24-4955 til og med 24-4959, 24-4962, 24-4964.

PA-28-i80 Serienr. 28-4378 til og med 28-5859, 28-7105001
til og med 28-7105122.

PA-28R-180 Serienr. 28R-30005 til og med 28R-31270, 28R-
7130001 til og med 28R-7130005.

PA-28R-200 Serienr. 28R-35001 til og med 28R-35820, 28R-
7135001 til og med 28R-7l35102.

PA-28-235 Serienr. 28-11040 til og med 28-11378, 28-
7110001 til og med 28-7110011.

PA-30 Serienr. 30-1717,30-1745 til og med 30-2000.
PA-3l og PA-3l-300 Serienr. 31-2 til og med 31-694, 31-696, 31-697.

PA-31P Serienr. 31P-l til og med 31P-24, 31P-26 til og
med 31P-29, 31P-3l, 31P-33.

PA-32-260 Serienr. 32-1111 til og med 32-1297, 32-7100001
til og med 32-7100017.

PA-32-300 Serienr. 32-40566 til og med 32-40974, 32-7140001
til og med 32-7140049.

PA-39 Serienr. 39-1 til og med 39-83.
Samt alle andre fly av ovennevnte modeller som har installert "Scott
Electric Trim Switch P/N 800452-1" på rattet.

Påbudet omfatter:

Den elektriske trimbryeren har av og til tendens til å bli stående i ytter-
stilling etter bruk. For å unngå dette skal den eksisterende silikon-
gumiplaten som beveger bryeren tilbake til midtstilling, byttes ut med

fort s .
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Motordrevne luftfarØy
Piper-4

15/71
forts.

17/71

en spiralfjær som angitt i fØlgende underlag:

på PA-23, PA-24, PA-3l og PA-39 skal trimbryeren modifiseres som angitt
~ Piper Kit No. 760 505 med referanse i ,Piper Service Bulletin No. 331.

på PA-28, PA-28R og PA-32 skal trimbryeren modifiseres ifØlge Piper Ki t
No. 760 517V med referanse i Piper Servce Bulletin No. 332.

Tid for utfØr~lse:

Innen 100 timers flygetid regnet fra 23. desember 1971.

Referanser:

FAA AD 71-12-5, Piper Servce Bulletin No. 331 og 332 omhandler same sak.

MAGNETFILTER KONTAKUN

Påbudet gj elder:

PA-28- 140 serienr. 28-20001 til og med 28-23042 .
PA-28-150, -160 og -180 serienr. 28-1 til og med 28-4033.
PA-28-235 serienr. 28-10001 til og med 28-10718.

Påbudet omfatter:

For å ungå utilsiktet jording av magnetene, skal fØlgende utfØres:

Kontroller om de to uttakene fra magnet filtrene på baksiden av brànnskottet
har isolering. Dersom isoleringen mangler, skal isolatorer av type Piper
P/N 23969-02 monteres ifØlge Piper Service Bulletin No. 313.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers flygetid, regnet fra 23. desember 1971.

Referanser:

FAA AD 71-14-6 og Piper Service Bulletin No. 313 omhandler same sak.

I\



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi nislr asjonen

Avd. for Luftfartsinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo Lufthavn.

Telefon : Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr : CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

i
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luf'-
fartØy
Piper-5

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetter luftfartsverket følgende 'forskrift
om luftdyktighet.

6/72 KONTROLL AV UNDERSTELLETS NØDUTFELLINGSSYSTEM PÂ PA-23 OG PA-23-250

Påbudet gjelder:

PA-23 og PA-23-250, alle modeller.

Påbudet omfatter:

UndersØkelser etter to havarier som fØlge av at understellet ikke tar vært
nede og låst, har vist seg at det er viktig å kontrollere understellets C02
nØdutfellingssystem nøye ved ettersyn.

I det ene tilfelet var CO2- ledningen ryl t . med olj e, siik at skyttelventilen
for neseunderstellet ikke kom i riktig stilling for å lede oljen tii under-
stellsjekken ved nedfelling.

I det andre tilfellet var C02-flasken i systemet iøs, slik at nØdutfellings-
systemet ikke virket.

Flyfabrikken foreskri ver at det ved hvert 100 timers ettersyn skal kontrolleres
at det ikke er olje i CO2-ledningene, og at C02-flasken er forsvarlig sikret.

Luftfartsverket påbyr ar denne kontroll må utfØres på fØlgende måte:

l. Kontroll av olje i C02-ledningen må utfØres ved at C02-ledningen iØsnes
i begge ender, det vil si ved CO2-flasken og ved skyttelventilen. Det er
ikke nok å iØsne ledningen bare i det laveste punktet, da eventuell 

olje
i røret bare biir "hengende" i rØret uten å renne ut.

2. Kontroll ac C02-flaskens montering skal utfØres ved at låsingen iØsnes,
hvoretter det konstateres at flasken er skrudd helt fast, fØr den låses
igJ en.

Tid for utfØrelse:

utfØres ved hvert 100 timers ettersyn.

(
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LUFTARTSVERKET
Hovedadm inislrasÎonen

Avd. for Luftfartsinspeksjon

Postboks lB. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon , Oslo (02) i 21340
AFTN : ENFBY A

Tlgr. : CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Idal n

i
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-6

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214:og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 19611itra K
og S,afmdferd7elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetler Luftfartsverket følgende 'forskrift
om u I yklighet.

13/72 SPREKONTROLL AV MOTORBUK PÂ PA-23-250

Påbudet gj elder:

PA-23-250 serienr. fra og med 27-2505 som har motorbuk P IN 31215.

Påbudet omfatter:

( .

Det kan forekomme oprekker i rØr og sveiseforbindelser på motorbuken for
LycoIDng 10-540 som er montert i PA-23-250.

En grundig visuell kontroll av motorbuken skal derfor utfØres, og spesiell
oppmerkson~l1et rettes mot:

A. Motorbuker datostemplet fØr 26. mai 1965:

l. Det undre fremre tverrØr.

2. Omådet omkring sveiseforbindelsen mellom det undre fremre tverrør,
undre venstre langsgående horisontalrØr og diagonalavstivningens kryss-
rør.

3. Det langsgående undre venstre horisontalrØr.

Se også figu 1.

B. Motorbuker datostemplet etter 26. mai 1965:

I. Kontroller samtlige sveiseforbindelser .

Dersom. sprekker oppdages, skal motorbuken fØr neste flyging skiftes med en
: ny med P IN 31215, ellér repareres etter anvisning i Federal Aviation
. Regulation (FAR) part 43. Etter at motorbuken er reparert, må den magna-
fluxes fØr montering.

Tid for utfØrelse:

Fly . der motorbukeIi er datostemplet . fØr 26. mai 1965:
Innen 50 timers gangtid regnet fra 20. mars 1972 og deretter med 100 timers

.. intervall.

Fly der motorbuken er datostemplet etter 26. mai 1965, og som bar mer enn
1000 timers gangtid:

(

Innen 50 timers gangtid regnet fra 20. mars 1972 og deretter med 100 timers
intervall. (Det same gjelder også når motorbuken er skiftet ut med ny buk
P IN 31215, etter at den bar fått mer enn 1000 timers gangtid. )

forts.
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Motordrevne luftfartØY
Piper-6

13/72
forts.

~

Datostemplingen finnes på motorbukken ved ett av de øvre feste-
punter til brannskottet .

Referanser:

FAA AD 68-7-4 med revisjon i 72-22 omhandler same sak. Piper Service
Letter No. 462, datert 9. desember 1965, omhandler motorbuker datostemplet
fØr 26. mai 1965.

Figur L

\



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi nis r r as i one n

Avd_ for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon Oslo ,02) 12 i 3 40
AfTN ENFBYA
T1gr CIVILAIR OSLO
Telex ,1701 L Ida I n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LD P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om luftdyktighet.

15/72 UTSKIFTING AV DEKSEL OVER BENSINKR PÂ PA-28 OG PA-28R

Påbudet gj elder:.

PA-28-140
PA-28-180
PA-28R- 180
PA-28R-200

SIN 28-7125001 til og med 28-7125666
SIN 28-7105001 til og med 28-7105259
SIN 28R-7 ~3000l til og med 28R-7130038
SIN 28? -ry~3500l til og med 28R-7l35254

Påbudet omfatter:
(

For å unngå muligheten for at håndtaket til bensinkranen kan sette seg fast ~
skal fØlgende utfØres:

Bytt ut det nåværende deksel over bensir~ranen (P/N 99i80-()) med et nytt
deksel som angitt i Piper Service Letter No. 588~ datert 3. september 1971.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid regnet fra 10. april 1972.

Referanser:

FAA AD 71-21-8 og Piner Service Letter No. 588~ datert 3. september 1971
omhandler same sak.

28/72 MODIFISERING AV DET ELEKRISKE SYSTEM PÂ PA-23-250 ~ PA-30, PA-31 og PA-31 -300

Påbudet gj elder;

PA-23-250
PA-30
PA-3l og PA-31 -300

SIN 27-3837 ~ 27-3944 til og med 27-4442
SIN 30-1717, 30-1746 til og med 30-2000
S/N 31-228, 31-230, 31-231, 31-233 til og med 31-588

Påbudet omfatter:

For å forbedre det elektriske system og redusere faren for brudd i strØmfor-
syningen , skal det elektriske system modifiseres ifØlge Piper Service
Bulletin No. 306 datert 9. januar 1970.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid regnet fra 15. april 1972.

Referanser:

(

FAA AD 70-22-5 med revisJon i 71-24 og Piper Service Bulletin No. 306 datert

9. januar 1970.
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Motordrevne luftfartØY
Piper-7

38/72 UTSKIFlING AV OLJSLAGER MELLOM ,MOTOR. OG OLJØLE

Påbudet gjelder:

Piper PA-28-i40Cherokee mèd serienr. 28-20000 til og med 28-7125471
med fleksible oljeslanger mellom motor og oljekjØler Piper delnr.
63794-16 eller 61413-02.

Påbudet omfatter:

For å unngå brudd på ovennevnte olj èslânger med påfØlgende motorstopp,
skal Piper Servce Bulletin 531 datert 10. januar 1977 eller senere
revisjoner utfØres. .

Tid for utfØrelse:

For fly med total gangtid på 950 timer eller mer:
Innen 50 timers gangtid etter 4. mars 1977.

For fly med total gangtid på mindre enn 950 timer:
Innen total gangtid på 1000 timer er oppnådd.

Referanser:

FAA AD 76-25-06 og Piper Servce Bulletîn 531 datert io. Januar 1977
omhandler same sak.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmini sIr asionen

Avd for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Luf/havn

Telefon , Oslo (021 121340
AFTN ,ENF8Y A
Tlçr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,1701 i Ida I n

~
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-8

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Saniferdselsdeparlementeis bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyklighet.

44/72 UTSKIFTING AV BOLTER OG KONTROLL AV SAKSLENKNE PA PA-28 OG PA-32

Påbudet gj elder:

Kontroll av sakslenkene : Alle PA-28 og PA-32 som har sakslenker med utboring

for smØrenippel .

Utskifting av bolt~T: PA-28-140 SIN 28-20001 til og med 28-22354
PA-28-l50/i60/i80 SIN 28-1 til og med 28-3782
PA-28-235 SIN 28-10001 til og med 28-10806
PA-32-260 SIN 32-1 tii og med 32-853
PA-32-300 SIN 32-40001 til og med 32-40057

Påbudet gjelder bare fly som ikke er kontrollert og modifisert ifØlge
KfL Nr. 9/Tekn. /1966 og Piper Service Bulletin No. 248.

Påbudet omfatter:

På grunn av svaketer i tidligere typer sakslenker og bolter, skal fØlgende
utfØres:

l. Kontroll av sakslenker

Mål avstanden fra bolthullet tii kanten av den maskinerte overflaten som
vist på vedlagee figur. Dersom denne avstanden er lik eller mindre enn
0,350", skal sakslenken skiftes ut med ny som har Piper P/N 65691-00.
Installer samtidig nye bolter og muttere som angitt under pkt. 2.

i.

Kontroller også anleggsflatene mellom sakslenkene når hovedleggen er
helt utstrakt. Dersom det er kontakt bare mellom en del av anleggs-
flatene , må disse bearbeides slik at belastningen fordeles likt over
hele flaten.

Samtidig skal det kontrolleres at understellsleggene er riktig ryl t
med olje og luft ifØlge Piper Service Maual for PA-28 og PA-32.

2. Utskifting av bolter

Bytt ut Øvre bolt med en AN5-23 bolt og nedre bolt med en AN5-22 bol t.
Bolten i saksleddet skal byttes ut med en som har smØrenippel og hull
for låsesplint , Piper P IN 65788-00 med smØrenippel AN944- 101.

Bruk AN310-C5 kronemuttere og AN381 -2-8 låsesplinter .

Piper Kit 757-123 inneholder alle nØdvendige deler og instruksjoner
for å utfØre mOdifikasjonen.

(,
forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper-8

44/72
forts.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flyimer regnet fra 18. august 1972.

Referanser:

FAA AD 67-20~4, 70-18-5 og Piper Service Bulletin No. 248, datert 12. mai
1967, omhandler same sak.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadminislr asjonen

A vd. for lufifarl,in,peksion
Postboks 18. 1330 0,10 lufthavn

Telelon: 0,10 (02) 121340
MTN : ENFBY A
Tlgr ,CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 i Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-9

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og 5lafmdferkd~ehlsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskriftom u t y tig eL. . -

46/72 KONTROLL AV SAK LENKE PÂ PA-28 OG PA-32

Påbudet gj eld(;r :

PA-28- 140
PA-28-150, -160, -180
PA-28-235
PA-32-260
PA-32-300

fra og med SIN 28-20000
fra og med SIN 28-01
fra og med S/N 28-10000
fra og med SIN 32-01
fra og med SIN 32-40000

Serienr. der bygge året er angitt, for eksempel 28-7120000 omfattes også
av denne LDP.

Påbudet omfatter:

For å oppdage sprekker i sakslenkene på hovedunderstellet , P/N 65691-00 eller
P/N 65691 -OOV, skal fØlgende utfØres:

1. Fjern malingen til minst 25 mm innover fra det 2~ Il store maskinerte navet.
Bruk et middel som ikke etterlater voksrester. RengjØr det same området,
og la det tØrke fØr undersØkelsen.

2. Kontroller om det finnes sprekker ved hjelp av lupe som forstØrrer minst
10 ganger eller "ed hjelp av dyesjekk eller fluoriserende lys.

3. Deler som har sprekker, skal byttes ut med feilfri sakslenker med same
partnr. fØr neste flyging.

Tid for utfØrelse:

For sakslenker som har vært i bruk med enn 700 timer:
Innen 50 flytimer regnet fra 18. august 1972, og deretter med 500 timers
intervall.

Dersom gangtiden for de enkelte sakslenker ikke kan dokumenteres skal flyets
gangtid brukes.

Referanser:

FAA AD 72-8-6 og Piper Service Letter No. 600 omhandler same sak.

48/72 KONTROLL AV BENSINLEKKSJE PÂ PA-23-235, PA-23-250 OG PA-E23-250

Påbudet gj elder:

(

PA-23-235, PA-23-250 og PA-E23-250, SIN 27-1 til og med 27-4765, og som har
motorer uten forkompressor. Påbudet gjelder også fly som er modifisert ifØlge
STC SAl 79CE og STC. SA867SW.

forts.
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Motordrevne luftfarØy
Piper-9

48/72
forts.

Påbudet omfattër:

For å forhindre muligheten for eksplosjon og bran ved at bensindap
antennes under staring av' motorer, ska fØlgende utfØres:

Foreta en visuell inspeksjon etter tegn til bensinlekkje på unde~
siden av vingen i området ved bensintanene og ved bake del av moto~
nasellene.

Dersom tegn til bensinlekasje eller .sterk bensinluk oppdaes, må
lekkasjen finnes og feilen rettes ifØlge Piper Servce Maua No. 753464,
Section ix, fØr neste flyging.

Tid for utfØrelse:

Ved hvert daglige ettersyn.

Referanser:

FAA AD 72-11-1 og Piper Servce Letter No. 449A omhandler same sak.

Piper Servce Letter No. 606 angir modifisering av bensinsystemet for
å ungå den omtalte bensinlekkasje.



LUFTFARTSVERKET

Hovedadm in is rrasjonen
Avd. for Lulif_rlsinspeksion

Po,tboks ia. 1330 0,10 Lufih_vn

Telefon , 0,10 :02. 12 134 o
AFTN : ENfBY A
T19r. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Id_I n

~ Motordrevne luft-
fartØy
Piper- ioLUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

51/72 KONTROLL AV EKSOSSYSTEMET PÂ PA-23-250 OG PA-E23-250

Påbudet gj elder:

Piper PA-23-250 og PA-E23-250 fra og med S/N 27-2505 med nor.alladete motorer.

Påbudet omfatter:

på grun av fare for sprekker må eksos systemet på PA-23 inspiseres som angitt
nedenfor. Inspeksjonen er særlig viktig for nyinstallerte eksosrØr med kule-
ledd, lIBall Joints li, da det viser seg at disse ofte blir feil eller unØyaktig
montert, fordi man stoler på at kuleleddene opptar eventuelle unØyaktigheter .
FØlgende skal derfor ut fØres:

l. Fly utstyrt med P/N 33419-2, -3, 33420-2, -3 eksosrØr og stØttestag fra
Piper Ki t No. 760702:

Foreta en visuell kontroll av alle eksosrØr og stØtteklamer , samt alle
glideskjØter innfor varmuftkappen til lIalternate airll.

Deler med sprekker, korrosj on, brente områder eller tegn til utmattnings-
brudd skal byttes ut fØr neste flyging.

2. Fly med serienr. 27-2505 til og med 27-7304958 utstyrt med original
type eksossystem eller deler tii eksossystemet som angitt i Piper Service
Letter No. 533, Service Spares Letter No. SP-30L eller Service Bulletin
No. 319:

Kontroller at eksos rØrene er riktig montert som angitt i Piper Service
Bulletin No. 319, og kontroller også for spreL~er, brente områder,
korrosjon og giØdeskall som under pkt. L ovenfor.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 28. oktober 1974 dersom ikke allerede utfØrt
innen de siste 50 flytimer, og deretter gjentatt med 100 timers intervall.

Referanser:

FAA AD 72-14-5, Piper Service Spares Letter No. SP-30l, datert 11. november
1969 og Piper Service Bulletin No. 319, datert 19. april 1971, omhandler
same sak.

(
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Motordrevne luftfartØY
Pi.per-10

5)1 /7~' KON'I'ROLL AV HØYDERORSFES'rENE PÂ PA-28, PA-28R, FA-32 OG PA-34

Påbudet gjelder:

PA-28- lÙO
PA-28-l50/-i60/-i80
PA-28-235
PA-28R- 180
PA-28R-200
PA-32-260
PA-32-300

Serienr. 28-20001 tii og med 28-7225389
Serienr. 28-03 og 28-1 tii og med 28-7205256
Serienr. 28-10001 til og med 28-7210018
Serienr. 28R-30002 til og med 28R-71300l3
Serienr. 28R-35001 til og med 28R-72352l7
Serienr. 32-03, 32-04 og 32-1 til og med 32-7200031
Serienr. 32-15, 32-21 og 32-40000 til og med

32-7240103
Serienr. 34- E4 og 34-7250001 til og med 34-7520242PA-34-200

Påbudet omfatter:

For å sikre at boltene i hØyderorets hengslebraketter som er festet på
aktre kroppsspant er korrekt tiltruket, skal fØlgende utfØres:

l. Demonter halekon og dekkplate fra aktre kropps spant for å skaffe
adgang til de tolv (12) mutterene som sitter på hengslebrakettenes
bolter. Det er seks bolter og muttere pr. hengslebrakett.

2. Inspiser området ved bolthullene i spant og hengslefeste for sprekker,
de formas j oner eller annen skade.

3. Trekkmutterene tii med et moment på 35-40 inch pounds (40-46 kp-cm)
og gjenmonter dekkplate og halekon.

Tid for utfØrelse:

Innen ioa flytimer regnet fra 10. oktober 1972.

Referanser;

FAA AD 72-14-7 og Piper Service Letter No. 614 o~,andler same sak.

f) rdJ

27. september i~78
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LUFTARTSVERKET
Hovedadminis rr asjonen

Avd. for Lufllarl,in'peksjon
Po,iboks ia. 1330 0,10 Luflhavn

Telelon 0,1002; 121340
AFTN . ¡,'HBY A .
TI9r CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

o1otordrevne L uft-
Part Øy

::iper- 11

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. d~sember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, I¡tra K
og Siafmdferkd~ehlsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift

om u t y Iig et.

65/72 UTSKIFTING AV BØYELIG BENSINSLAGE PÅ PA-..:20 ,OG PA-22-

Påbudet gj elder:

PA-20 Pacer, serienr. fra 20-1 og oppover.
PA-22 Tri-Pacer, serienr. fra 22-1 til og med 22-9393.

Påbudet omfatter:

Det kan oppstå lekkasje i bØyelige bensinslanger som fØlge av alder kombinert
med varme, risting og gnissing.

For å foréoygge lekkasje i den bØyelige bensinslangen som går fra vannut-
skilleren til forgasseren, noe som kan fØre til motorbrann , skal fØlgende
utfØres:

1. UndersØk hvilket partnr. det er på den bØyelige bensinslangen som går
fra vannutskilleren til forgasseren.

Partnr. skal stå på et metall-identifikasjonsbånd som går rundt bensin-
slangen.

2. Hvis partnr. er 70322-32, eller hvis bensinslangen ikke kan identifiseres,
skal den skiftes ut med ny type bØyelig bensinslange, partnr. 17766-66.

NB! Ved installasjon, må den nye bensinslangen monteres slik at det ikke
kan oppstå friksjonssår eller varmeskade.

(

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 4. desember 1972.

Referanser:

FM AD 72-21-3 og Piper Service Bulletin No. 351 omhandler same sak.

67/72 INSPEKJON AV BALSEVER VE HØYDERORSTIPPEN

Påbudet gj elder:

Piper PA-34-200 Seneca, med serienr. 34-E4 og 34-7250001 til og med 34-

7250335.

Påbudet omfatter:

(

Piper har mottatt rapport om iØse balansevekter (Piper partnr. 96857-00V)
ved hØyderorstippene på en PA-34 Seneca. Med mindre allerede foretatt med
Piper Service Bulletin No. 367 som underlag, skal derfor fØlgende inspeksjon
utfØres:

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper- 11

67/72
forts.

l. Demonter begge hØyderorstippene fra hØyderoret .

Kontroller at balansevektenheten sitter forsvarlig fast på hØyde-
rorsribben.

Dersom balansevektenheten kan roteres med håndkraft, er den for iøs,
og pkt. 2 må ut fØres fØr neste flyging.. .

2. Demonter begge balansevektenhetene fra ribbene ved å skr ut de tre
boltene som holder festeplaten til ribben.

Erstatt AN3H-26A bolter og låsemuttere som festerbalansevektene til
platen med AN3-27A bolter, AN970-3 skiver. under boltehode og mutter~
og nye låsemuttere MS21044N3 (AN365-1032).

Det er ikke nØdvendig å bruke bolt og mutter som låses med splittpinne
eller låsetråd.

Trekk mutterene til med et moment på 35-40 "inch-pounds".

Hvis balansevektene er blitt påfØrt skade, må disse erstattes med nye.

NB! Det er viktig å passe på at boltens gjengeparti , som stikker
gj ennom balansevektenheten , er av korrekt lengde for skikkelig
feste av mutteren.

Bly-vektene kan variere noe i tykkelse og hvis AN3-27A bolten er for
kort, skal det brukes bolt av typen AN3-30A.

Hvis AN3-27A bolten er for lang, kan det brukes AN960-10 ski.ver i
tillegg, under boltehodet og/eller iåsemutteren.

Gjeninstaller begge balansevektenhetene på hØyderorsribbene som opp-
rinnelig montert, og lås med låsetråd.

Det er ikke nØdvendig å balansere hØyderoret etter denne operasjonen.

Tid for utfØrelse:

Pkt ~ l: Innen 10 flytimer regnet fra 4. desember 1972.

Pkt. 2: Innen 50 flytimer etter utfØrelsen av pkt . l.

Referanser:

FAA AD 72-18-6 og Piper Servce Bulletin No. 367 omhandler same sak.



LUFTFAR TS VERKET

Hovedadmi",is~rasio'" en
Avd. for Lufiíè!rrsimpeJ.lon

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon 0,'002,121340
MTN ,: ;'3Y A
TI9r CI\'ILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- 12

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

72/72 BEGRESNING AV THROTTLE-BEVEGELSE PÅ PA-22, PA-28 OG PA-25

Påbudet gj elder:

Alle PA-22-l50, PA-22S-150, PA-22-160, PA-22S-i60, PA-28-140, PA-28-l50,
PA-28-160, PA~28s-i60 og PA-25 (150 hestekrefter) fly som har Lycoming 0-320
motor med Marvel Schetler -forgasser, modell MA-4 SPA, P/N 10-3678-l1~ lO~3678-i2
eller 10-3678-32 og ~iie andre modeller av Piper PA-22 som er modifisert til
denne motortype/fo~gasser kombinasjon.

Påbudet omfatter:

For å forhindre motorfusk som fØlge av brå throttle-bevegelse, skal fØlgende
utfØres:

Fest en plakat med teksten:

"DO NOT OPEN THE THROTTLE RAIDLY.
(IDLE TO FULL THROTTLE IN 2 SECONDS MINIMU) Il

til instrumentpanelet nær throttlekontrollen slik at den er fnlt synlig
for fØreren.

Plakaten kan lages av brukeren, men bokstavene skal være minimum 1/8"

(3 ~2 DU) hØye.

Tid for utfØrelse:

( .

Innen 10 flytimer regnet fra 20. Juni 1973 om ikke allerede utfØrt.

Referanser:

FAA AD 72-24-2 og 73-9-6 omhandler same sak.

-73/72 INSPEKSJON AV BENSINTANKEE I PA-28 OG PA-32

Påbudet gj elder:

PA-28- 140
PA-28- 150/- 1601-180
PA-28-235
PA-32-260
PA-32-300

SIN 20913 til og med 28-22917
S/N 28-2533 til og med 28-3979
SIN 28-10676 til og med 28-10891
S/N 32-04, 32- 17 til og med 32-861
S/N 32-15, 32-40000 til og med 32-40239

Påbudet omfatter:

(

For å forebygge mulighet for tilstopping av bensintilfØrsel til motoren ved
at filteret blir tettet igjen av "sealing compound" som har iØsnet fra
tankenes innside, skal fØlgende utfØres:

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper- 12

73/72
forts.

l. TØm tanene helt og sørg for at de blir helt tørre innvendig ved
utlufting. Gjennom påryllingsåpningen kan så tanen inspiseres inn-
vendig, men man må utvise stor forsiktighet da det kan være gass på
tanen. Det skal kontrolleres om tetningsbelegget i .tanen sitter
godt fast.

Dersom noe av belegget har skallet av eller sitter iøst, skal dette
fjernes.

2. Dersom inspeksjonen tider pkt. L viser at belegget.s:ltergodt fast,
skal den videre kontroll utfØres etter fØlgende retningslinjer:

For fly med mindre enn 1000 timer skal inspeksjonen gjentas med 100
timers intervall. Inspeksjonen kan siØyfes dersom flyèt oppnår 1000
timer eller det er utfØrt tre inspeksjoner etter hverandre uten å
finne feil.

For fly med mer enn 1000 timer kan inspeksjonen siØyfes dersom det
ikke finnes feil ved fØrste inspeksjon.

3. Dersom noe av belegget har skallet av eller sittèr iøst, skal tankene
demonteres, rengjøresog behandles som angitt i Piper Service Bulletin
No. 25lB, datert 13. mars 1968, og med instruksjoner gitt i Piper Kit
No. 92l-388V, Piper Kit No. 757-572V eller tilsvarende metode god-
kjent av Luftfartsverket.

Etter denne behandling skal tanene på nytt inspiseres som angitt i
pkt. L 'med ioa timers intervall. Inspeksjonen kan siØyfes dersom be-
legget fortsatt er feilfritt etter den andre inspeksjonen.. .

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers flytid regnet fra 27. desember 1972, og deretter som
angitt i pkt. 2 og 3.

Re ferans er:

FAA AD 67-26-3 og Piper Service Bulletin No. 25lB, datert 13. mars 1968,
omhandler same sak.



LUFTf ARTSVERKET
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Motordrevne L uft-
fartØy
Piper-13

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftom lufidyktighet, '

55/73 INSPEKJON AV HAEFINNENS FRE FESTEBESLAG

Påbudet gj elder:

Alle Piper modell PA-28-i40, PA-28-150, PA-28-i60, PA-28-180, PA-28-235,
PA-28R-180, PA-28R-200, PA-32-260, PA-32-300, som er levert fra fabrikk
fØr l. januar 1974.

Påbudet omfatter:

Det er funet tilfeller av sprekker i fremre festebeslag for halefinnen på
en Cherokee i Sverige. Luftfartsverket bestemmer derfor at halefinnens fremre
festebeslag , P IN 62453-00, skal kontrolleres for sprekker i området ved
bØyningsradien. Visuell inspeksjon av beslagets fremside er tilstrekkelig.

Beslaget er synlig når dekselet foran halefin~en fjernes (se fig. l).

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 31. oktober 1973.

Referanser:

Svenske LVA nr. 748.

( .

forts.
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M~tordrevne lufifartØy
Piper- l3

55/73
forts.
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. ~.._.~...

Festebeslag
p/no. 624S3-00

Fig. 1 Kontroller for &prekker i
o.rldet ved beyningaradius.
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LUFTARTSVERKET
H ove d adm i ni s i' a!.¡ onen

Avd for Lufifansinspeksion
Postboks 18, 1330 Oslo Lu(ihavn

Telelon Os'o 02' i 2 l 3 40
AFTN ENi8Y A
Tigr CIV:LAIR OSLO
Telex ,1701 i Ida i n

~
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- 14

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

3/74 EKSHAUSTSYSTEM (VARLEGG) PÂ PA-23 OG PA-3D

Påbudet gj elder:

Samtlige fly av typene PA-23, PA-23-i60, PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-250 og
PA-3D, som er utstyrt med Stewart-Warner "South Wind" modell 940 series
oppvarmingsanlegg .

Påbudet omfatter:

For å hindre kulloksyd - CO - fra å lekke inn i flyet med derav fØlgende fare
for forgiftning av fØrer og passasjerer, bestemmer Luftfartsverket at fØlgende
arbeider skB. utfØres.

l. Dekselet over varmeapparatets ekshaust rØr - "heater exhaust tube shroud"
skal fjernes. UndersØk med en magnet om exshaustrØrets forlengelse -
"exhaust extension", Stewart-Warner P/N 486238, Piper P/N 754708 - er av
biøtt jern, som er magnetisk, eller av rustfritt stål som er umagnetisk.
Hvis rØret er av biøtt jern, må det skiftes ut med et av rustfritt stål
så snart et slikt rØr kan skaffes.

Merk! Hvis man er nØdt til å fortsette å bruke et ekshaustrØr, P/N
486238, av biøtt jern, må det kontrolleres ved hvert 25 timers
ettersyn. Bør som har sprekker eller er svekket av gravrust ,
korrosjon eller giØskall , må skiftes ut. Hvis de skiftes ut med
nye rØr av biøtt stål, gj elder regelen om kontroll ved 25 timers
ettersyn fremdeles. Den faller bare bort for rØr av rustfritt
stål.

2. De omtalte Stewart-Warner "South Wind" modell 940 oppvarmingsapparater
må overhales etter de fØrste 1000 timer og senere hver 500 timer.
Overhalingen skal utfØres som angitt i Stewart-Warner Service Manual
PM- 10035, datert juli 1966, og består av komplett demontering, ren-

gjØring, kontroll og reparasjon, samensetting og prøve.

De angitt timer er varmeapparatets gangtid, som forutsettes fØrt
separat. Hvis dette ikke gjøres, skal man bruke flyets gangtid.

Merk! Dersom overhalingen omfatter utskifting av varmeveksleren
P/N G488636 med en ny enhet kan gangtidsintervallet mellom
overhalingene forhØyes tii 1000 timer.

(

Dette forutsetter at en ny navneplate , Stewart-Warner, P/N

704897, merket med varmeapparatets modellnr. , serienr. , flyets
registreringsbokstaver og gangtid for installasjonen, festes på
varmeapparatet inntil den nåværende navneplate . Stewart-Warner
Corp. South Wind Division Service Bulletin No. 73-2 gir anvisning
om dette.

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper-14

3/74
fort s .

Tid for utfØrelse:

Pkt. 1: Innen 5 flyimer regnet fra 10. januar 1974, dersom ikke allerede
utfØrt .

Pkt. 2: Overhalingsider som angitt i teksten.

Referanser:

FAA AD 69-13-3 og Stewart-Warner Corp. South Wind Division Servce
.Bulletin No. 73-2 omhandler same sak.

\



LUFTFARTSVERKET
HO..edadminislr asjonen

Avd. lar lufHa,i,jn,pek'jon
Po,tboks 1B, i 330 0,10 lufihavn

Tel.lon, 0,10 (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlg,. ,CIVILAIR osio
Telex ,170Ii/dal n

,
lUFTDYKTIGHETSPAsUD

(lDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-15

Med hiemmel i lov om 1,lif,,1 " 16, de"mbec 1960 §§ 214 Og 43 ifc, kgL. ce, 'V B, d"embec 1961, Hi" K
og Samferdselsdepartementefs bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter lufffartsverket følgende forskrift
om luftdykrighet.

19174 MODIFIKASJON AV AIRESEACH TURBO 

CHAGER INSTALLASJON I PA-23-235, PA-23-250 OGPA-E23-250

Påbudet g,j elder:

Alle Piper PA-23-235, PA-23-250 og PA-E23-250 utstyrt med AiResearch turbo-
superchargers instal.1e.:t ifØlge FM Supplemental 'Ie Certificate, STC
SA852WE, SA909WE, el l er etter Piper Aircraft Corporation Drawing 32016.

Påbudet omfatter:

For å redusere branrisikoen i motoranlegget ~~~~, flyet forandres som
beskrevet i AiRe~earch Service. Bulletin ~95P~~~fl'~9 (Aztec C, Aztec D,
Aztec E) eller AiResearch Service Bulletir:\N.uf.i4J.ii (Aztec, Aztec B,

.'.,','. vApache 235). FØlgende skal utfØres: ~" O'?:" ",~tP
\'_\ \",'''?

l. på fly med serienr. 27~25Q~&tg~~ØY~tP~::1 lui~inntakene, AiResearch
P/N 286-P23-066-5, utrr"l?S)',~é:;1t~E::r.ing,

~" ,;;; '$2. På fly med serie'i;,217tl.~t og med 27-2504 skal:

a) ;~~~~~~~~~~~~~~ oljetank skiftes ut med ny, AiResearch P/N

b) AiRes e~p 7;1 286- P23-028c23l bran 

deksel (" fire shrouds") inn-stalleres . Aile åpninger i branndekselet skal tettes.

c) Oljetankenes deksel ("fairing"), AiResearch P/N 286~P23-057 utrustes

med drenering.

På fly med serienr. 27-2505 og hØyere skal:

a) Turbosuperchargerens oljetank skiftes ut med ny, AiResearch P/N
286-P23-028-lllF.

b) Alle åpninger i brannskott , AiResearch P/N 286-P23-064-l53 tettes.

Tid for utfØrelse:

Pkt. 1: Innen 25 flytimer regnet fra 13. mai 1974.

Pkt. 2: Innen 600 flytimer eller 365 dager, det som kommer fØrst, regnet

fra 13. mai 1974.

Referanser:

(

FM AD 74-06-01, AiResearch Service Bulletin No. 14.1.10, datert 6. februar
1974 og AiResearch Service Bulletin No. 14.1.11, datert 6. februar 1974
omhandler same sak.
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LUFTARTSVERKET
Hovedadmin islrasionen

A vd. for Luftfartsinspeksjon

Postboks ia, 1330 Oslo Lut'havn

Telefon, 0,10 (02) 121340
AFTN : ENFBY A

T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- 16

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

26/74 MODIFIKASJON AV INNFESTNING FOR DE BAKRSTE SETEBELTENE PÂ PA-28 OG PA-28R

Påbudet p;j elder:

Piper PA-28- 140 serienr. 28-7225001 tii og med 28-7325674Piper PA-28-180 serienr. 28-7205001 til og me d 28-7305601Piper PA-28-235 serienr. 28-7210001 til og med 28-7310176Piper PA-28R-200 serienr. 28R-723500l tii og med 28R-7335446.

Påbudet omfatter:

For å få sikre s etebelt er i baksetet på flyet, skal innfestningen av beltene
modifiseres som beskrevet i Piper Service Bulletin nr. 393. Modifikasjonen
er vist i fig. l på neste side.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timer regnet fra 8. juii 1974.

'\ Referanser:

FAA AD 74-09-04 og Piper Service Bulletin nr. 393 omhandler samme sak.

fort s .
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MotordTevne luftfartØy
Piper- 16
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LUFTARTSVERKET
Hoved admin i sIr asjorien

Avd. lo, Lufilarlsin,peksion

Poslboks 18. i 330 Oslo Lufleavn

T eleloo, Oslo (02) 121340
MTN : ENfBY A
T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex 17011ldaln

,
LUFTOYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- l 7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

27/74 SPREKONTROLL AV BALSERORENE PÂ PA-30

Påbudet gj elder:

Piper PA-30 med serienr. 30-1 til og med 30-1613.
Fly som har fått installert Piper Ki t. P/N 757 162 er unntatt fra dette påbud.

Påbudet omfatter:

(

Det kan forekomme sprekker i balanserorenes neseribber, P/N 20234-31 som
avbalanseringsvektene er festet til. For å forebygge muligheten for at
avbalanseringsvektene kan iØsne, skal fØlgende kontroll utfØres:

l. Avmonter balanserorene og kontroller begge neseribbene , P IN 20234-23

(vist i Piper Parts Catalog No. 753646 som P/N 20234-31). for sprekker
i området ved innfestningen av avbalanseringsvektene . Sprekkontrollen
skal utfØres ved hjelp av lupe som forstØrrer minst 5 ganger.

2. Dersom en finner sprekker i fØlge kontrollen ovenfor, skal neseribbene
demonteres, og sprekkontroll ved hjelp av lupe som forstØrrer minst

5 ganger, skal utfØres på balanserorsbj elkene P/N 20213-00 og forsterk-
ningene P/N 20234-22.

3. Dersom en finner sprekker, skal berØrte deler skiftes ut med nye deler
med same P/N fØr neste flyging. Balanserorenes neseribber skal skiftes
ut med nye som fås i Piper Ki t 757162.

Merk! Dersom neseribbene skiftes ut med nye ifØlge Piper Kit 757162.
bortfaller påbudet om gjentatt inspeksjon.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 8. juli 1974 dersom ikke allerede utfØrt innen
de siste 50 flytimene og deretter gjentatt med et intervall på 100 flytimer.

Referanser:

FM AD 74-10-03 omhandler same sak.

28/74 SPREKKONTROLL AV YTRE FLSHENGSLER PÂ PA-23-250

Påbudet gj elder:

Piper PA-23-250 med serienr. 27-3050, 27-3154 til og med 27-7405330.

Påbudet omfatter:

( Da det kan forekomme sprekker i de ytre flapshengslene, skal fØlgende kontroll
utfØres:

forts.
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. Motordrevne luftfartØY
Piper- 17

28/74
forts.

1. Senk flaps til fullt utslag ved hjelp av den hydrauliske håndpunpen.

2. RengjØr de ytre flapshengslene, .p IN 17103-04 (venstre) og 17103-05

(hØyre). Kontroller hengslene for sprekker ved hj elp av lupe som for-
stØrrer minst 10 ganger.

3. Dersom en finner sprekker, skal berØrt hengsel skiftes ut med nytt,
PIN 17103-04 (venstre)og/eller 17103-05 (hØyre).

Merk! Nâ.r hØyre. flap e.r modifisert med "Piper le t" 760 861 og
venstre flap med "Piper Ki t" 760 817 bort faller dette
inspeksjonspåbud.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 8. juii 1974 dersom ikke allerede utfØrt
innen de siste 75 fly timene , og deretter gjentatt kontroll med et
intervall på 100 flytimer.

Referanser:

FAA AD 74-10-01 og Piper Service Bulletin 408 B omhandler same sak.

31/74 KONTROLL FOR LØS INNFESTNING A V BRA~ TIL I~FLTES LAGERBESLAG
PA PA-24, PA-30 OG PA-39

Påbudet p;. elder:

PA-24, PA-24~250,
PA-24-400
PA-30
PA-39

PA-24-260 med serienr.

med serienr.
med serienr.
med serienr.

fra. 24-1 til

fra 26-2 til
fra 30-1 til
fra 39-1 tii

og med 24-5047
og med 26-148
og med 30-2000
og med 39-155.

Påbudet omfatter:

For å forhindre fare under flyging på grunn av~e nagler ("high shear
ri vets") for innfestning av brakett til hale:Ei-terl lagerbeslag ("torque
tube bearing supports" P IN 20420-00, -Ol fl... .. RY: 419-00, -Ol) i bakre
del av flyskroget , skal fØlgende kontroll ~~Ø~r :

a) Demonter halekonen og bakerste høY~ekSjOnSluke.

b) Ved at en hjelper beveger htt(IIStabiiatorii) tipp opp og ned,
fram og tilbake, kontroiie~ m gitte braketter sitter iøst.
Kontrollen gjentas på mot tt av flyet.

c) Dersom en finner iøse~. r, skal dette repareres innen videre
flyging.

~¡'i
'l~ .~~~i

Instruksjoner for r rä~òì er gitt i Piper Kit nr. 760835 "Hi-Shear Rivet
Replacement", date 2"~esember 1973.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 26. augst 1974, dersom ikke allerede utfØrt.

(Referanser:

FAA AD 74-13-01 og Piper Service Bulletin nr. 411 omhandler same sak.



LUfT ARTSVERKET

Hovedadmin i sir as ionen
Avd. lor Lufllart,in'peksion

Po,tboks 18. 1330 0,10 Lulthavn

Telelon, 0,10 !02: 121340
AFTN ENFBY A
Tlgr CIVILAIR OSLO
Telex ,llOII/dal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper- 18

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

32/74 KORROSJONSKONTROLL AV HAEFLATENS MONTERINGSBOLTER PÂ PA-23, PA-24 OG PA-30

Påbudet gj elder:

PA-23-235, -250
PA-24, PA-24-250, PA-24-260
PA-24-400
PA-30

med serienr. fra 27-1 til og med 27-4654
med serienr. fra 24-1 til og med 24-5047
med serienr. fra 26-2 til og med 26-148
med serienr. fra 30-1 til og med 30-2000

Påbudet omfatter:

For å forhindre fare under flyging på grun av korrosjon i haleflatens
monteringsbolter 11 for ref. se fig. i), skal fØlgende utfØres:

a) Demonter de fire monteringsboltene ("stabilator attachment bolts")
og kontroller for korrosjon.

b) Dersom en finner korrosjon, skal boltene skiftes ut med nye innen
videre flyging. Bolter, muttere og skiver som ~rukes ved utskiftning,
skal være med same P/N som originalt eller med tilsvarende korrosjons-
bestandige AN-bolter.

c) Dersom korrosjonsbestandige AN-bolter benyttes, bortfaller kravet om
gjentatt kontroll.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytime~ regnet fra 26. august 1974, dersom ikke allerede utfØrt.
Deretter med gjen~att kontroll med et intervall på 3 år eller 500 flytimer,
det som kommer fØ~st.

Referanser:

FAA AD 74-13-03 og Piper Service Letter nr. 667A omhandler same sak.

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper- 18

32/74
forts.

Figu l
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin i sIr asjon en

Avd. for Luftfarisinspeksion

Posiboks 18. 1330 Oslo Lufihavn

Telefon 0,10 '02) 121340
AFTN : Et.JfBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-l9

Med hjemmel ì lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 

1961, litra Kog Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

33/74 MODIFIKASJON AV GASSHÄDTAKTS KAELSYSTEM PA PA-28-i40

Påbudet gj elder:

Piper PA-28-i40, med fØlgende serienr.:

28-25001
28-26401
28-7125001
28-7225001

til og med 28-26331
til og med 28-26946
til og med 28-7125641
til og med 28-7425354

Påbudet omfatter:

For å forhindre tap av motoreffekt på grun av feil ved kuleleddene i gass-
håndtakets kabelsystem ("throttle control cable ball joint assembly"),
skal fØlgende utfØres:

l. Demonter underste motordeksel.

2. Demonter kabelsystemets kuleledd, P/N 31747-00, fra gasshån~takets
kabel og forgasserens reguleringsarm.

3. FØlgende utfØres i samsvar med anvisninger gitt i Piper Kit nr. 760.780v:

a) Dersom ikke allerede installert, monteres brakett med Piper P/N

99929-0 ("alignment bracket") til forgasserens reguleringsarm ved
hjelp av to fu~3-l0 bolter, AN960-10 skiver og MS20365-l032C muttere.

b) Monter kabelenden som har sfærisk lager ("sphercial rod end bearing")
Piper P/N 452-557 tii gasshåndtakets kabel og reguleringsarmens
brakett , P/N 99929-0, ved hjelp aven AN3-l0 bolt, en Piper P/N
62833-101 skive, en AN3l0-3 mutter, en MS24665-132 splittpinne og
to Piper P/N 63900-78 mellomlegg.

c) Juster kabelsystemet slik at gasspjeldet luker fullstendig umiddel-
bart fØr gasshåndtaket er i tomgangsposisjon. Det skal således være
litt fjæring ved gasshåndtaket i bakre stilling.

d) Kontroller at gjenger er synlige i inspeksjonshullet på kabelenden
fØr låsemutteren dras til.

e) Monter motordekselet .

Tid for utfØrelse:

Innen l. desember 1974, dersom ikke allerede utfØrt.

( Referanser:

FAA AD 73-13-04 og Piper Service Letter nr. 670A oID~andler same sak.
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l-tordrevne luftfartØy
Piper-19

44/74 sPRONTOLL. AV BAKTE KROPPS SPAN pA PA-30 OG PA-:39

Påbudet gjelder:

Piper modell PA-30 og PA-39.
Untak fra dette påbud er fl som er modifisert i samva:med Piper
Kit P/N 760 783.

Påbudet omfatter :

på gru äv muig forekomSt av . sprekker. i ..bakerste kroppsspant .skal
kontroll som.. beskrevet. nedenfor utfØres:

1. Fjern halekonenog kontroller bakerste krppsspant (spant ved
Sta. 258 med P/N 22893-00, P/N 22893-06 på PA-39 med SIN 39-84
og hØyere) visuelt for sprekker ved hjelp av lupe som forstørrer
minst 5 ganger. Sprekker kan forekomme i omådet ved bake inn-
festningsbrakett for halefinnen.

2. Dersom en finner sprekker skal spantet repareres i samvar med
"Fin Attachment Bracket Installation Kit", Piper P/N 760 783 innen
videre flyging.

3. Når PiperKit P/N 760 783 er utfØrt på flyet bortfaler påbudet
om gjentatt kontroll.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 7. oktober 1974, dersom ikke 8Jlerede
utfØrt, og deretter gjentatt med et inspeksjonsintervall på 100 flimer.

Referanser:

FAA AD 74-16-08 og Piper Servce Letter No. 679 omandler same sak.

~



LUFTFARTSVERKET
HoYedadl'';~ ~!rasìonen

Avd. for Lui::5o:sinspeksion

Po,lbok, 18. i 330 0,10 Lufrhavn

Telefon: O;.~ .021121340
MTN ,','3vA
Tigr ,c.. ,Ä.IR OSLO
Telex, iì::i Idal n

, l

LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

otordrevne luft-
f'artøy

'iper-20

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktig het.

46/74 MERKING OG SIKRING AV ÂPNINGSHÂTAK PA BAKE KAINDØR I PA-31

Påbudet gjelder:

l .
Alle Piper PA-3l "Navajo" og PA-31-350 "Chieftain";

Påbudet omfatter:

(

Da det har forekommet tilfeller av utilsiktet åpning av b~~re kabindØr
under flyging, skal kontroll og forandringer som beskrevet nedenfor utfØres:

l. Låsemekanismen skal kontrolleres for sli tasj e, korrekt justering og
funksjon. Kontroller spesielt at åpningshåndtakets sikring fugerer
tilfredsstillende.

KabindØrens sikkerhetsstropp skal kontrolleres for slitasje og korrekt
montering.

2. Âpningshåndtaket og dØrlåsens sikringsknapp ved bakre kabindØr (for
referanse se fig. l), skal males i klar rØd farge.

3. på bakre kabindØr , lett synlig ved åpningshåndtaket , skal plasseres
et skilt med teksten:

DØRHÂDTAK MÅ IKK RØRES UNDER FLYGING

BOÌístavhØyden skal være minimum 6,4 mm (1/4").

l.
Apningsmetoden skal merkes på kabindØren som vist i fig. 2.

4. DØriåsens sikringsknapp skal beskyttes mot utilsiktet innpressing ved
hj elp av et fjærbelastet , hengslet deksel eller lignende, som er rØdmalt.
Eksempel på annen godtagbar beskyttelse er vist i fig. 3.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 28. oktober 1974.

forts.

(
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Motordrevne luffartØy
Piper-20

46/74
forts.

Kontroller
webbing,
brak\~ tt og
innfestning

Kontroller sikkerhets-
st~oppens monteringsbe.! 19

Ili

¡Il

./1

iii .

Åpningshåndtak
og sikringskna;
males rød

Fig. 1

forts.



LUfTfARTSVERKET
H oved adm j n i s fr as jonen

Avd_ for Lurifartsinspeksjon
Poslbob 18, 1330 Oslo lufthavn

T el.;on Oslo (02) 121340
AfT~j : ENfBY A

TI,- ,CIVILAIR OSLO
Tele, ,17011 Ida I n

,
'~

LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne L uft-
fart øy
Piper-2l

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet. .

46/74
f'orts. lo'
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lUfTf AR TSVERKET
Hovedac"'i ni s Ir asjonen

Avd for l:.Harlsinspeksìon
Postboks 18. i j30 Oslo lufthavn

Teleloc. 0,10 (02) 121340
AfTN E'4fBY A
T19' CtVllAIR OSLO
Telex i 7011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

~otordrevne luft-
iiartØy

Piper-22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

50/74 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV DUKSTE OVER FRONTRUTEN PA PIPER PA- 12,
PA-14, PA-15, PA-16, PA-17, PA-20 OGPA-22

Påbudet gj elder:

FØlgende Piper modeller, truket med bomulls- eller linduk, og med serienr.
som angitt.

PA-12 serienr. 12-2904 og hØyere. PA-14, PA~15, PA-16, PA-17, PA-20 samtlige
serienr. PA-22 serienr. 22-1 og hØyere.
Unntak fra dette påbud er modell PA- 12 med serienr. 12-2907, 12-2911, 12-2914,
12-2915, 12-2917, 12-2925, 12-2950, i2-3028-s og 12-3901 tii og med 12-3903.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at duken, ved festet på oversiden av frontruten revner, skal
modifikasjon og inspeksjon som beskrevet nedenfor utfØres.

l. Modifikasjon

Ber~rer kun fly med serienr. som angitt ovenfor, og som har over 3 år
gamel duk.

a. Piper Kit 760799 skal utfØres på modellene PA-12, PA-12S og PA-14.

b. Piper Kit 754404 skal utfØres på modellene PA-15, PA-16, PA-17, PA-20
oe; PA-22.

I 2. Inspeksjon

a. Fly som er modifisert etter underlag angitt i pkt. l:

Fjern metallremsen ("trim strip" ) på oversiden av frontrutens Øvre
feste (se fig. l) og kontroller den underliggende dukens tilstand
med hensyn til sprekker eller sli tasJ e.

Dersom en finner sprekker eller sli tasj e, skal duken forsterkes i
framant av profilet for frontruten, innen videre flyging. Forsterk-
ningen utfØres med "pinked tape" som dekker minst tre tommer regnet
fra bakkant av profilet.

b. Fly med mindre enn 3 år gamel duk:

Kontroller duken i området ved frontrutens Øvre feste, med hensyn
tii sprekker og slitasje.

(
Dersom en finner sprekker og slitasje skal flyet modifiseres ifØlge
pkt. l, innen videre flyging.

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Piper-22

50/74
f'orts.

Merk! Piper Service Letter No. 362B omhandler same sak.

Pkt. 2: a. Gj entatt inspeksjon med et tidsintervall på 100 flytimer.

b. Gjentatt inspeksjon med et tidsintervall på 100 f'lytimer
inntil mOdif'ikasjon if'Ølge pkt. L er utfØrt.

Merk! Det ska kunne dokumenteres for hver gang disse
inspeksjonene har væTt utfØrt, med kvittering for
utfØrt kontroll og resultatet av kontrollen.

. Referanser:

FAA AD 74-17-04 og Piper Service Letter No. 362B omhandler same sak.

Figur l
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LUFTF AR TSVERKET

Hovedadm ¡nis tr as ionen
Avd. for Lufifarlsinspeksion

Poslboks 18, 1330 0,10 Lufihavn

Telefon : Oslo (02) 121340
AFTN : ENFBY A

T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

,
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(iO P)

Motordrevne L uft-

fartØy
Piper-23

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

52/74 MODIFIKASJON AV VINGENE PA PIPER PA-28-l5l

Påbudet gj elder:

Piper PA-28-15l med serienr. 28-7415001 til og med 28-7415530, 28-7415532
til og med 28-7415534, 28-7415537 til og med 28-7415538.

Påbudet omfatter:

Vingene på flyet skal forsterkes ved å installere Piper "Wing reinforcement
kit", PIN 760878v. Piper Service Bulletin No. 424 omhandler denne modifika-
sjonen.

Tid for utfØrelse:

Innen videre flyging, regnet fra mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

FAA AD 74-14-04 og Piper Service Bulletin No. 424 omhandler same sak.

53/74 KONTROLL AV MEKING FOR ANGIVELSE AV TANKENES BRENNSTOFFMGDE

Påbudet gjelder:

Piper PA-28-235 med serienr. 28-7310001 til og med 28-7310064, 28-7410001
til og med 28-7410039.

Påbudet omfatter:

Da flyene kan være feilaktig merket med hensyn til vingetanenes maksimale
brennstoffmengde , skal fØlgende kontroll utfØres:

1. Kontroller merkingen ved hver vingetank "inboard main" og skift ut
merker som ikke har teksten "Usable fuel capaci ty 24 gallons " med Piper
Placard P IN 69669-64 V .

2. Kontroller merkingen ved velgekranen i kabinen. I posisJon for både
hØyre og venstre tank, skal det være merket "24 ga1lons". Annen merking
skal ski ftes ut med Piper Placard P IN 69672-00V.

Piper Service Letter No. 720 omhandler same sak.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 28. oktober 1974.

( Referanser:

FAA AD 74-18-06 og Piper Service Letter No. 720 omhandler same sak.
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Motordrevne lurt1'artØy
Piper-23

66/74 KONTROLL AV "HETER FUL VAlNE" PÅ PIPER PA-23

Påbudet gj elder:

Piper PA-23 og PA-23-i60 med serienr. 23-1 til og med 23-2046.
Piper PA-23-235, PA-23-250 og PA-E23-250 med serienr~ 27-1 til og med
27-3943 untatt 27-3837.

Påbudet omfatter.;

For å forhindre bensinieasje ved varmeapparatets brennstoff'an
("heater fuel val ve" ), ska fØlgende ut fØres: '

l. Kontroller, i samvar med Apache Servce Maual No. 752422, sect.
13-138 eller Aztec Servce Maua No. 753564, sect.13-l35 og
Piper Servce Bulletin No. 401, om ventilstamens dekselmutter
("stem and cap nut") på bensinkraner med P/N 17781-00 og 19460-00
er korrekt låst og sikret.

2. Dersom en finner feil eller mangler skal dette utbedres i samvar med
refererte underlag, innen videre flyging.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer eller 90 daer, det som kommr fØrst, regnet fra
9. desember 1974.

Referanser:

73/74

FAA AD 74-22~05 og Piper Servce Bulletin No. 401 omhandler same. sak.

KONTROLL AVSENTREINGSMEISMEN FOR BALSEROREE PÅ PA-28-l5l

Påbudet gj elder:

Piper PA-28- 151 med ser~enr. fra 28-7415001 til og med .28-7515228.

Påbudet omfatter:

Balanserorenes sentreringsmekanisme skal kontrolleres for slitasje
og korrekt montering i samsvar med Piper Service Bulletin No .435.

Kravet om gjentatt kontroll bortfaller når Piper Kit No. 760 847V
er utfØrt på flyet.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP og deretter gj en-
tatt ved et flytidsintervaii på 10 timer. .

Referanser:

FAA AD 74-24-12 og Piper Servce Bulletin No. 435 omhandler same sak.



LUFTFARTSVERKET
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Telefon 0510 '02) i 2 1340
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(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-24

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

2/75 INSTALLASJON AV "SWITCH GUARD" FOR MAGNETBRYTERNE PÂ PA-31, PA-3l-350.
OG PA-31P

Påbudet gj elder:

PA-3l og PA-3l-300 Navajo med serienr. 31-2 til og med 31-7300969.
PA-31-350 Navajo Chieftain med serienr. 31-5001 tii og med 31-7305091.
PA-31P Navajo med serienr. 31P-l tii og med 31P-7300i6i.

Påbudet omfatter:
(

"Switch guards" for magnetbryterne skal installeres i S8JnSVar med anvisning
gitt i Piper Service Letter No. 675.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 10. februar 1975.

Referanser:

FAA AD 74-26-10 og Piper Service Letter No. 675 omhandler same sak.

3/75 KONTROLL AV PLAT MED OPERATIVE BEGRENSNINGER FOR PA-28-i80

Påbudet gj elder:

Piper PA-:28-180 med serienr. 28-7305001 til og med .23-7505079.

Påbudet omfatter:

1. Kontroller at flyets plakat med operative begre~sninger ("operating
limitatioLs placard") har den riktige tekst, som forbyr spinn både i
"normal" og "utility" category.

2a. Dersom flyets plakat iL~e forbyr spinn skal ny ~idlertidig plakat meù
tekst som angitt i Pipe~ Service Bulletin No. 436, installeres innen
videre flyging.

b. Innen tidsfristen angitt nedenfor skal ny permanent plakat med Piper
P/N 76206-00 (mph.) eller 76298-00 (knots) installeres i flyet.

Tid for utfØrelse:

l. Innen videre flyging etter mottakelse av denne 1DP.

2b. Innen 100 flytimer regnet fra 10. februar 1975.

( Referanser:

FAA AD 74-26-07 og Piper Service Bulletin No. 436 o~andler same sak.
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Motordrevne luftfartØy
Piper-24

6/75 KONTROLL OG MODIFIKAJON AV VARLEGGET pA PA-31 OGlA-3l-300

Påbudet gj elder:

Piper PA-31 og PA-31-300 med serienr. 31-2 til og med 31-7401258.

Påbudet omfatter:

For å redusere eksplosjonsrisiko forbundet med bensinlekkasje i varme-
apparatets manuelleavstengningskran og i solenoidens avstengningsventil,
skal fØlgende. ut fØres:

a. Vareapparatets manuelle avstengningskrM ("heater manual shut-off
valve") P/N 492107 og solenoidens avstengningsventil ('tsolenoid fuel
regulator shut-off valve" ) P/N 756513, skal tr,kkprØves. TrykkprØven
utfØres ved å slå på hØyre elektriske bensinpumpe og å åpne varme-
apparatets manuelle avstengningskran. Deretter utfØres visuell
kontroll for bensinlekkasje i området rudt den manuelle avstengnings-
kranen og solenoiden.
Dersom en finner bensinlekkasje , skal berØrt komponent skiftes ut
med ny eller repareres, og ny tr,kkprØve utfØres.

b. Innen tidsfristen som angitt nedenfor skal varmeapparatets manuelle
avstengningskran P/N 492107 og brakett P/N 41948-bOskiftes ut etter
anvisning gitt i Piper Service Bulletin No. .417.

c. på fly med serienr. 31-2 til og med 
31-103, skal det installeres

"shroud assembly" P/N 43493 med dreneringsrØr, over solenoidens
avstengningsventil P/N 756513. Installasjonen skal utfØres i samvar
med Piper tegning No. 41923 og Parts Catalogue No. 753707, fig. 38.

Tid for utfØrelse:

Pkt. a:
Pkt. b:
Pkt. c:

Innen 25 flytimer regnet fra io. februar 1975.
Innen 125 flytimer regnet fra io. februar 1975.
Innen .125 flytimer regnet fra io. februar .1975.

Referanser:

FM AD 74-26-04 og Piper Service Bulletin No. 417 omhandler same sak.
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lUFTOYKTIGHETSpABUO

(iO P)

Motordrevne luft-
fart øy
Piper-25

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet,

37/75 SIKRING AV BENSINFILTERETS DREERINGSVETIL"

Påbudet gj elder: '

Piper PA-28-i40, -150, -151, -160, .8-160, -180, s-180 med serienr.
28-03, 28-1 til og med 28-7525201.
Piper PA-28R-i80, -200 med serienr. 28R-30002 tii og med 28R-7535i43.

Påbudet omfatter:

For å oppdage og rette iøst sittende dreneringsventil som er montert på
bensinfilteret/vannutskilleren (Gaseolator ), skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller om dreneringsventilen , Piper P IN 492-022 er fast montert
ved å vri den mot urviseren for hånd. Dersom ventilen sitter iøst skal
denne fastmonteres og kontrolleres for rett funsjon.

Dersom det er montert låse/tettningsmutter Piper P/N 472-677, skal
også denne fastmonteres .

2. Sikring av dreneringsventilen :

a) Demonter ventilen fra fitting AN9l5-lD (Piper P/N 458-946), dersom
slik er montert.

An.: Gjelder ikke ventiler hvor det tidligere er blitt brukt
"Loe-ti te sealant".

( .
b) Dersom det ikke allerede er utfØrt, skal det monteres en låse-/

tettningsmutter ('ILock seal nut" , Piper P/N 477-677). Mutteren
skal monteres med pakningen liggende mot AN9l5-1D fitting.

c) På ventilens 2. - 3. - og 4. - gj enge skal det påfØres en dråpe
Loe-tite 88-31 sealant.

An.: Loe-tite må ikke komme inn i bensinsystemet .

d) Dreneringsventilen skal skrus inn i AN9l5-lD fitting mellom 2.5
til 3.5 omdreininger.

e) Låsemutteren fastmonteres .

An.: Piper Service Bulletin no. 450 omhandler same sak.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l:
Pkt. 2:

Innen videre flyging regnet fra mottakelse av denne LDP.
Innen 50 flytimer regnet fra 23. juni 1975.

fort s .
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Motordrevne luffartØy
Piper-25

37/75
forts.

41/75

Referanser:

FAA AJ 75-08-03 og Piper Servce Bulletin no. 450 omhandler same sak.

KONTROLL AV ENDEBESLAGENE pA HØYDERORE STØTSTANG

Påbudet gj elder:

Piper PA-31P,PA';31, PA-31-300og PA-31-350 med fØlgende serienr. :

PA-31P
PA-31, PA-31-300
PA-31-350

serienr. 3lPl til og med 31P~7400213
serienr. 31-1 til og med 31-7401248
serienr. 31-5001 til og med 31-7405242, 31-7405400

til og med 31-7405462

Påbudet omfatter:

Da det finnes muighet for iØse endebeslag på hØyderorets støtstan
("push-pui tube end fittings"), P/N 40847, skal fØlgende utfØres:

1. Kontroller hØyderorets støtstang, p/N 40847-04, for iØse endebeslag
etter anvisning gitt i Piper Servce Bulletin no. 409 (for modell
PA-31P) .eller Piper Servce Buletin no. 433 (for modell PA-31,
PA-31-300 og PA-31-350).

2. Dersom en finner iØse endebeslagskal støtstangen skiftes ut med ny
som har P/N 40847-04 for modell PA-3l eller P/N 40847-00 for
modell PA-31, PA-31-300 og PA-31-350.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 7. juii 1975.

Referanser:

FAA AJ 75-09-10, Piper Servce Bulletin no. 409 og Piper Service Bulletin

no. 433 omhandler same sak.

i\



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm ¡ni s fr as ionen

Avd. for Luflfart,in,peksion
Po,tboks 18, 1330 0,10 Lufihavn

Telefon : 0,10 (02) 12 i 3 40
AFTN : ENF8Y A
Tigr ,CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-26

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

42/75 KONTROLL AV FREM BAGASJEROMSLUK

Påbudet gj elder:

Piper modell PA-32-260 og PA-32-300 med fØlgende serienr.:

PA-32-260 serienr. 32-01 tii og med 32-7500039
PA-32-300 serienr. 32-40001 tii og med 32-7540147

Påbudet omfatter:

Da det har forekommet tilfeller av delaminering i glassfiberstrukturen i
fremre bagasjeromsluke skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller inn- og utside av fremre bagasj eromsluke langs hengsler,
forkant og alle innvendige avstivninger for tegn på revner eller de-
laminering i glassfiberstrukturen.

2. Dersom en finner tegn på revner eller delamnering , skal bagasj eroms-
luken modifiseres ved å utfØre Piper Kit 760-972V i samsv~r med
Piper Service Bulletin no. 463 innen videre flyging.

3. Etter utfØrelse av Piper Ki t 760-972V bortfaller kravet om gj entatt
kont roll.

Tid for utfØrelse:

l.

Innen 10 flytimer regnet fra 7. juli 1975 og deretter gj entatt kontroll med
et intervall på 10 flytimer.

Referanser:

FAA AD 75-10-03 og Piper Service Bulletin no. 463 omhandler same sak.

56/75 MODIFIKASJON AV NESEHJULSTYRINGEN PA PA-3lP

Påbudet gj elder:

Piper modell PA-3lP, med serienr. 31P-l til og med 31P-75300l9 og modell
PA-31T, med serienr. 31T-7400002 til og med 3lT-7520022. Unntatt fra på-
budet er fly hvor Piper Ki t No. 760-923 er innfØrt.

Påbud~t omfatter:

For å hindre mulighet for begrenset siderorsbevegelse på grunn av blokkering
av nesehjulstyringens kontrollwire , skal fØlgende utfØres:

( Nesehjulstyringens kontrollwireinstallasjon skal skiftes ut med nye deler
og etter anvisning gitt i Piper Ki t No. 760-923 "Rudder and Nose Gear

fort s .
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Motordrevne lu:rfartØy
Piper-26

56/75
forts.

67/75

Steering Cable Replacement It .

Piper Servce Buletin No. 446 omandler ogsl same sak.

Tid for utførelse:

Inen 50 flimer regnet fra 14. september 1975.

Referanser:

FM AD 75-i6~02 og Pipèr Servce Buletin No. "6 omhandler same sak.

MODIFIKAON AV FORGAERS VARUFBOKS

Påbudet gj elder:

Piper modell PA-28-l5l med serienr. 28-7415001 til og med 28-7515425.

Påbudet omfatter:

For å hindre fastlåsing av torgasserens vautspjeld i ful åpen
eller helt stengt stilling ska mOdif'kas.jon ifØlge Piper tlCarburtor
Air Box Modification Kit". Piper P/N 760985V uttøres.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flimer regnet fr 29. september 1975.

Referanser:

FAA AD 75-16-04 og Piper Servce Buletin no. 474 omandler same sak.



LUFTARTSVERKET
H ovedadministr as ionen

Avd for Luftfartsinspeksion
Postboks ia, 1330 Oslo Lufihavn

Telefon: Oslo '02) 121340
AFTN : ENFBY A

Tlgr. ,CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 i Ida I n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne L uft-

fartØy
Piper-27

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

76/75 INNFØRING AV EKSTRA PROSEDYR I FLYGEHÄBOK OG SKIFTE AV
PROPELLENE PÂ PA-31P

Påbudet gjelder:

Alle Piper PA-31P utstyrt med propeller av typen Hartzell, modell
HC-C3YN-2L eller HC-C3YN-2LF.

Påbudet omfatter:

( .

Da det er fare for at propellen kan få "overspeed" og at "feathering"
muligheten forsvinner på grun av lavt trykk i "propeller air dome" skal
fØlgende utfØres:

l. FØlgende midlertidige instrusjoner skal tas inn i den godkjente flyge-
håndboken for PA-31P:

Section ILL A8 Normal Operating Procedures, Engine Run-Up
f. Check feathering at 1000 plus or minus 20 RPM. Observe positive
feathering action av evidenced by a 300 RPM drop wi thin approximately

5 seconds. If propeller air charge is low or zero, feathering check
will be sluggish or slow and no futher flight shall be attempted.
Refer to applicable airpl~~e and propeller service manuals for corrective
action.

( .

Section ILL e18 Emergency Procedures - Propeller Overspeed In-Flight
a. Symptoms:

(l.) RPM control may be sluggish, particularly in the direction
of reducing RPM.

(2.) Slight overspeed or poor synchronization at the upper end of
the cruising speed range.
b. Corrective Action:

(l.) Control prop overspeed by immdiately reducing airspeed to
approximately 135 MPH by nosing-up slightly with a simultaneous slow
throttle reduction to 20-25" manifold pressure. Do not allow airspeed
to fall below best single engine rate of climb speed.
Reduction of prop speed can be assisted with prop control in the I!feather
detent" position. Therefore, if overspeed is above the red line (2133
RPM), select feather until prop speed drops below red line, then move
control out of feather position.

(2.) Set propeller control to desired speed, preferably 2000 RPM
or less to provide a margin below red line RPM for further surges wi th
power/airspeed changes.

(3.) Slowly add throttle to regain power wi thout overspeeding the
propeller. Once proper RPM is recovered, hold airspeed well below that
at which the overspeed occurred, preferably below 150 MPH. Use landing
gear and/or flaps to increase drag for decent and maintain a manifold
pressure of at least "20". Once control of propeller speed is regained,
flight can be continued at reduced airspeed. wi th slow throttle changes
at reduced airspeed, the engine will provide climb power without over-speeding . forts.(

M E fH(! F.:r at angieidende flymaler:eii skai \ ære lu!idyktig, må påbu::et være uifer; id retl iie :; notalom
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Motordrevne luftfarØy
Piper-27

76/75
. forts.

CAUTION
Do not shut down the engine in flight since the propeller wili
not feather without air charge; and high drag wili result from
the windmilling propeller. If inadvertently shut down, the engine

. should be restarted carefully with low RP setting and closed
thrbttle; airspeed should be slightly above best. single engine rate
of climb speed to minimize RPMsurge upon starting~

2. Propeller av den berØrte typen skal byttes ut med .propeiier av typen
HartzellModel HC-C3YN-2LU eller HC-C3YN-2WF, .det som måtte gj elde.

Når dette ér utfØrt kan de midlertidige instruksjoner som kreves
tatt inn. i flygehåndboken under. pkt. 1 fjernes.

An.: Harrzellpropeller modell HC-C3YN-2L og HC-3YN-2LF kan
konverteres til henholdsvis modell HC-C3YN-2LU og HC-C3YN-
2LUF som nærmere angitt i Hartzell Servce Instruction No. 102.

Tid :ror utfØrelse:

Pkt. 1: Innen 10 flytimer regnet f'a 15. desember 1975 dersom ikke

allerede utfØrt.

Pkt. 2: Innen 30 dager regnet fra 15. desember 1975 dersom ikke

allerede utfØrt.

Referanser:

FAA AD 7~-22-14, Piper Service Bulletin No. 458 og Hartzell Service
Bulletin No. 111 omhandler same sak.

i
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LUFTARTSVERKET
Hovedadministras ionen

Avd. for LufllarlSinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon Oslo (02) 12 i 3 40
AFTN ,ENfBY A
Tigr CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 i Ida I n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-28

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

78/75 KONTROLL AVBAKSETENES "QUICK DISCONNECT" MEKAISME

Påbudet. gj elder:

PA-28- 180 Cherokee 180 28-7105001 tii og med 28-7505046
PA-28R- 180 Cherokee Arrow 28R-713000l til og med 28R-7130013
PA-28R-200 Cherokee Arrow 28R-713500l til og med 28R-7535041
PA-28-235 Cherokee 235 28-7110001 til og med 28-7510016
PA-32-260 Cherokee Six 32-01 til og med 32-7500002
PA-32-300 Cherokee Six 32-40001 til og med 32-7540028
PA-34-200 Sene ca 34-7250001 til og med 34-7450220
PA-34-200T Sene ca II 34-7570001 til og med 34-7570054

Påbudet omfatter:

For å hindre at setene iØsner under havari skal fØlgende utfØres:

l. Ta tak nederst i bakkant av bakre sete med en hånd og iøft. De bakre
fester skal iØsne fra "Quick Disconneet" mekanismen med et merkbart
klikk ved en kraft på 10 - 15 Ib Ud - 7 kg). Dersom setet iØsner ved
en mindre kraft er festemekanismen defekt.

2. Hvis festemekanismen er defekt, må den justeres eller defekte deler
skiftes.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen neste 100 timers ettersyn og deretter minst en gang i året.

Pkt. 2: Innen l. februar 1976. I mellomtiden skal setebeltene brukes til
å holde setene på plass og fØlgende skilt skal settes på
instrumentpanelet fullt synlig for flygeren:

FØr avgang skal baksetene være forsvarlig festet ved
hjelp av setebeltene dersom setene ikke er i bruk.

Referanser:

FAA AD 75-24-02 og Piper Service Letter No. 763 omhandler same sak.

6/76 LÂSING AV GAFFELENDESTYKKET PA OPERASJONSKAELEN FOR UNDERSTELLET

Påbudet gjelder:

(

PA-3l -310 og PA-3l -325, S/N 31-7300950 til og med 31-7612017.
PA-31 -350, S/N 31-7305048, 31-7305049 og 31-7305052 tii og IDed 31-7652032.
PA-31 -31P, SIN 31P-7300128 til og IDed 31P-7630005.
PA-3l-31T, SIN 31T-7400002 til og IDed 31T-762200l3.

fort s .
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Motordrevne luf'fart~y
Piper-28

6/76
fort s .

17/76

Påbudet omfatter:

For å hindre at gaffelendestykket , som fester kabelen mellom understells-
håndtaket og "power pack" skal falle av aren på "powerpack". og hindre
operasjon av understellet, skal gaffelen 

de stykket låses til armen som
vist i Piper Servce Buletin no. 488.

Tid for utførelse:

Innen 50 timer fra 24. ma~ 1976.

Referanser:

Piper Service Bulletin no. 488 datert October 24, 1975 eller senere
utgaver. FAA AD 75-26-18 Amendment 39-2504.

OMPLASERING AV BATTERIDRENERING PÂ PA-32-350

Påbudet gj elder:

PA-3l-350, SIN 31-5001 til og med 31-7552073.

Påbudet omfatter:

For å ungå fare i forbindelse med at giftige gasser fra batteriet
skal trenge inn i kabine~, må batteriets drenerings- og utlurtings-
system flyttes som anvist i Piper Service Bulletin no. 460A, datert
23. januar 1976 eller senere utgaver.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid fra 9. juni 1976.

Referanser:

FAA AD 76-04-10, Piper Service Bulletin no. 460.

\,



LUFT AR TSVERK ET

Hovedadministr asjonen

Avd. for Lufilartsinspebjon
Postboks lB, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon, Oslo (02) 121340 '
AFTN : ENfBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-29

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. reS av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

29/76 FORADRING AV INNFESTING AV "CONTROL SHAFT COLL"

Påbudet gj elder:
I

PA-3l, PA-31-300 og PA-31-325 med serienr. 31-2 til og med 31-7612009.
PA-3l -350 med serienr. 31-5001 til og med 31-7652018.
PA-31P med serienr. 31P-l til og med 31P-763000L og 31P-7630003.
PA-31T med serienr. 31T-7400002 til og med 31T-760002, 31T-7620004,
31T-7620005 og 31T-7620007 sertifisert i alle kategorier.

Påbudet omfatter:

For å hindre at' det skal oppstå farlige situasjoner under flyging i for-
bindelse med iØse bolter mellom "control shaf' collar" og "control shaft
tube" skal fØlgende utfØres:

Forandre festet av "control shaft collar" til "control shaft tube" som
vist i Piper Service Letter no. 643 og etter retningslinjer vist i paragraf
L til og med 8 i "Instruction section" i Piper Service Bulletin no. 487.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:

FAA AD 76-04-11, Piper Service Bulletin no. 487, datert 7. november 1975 og
Piper Service Letter no. 643, datert 5. februar 1976 som omhandler same sak.

( . ; /76 KONTROLL AV NAGLER PÂ "STABILATOR TORQUE TUBE 3EARING BLOCK" FESTEBRATT

Påbudet gj elder:

Piper PA-24, PA-24-250 og PA-24-260 med serienr. 24-1 til og med 24-5047.
Piper PA-24-400 med serienr. 26-2 til og med 26-148.
Piper PA-30 med serienr. 30-1 til og med 30-2000.
Piper PA-39 med serienr. 39-1 til og med 39~155.

Påbudet omfatter:

For å hindre at det skal oppstå farlige situasjoner under flyging på grunn
av skadete nagler som fester "stabilator torque tube bearing support fittings"
P/N 20420-00, -Ol og 20419-00, -ol til bakerste del av skroget skal fØlgende
utfØres:

l. Fjern hØyre, bakre inspeksjonsluke på bakkroppen.

( 2. Kontroller med speil og lys gj enn om inspeksj onsåpningen om noen av de

forts.
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Motordrevne luftfartØY
Piper-29

32/76
fort s .

horisontale nagler som går gjennom hudplaten står på linje med
noen av de vertikale naglene som går gjennom festebr.akettene

(support fi ttings ), som vist i Piper Service Bulletin no. 464A,
datert 22. mars 1976 eller senere revisjoner.

3. Dersom mere enn en nagle står på linje med de fem fremre i hver
festebrakett , skal Piper Ki t 760835 monteres.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2: Innen 50 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Pkt. 3: Innen neste flyging etter at pkt. L og 2 er utfØrt.

Referanser:

FAA AD 75-27-08 og Piper Service Bulletin no. 464A, datert 22. mars
1976 omhandler same sak.

36/76 KONTROLL OG MODIFISERING AV EKSOSANLEGG

Påbudet gj elder:

Piper PA-31P.

Påbudet omfatter:

l. På fly med serienr. 31P-l tii og med 31P-7630007 med untak av 31P-

7400223 og 31P-7630005 skal det foretas en visuell kontroll av
IIturbocharger exhaust V-band couplings, vibration isolators and sup-

port brackets Il (hvis installert) for sprekker, misdannelse og at de
ikke er iØse. Alle spruke og misdanete deler skal skiftes fØr
neste flyging.

2. På fly med serienr. 31P-l tii og med 31P-7630001 og 31P-7630003 skal
"exhaust pipe slip joint" modifiseres som vist i Lycoming Service
Bulletin 393A eller senere revisjoner.

3. På fly med serienr. 31P- l tii og med 31P-7630009.. skal "b racket and
clamp assembly, Piper Kit no. 760974" monteres ifØlge Piper Service
Bulletin 462A eller senere revisjoner.

4. på fly med serienr. 31P-l til og med 31P-7630007 unntatt 31P-7400223
og 31P-7630005 ~ hvor det er montert modifiserte "vibration isolators ii
og liV-band couplingsll ifØlge Piper Service Bulletin no. 492, bortfaller
kravet om kontroll i pkt. l.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 50 timers gangtid fra 11. august 1976 og deretter med

50 timers mellomrom.
Pkt. 2
og 3: Innen 50 timers gangtid fra 11. .augst 1976.

Referanser:

FAA AD 76-06-09, Lycoming Servce Bulletin no. 393A, Piper Service."'
Bulletin no. 462A, 492 og 430 omhandler same sak.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmi n i stras jane"

livd for luftfartsinspeksii,n

Postboks 18. 13:3 Oslo lufthavn

Telefon. Oslo (02j 12134U

AFTN : ENFBYE .
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex; IlOII/dal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
f~pt~;t .
Piper,.JOa
Erstatter Piper-30

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §š 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, Iilra K
og Samferdselsdeparlemenieis bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luíifarlsverkel følgende forskrift
om lufidyklighet.

43/76 KONTROLL AV "FLA FLEXIBLE DRIVE SHAFTS" KOBLINGER

Råbudet gjelder:

Alle Piper PA-31 modeller. WJJbl ~r
Påbudet omfatter: /. ,..,.. I /~ " ...' /'/t;-¥ .~r,,

Kontroller "flap flexible dri
"Instructions" i del L i Pi
eller senere revisjoner.
gearkasse eller aksel er a
drive shaft" - forbinde\~ne
Service Letter no. 7 4A~¥t

,
på grunn av mulige uregelmessigheter yed vingeklaffme~anismen skal
fØlgende utføres: /

,//-
fts" koblinger som vist under
ice Bulletin 494 B i datert 17. juli 1979
svarer Section IL i SB 494. Dersom

ut eller bearbeidet skal "flap flexible
ntrolleres som vist i "Instruction" nr. 2 i
17. juli 1979 eller senere revisjoner.

Disse anvisninge
utelatt i Serv'
764Aog referer
For å behold

i del I i Service Bulletin 494 og ble
ble samtidig tatt med. i Service Letter

"Instruction no. 2" i Service Bulletin no. 494 B.
iteten i anvisningene ble begge utgitt 17. juli 1979.

Tid

gangtid etter 10.8.81
med 100 timers mellomrom.

i hvis ikke allerede

1'.Refj:ranser:
l',/

FAA AD 81-11-03, Piper Service Bulletin 494B, ,datert 17. juli 1979 og
,;Service Letter no. 764 A datert 17. juli 1979 omhandler samme sak.

47/76 KONTROLL AV MAGNETKQMPASSET FQI\ A\(Jlc (PEVIASJON) VED BR.UK AV' LAINGS,\
LYS/TAXILYS OG V~~EAPPART

Påbudet gjelder:

Piper PA-23-250 (6 seters) serienr,. 27..~3837, 27.,3944 t:.l og med 27.-755409?t-

27-7554094 til Og med 27-7554159 ( 27,.7554161 til og med 27~7.654018f
27-7654020 til og m~d 27-7654024, 27~7654026 til og med 27~7654036\

Påbudet omfatter:

(

For å unngå store avvik på magnetkompasset ved bruk av landingslys/taxilys
og varmeapparat skal fØlgende utfØres:

MEDiK! For al angie'd~~d~ ;:Yrna'~. ::
u i f " . e ¡ se", ; ~ . . . :-. d " .:. - -.. ..

s k a! '. æ ; e I ,; L, d y k ii g ma D.3buOE"! Vært
fort...
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Motordrevne luft-
fartøy
Piper-30a
Erstatter Piper-30

forts:
47/76 l. Foreta kQmpassying for å fastslå om avviket er innen gjeldende toleranser

som vist i Piper Service Bulletin nr. 49~, datert 2~ mars 1976 eller
senere revisjoner.

2. Dersom kompasset ikke er innen de angitte toleranser, skal Piper
Ki t nr. 761 044, "Wiring Modification ", monteres.

Tid for utfØrelge:

Innen 100 timers gangtid :ra 28. september 1976.

Referanser:

FM AD 76-11-07 og Piper Service Bulletin nr. 493, datert 25. mars 1976
omhandler samme sak.

54/76 FORANDRING AV INNESTINGEN AV HØYDERQRETS BALANSEVEKTER

Påbudet gjelder:

Piper PA-3l-325, serienr. 31-7400990, 31-7512006 til og med 31~7512058,
PA-3l-350, serienr. 31-500001 til og med 31-7552108.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulige farer under flyging ved at hØyderorets balansevekt
lØsner, skal følgende utfØres:

Forandre innfestingen av høyderorets balansevekt som vist i Piper Service
Bulletin nr. 500 datert 23. april 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 15. oktober 1976.

Referanser;

FM AD 76-15-07 og Piper Seryice Bulletin nr. 500, datert 23. april 1976
omhandler samme sak.

CQ. UH'l~ 1

:.~lM



LUFTARTSVERKET
Hovedadminislras jon en

Avd. for Luftfarlsinspeksion

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon, Oslo 102) 121340
AFTN : ENfBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-31

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

56/76 SPREKKONTROLL AV "NOSE GEA TRUmÜON"

Påbudet gj elder:

Piper PA~28R~200 serienr. 7635001 til og med 7635432.
Piper PA-32R-300 serienr. 7680001 til og med 7680473.

(

Alle PA-28R- 180, PA-28R-200 og PA-32R-300 som har fått utskiftet "Nose Gear
Trunion Assembly" (Piper delnr. 67054-00v) og som er skaffet fra fabrikken
i tidsrommet l. august 1975 til l. august 1976 må også utfØre denne LDP.

Påbudet omfatter:

For å unngå at neseunderstellet skal knekke samen, skal Piper Service
Bulletin nr. 510, revisjon B, datert 31. august 1976 eller senere revisjoner
utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

FAA AD 76-15-08 og Piper Service Bulletin nr. 510, revisJon B, datert
31. august 1976 omhandler same sak.

"18/76 KONTROLL AV BENSINSYSTEMTS VELGERKR FOR INNVENDIG LEKKJE

Påbudet gjelder:

Alle Piper PA-28-235 serienr. 28-10001 til og med 28-7610157
" " PA-32-260 " 32-1 li" Il 32-7600020
" Il PA-32-300 " 32-40000 Il " Il 32-7640109

med Airborne bensinkran modell l-H 65-2, Piper delnr. 492 259.

Alle Piper PA-32R-300 serienr. 32R-768000l til og med 32R-7680423 med
AÏrborne bensinkran modell l-H 65-3, Piper delnr. 492 262.

Påbudet omfatter:

Kontroller bensinkranen som vist i Piper Service Bulletin nr. 519, datert

5. august 1976 eller senere revisJoner.

Tid for utfØrelse:

(
Innen 10 timers gangtid etter 27. oktober 1976 dersom ikke allerede utfØrt.

forts.

t-1r:i:i,(! Fo,' a: anç,e':Jcride flyma'errc!ì skal væ'e iuf:dyklig rna pabuca' 'ære uifor' "I rell iid os: -:-121 om
Li I ; -: := l S ;- ,. . ~ -; ,.' - . \,. C ':~ t :- :~~ ..... ..:: -? '': ~.. -. I ~ "::: :. ~ ,. ., IS...; ~ :- . ! c!.- ... ,-. L ~i ='



Motordrevne luftfartØy
Piper-31

58/76
forts.

75/76

16/77

Referanser:

FAA AD 76-18-04 og Piper Service Bulletin nr. 519) datert 5. august
1976 omhandler same sak.

SPREKKONTROLL AV HAEFINNENS FRMR BJELK

O' _ . .Pabudet gJ elder:

Piper PA-30 Twin Comanche serienr. 30-1 til og med 30-2000.
Piper PA-39 Twin Comanche "C/R" serienr. 39-1 til og med 39-155.

Påbudet omfatter:

på grunn av at sprekker kan oppstå i området ved bØyeavlastningshullene

("bend relief holes") på fremre bjelkes festekanal og de farer dette kan
medfØre under flyging) skal fØlgende utfØres:

Kontroller finnens fremre festekanal delnr. 22903-00 visuelt for sprekker
i området rundt bØyeavlastningshullene med et forstØrrelsesglass som
forstØrrer minst 5 ganger.

Dersom sprekker oppdages, skal festekanalen skiftes ut med en kanal
med same delnr. og som har gjennomgått ovenstående kontroll.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10. november 1976.

Referanser:

FAA AD 76-18-05 og Piper Service Letter nr. 777, datert 16. Juni 1976
omhandler same sak.

KONTROLL AV DRENERINGSHULL I "CARBURETOR AIR FILTER BOXES"

Påbudet gjelder:

Piper PA-28-l5l Cherokee Warrior med serienr. 28-7415001 til og med
28-7715278.

Påbudet omfatter:

For å fastslå om det finnes dreneringshull for vann og fuktighet fra
"carburetor air filter boxes" skal Piper Service Bulletin nr. 536 datert
13. januar 1977 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers gangtid fra 4. mars 1977.

. Referanser:

FAA AD 77-01-03 og Piper Service Bulletin nr. 536 datert 13. januar
1977 omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadm ini,tra,jonen

Avd. for Lultlart,in,pebjon
Po,tbok, 18. 1330 0,10 Lufthavn

Telefon , 0,10 (02) 12 1340
AFTN : ENFBY A

T1çr.. : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 i Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-32

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftom lufidyklighel. .

17/77 KAIBRERING AV BRENNSTOFFMENGDEMERE

Påbudet gj elder:

PA-28-140 Cherokee 140 28-7225001 til og med 28-7725086
PA-28- 180 Cherokee 28-7205001 til og med 28-7505259
PA-28- 151 Cherokee Warrior 28-7415001 til og meå. 28-7715200
PA-28- 181 Cherokee 181 28-7690001 til og med 28-7790192PA-28-235 Cherokee 235 28-7210001 til og med 28-7610181
PA-28R-200 Cherokee Arrow 28R-723500l til og med 28R-7635459PA-32-260 Cherokee Six 32-7200001 tii og med 32-7700005PA-32-300 Cherokee Six 32-7240001 til og med 32-77:40012

Påbudet omfatter:

på grunn av at enkelte brennstoffmengdemålere har vist at det fantes en del
brennstoff igjen på tankene til tross for at de var tomme, skal Piper
Service Bulletin no. 533 datert 6. januar 1977 eller senere revisjoner
utfØres som fØlger:

l. Monter varselskilt som vist i del I i ovennevnte Service Bulletin.

2. Kalibrer brennstoffmengdemålere som vist i del IL i ovennevnte Service
Bulletin.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 10 timers g~~gtid etter 4. mars 1977.

Pkt. 2: Innen 200 timers gangtid eller 12 måneder etter 4. mars 1977,
det som kommer fØrst.

Referanser:

FAA AD 77-01-01 og Piper Service Bulletin no. 533 datert 6. januar 1977
omhandler same sak.

20/77 RUSTKONTROLL AV VINGESTEN
K- Of',¡;-i~ W-r i ¡) t 12 ~ () Cf lo ~'i p,¿£ Cf C'

Påbudet gjelder:

Alle Piper modeller med stål
modeller med serienr. 18-760903
med serienr. 25-7656010 og hØyere

unntatt Piper PA-18 Super Cub
og Piper PA-25 Pawnee modell .

Påbudet omfatter:

( Rustkontroll av vingestendere
datert 28. oktober 1976 eller

MERK!

I.



Motordrevne luftfartØY
Piper-32

Tid for utf

\__ ()J'r-~1ul OJv- L:~ P 16 ~o L( b

,f r. ,- () C¡ ,
o'. ¡ y t K I (i20/77

forts.

Innen 30 dager ette~~~~mai 1977 og deretter med et års mellomrom
for fly som har vin~l '.re som er 5 år 

eller eldre. For fly som harstendere som er unde game, skal rustkontrollen utfØres innen en
oppnådd alder pA 61 m g deretter med L års mellomrom.

urnaler at stenderen er blitt byttet om fra
. eller kommer fra et annet fly, skal kontrollen
- en innen 15. november 1978.

Dersom det fremg&r av fi
. en side av flyet til den
foretas i begge ender av s

Referanser:

FAA AD 77-03-08 og Piper Servi
1976 omhandler samme sak.

tin no. 528 datert 28. oktober

23/77 KONTROLL AV DATASKILT PA PA-31

Påbudet gj elder:

Piper PA-3l Navajo med serienr. :
31-7401201 tii og med 31-7401268, 31-7512001 til og med 31-7512037,
31 -7512039, 31-7512041, 31-7512042, 31-7512047, 31-7512048, 31-7512050,
31-7512051, 31-7512054 til og med 31-7512056, 31-7512058, 31-7512063,
31 -7512067, 31-7512068, 31-7512070, 31-7512072, 31-7612001, 31-7612003,
31-7612006, 31-7612009, 31-7612011, 31-7612013, 31-7612019, 31-7612021,
31-7612022, 31-7612025 til og med 31-7612028, 31-7612030, 31-7612033 til
og med 31-7612035, 31-7612040, 31-7612045, 31-7612047, 31-7612049,

31 -7612051, 31-7612052, 31-7612055, 31-7612060, 31-7612061, 31-7612071,
31 -7612075, 31-7612077, 31-7612078, 31-7612080, 31-7612084, 31-7612085 og
31 -7612088.

Påbudet omfatter:

Da det er oppdaget at fabrikken har montert feii dataskilt i enkelte PA-31
Navajo modeller skal Piper Service Bulletin no. 529 datert 5. november
1976 eller senere revisjoner utfØres.

Dersom dataskiltet har modellbetegnelsen PA-3l-3l0, skal den skiftes ut
med en korrekt med betegnelsen PA-3l. Dessuten skal det kontrolleres om
LDP 6/75, 41/75, 6/76 og 29/76 er utfØrt.

Tid for utfØrelse:

Innen 30 dager etter 30. mars 1977.

Referanser:

FAA AD 77-03-03 og Piper Service Bulletin no. 529 datert 5. november
1976 omhandler same sak. er

~

~\-.~r+~
~ \ktober 1978



LUFTf AR TS VERK ET

Ho..edòd;i i nis I rasionen
Avd ror Lufifarls.inspek.ion

Postboks 18. L 330 Oslo Lufihavn

T ei.roe Oslo 1021 i 21340
AFT~ ENFBY A
T1gr CIVILAIR OSLO
Tele, 170111daln

,
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-33

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961 lilra K
og Samferd~elsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om luftdyklighet.

38/77 KONTROLL FOR SPREKKR I BALSERORSBJELKE

Påbudet gj elder:

Piper PA-24-250 og PA-24-260 med serienr. 24-1 til og med 24-5047.
Piper PA-24-400 med serienr. 26-2 til og med 26-148.
Piper PA-30 med serienr. 30-2 til og med 30-2000.
Piper PA-39 med serienr. 39-1 til og med 39-155.

Unntatt er fly som er modifisert med Piper Kit nr. 760914.

Påbudet omfatter:

For å unngå den risiko som det vil medfØre å fly med balanseror med spruket
bjelke, skal kontroll og eventuell forandring utfØres som vist i Piper Service
Letter No. 787 datert l. desember 1976 eller senere revisjoner.

Etter at Piper Ki t nr. 760914 er montert bortfaller kravet til kontroll.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 30. juni 1977 eller innen oppnådd 1000
timers gangtid totalt, det som kommer sist og med intervaller som ikke
overstiger 100 timer siden siste kontroll.

Referanse:

FM AD 77-08-01.

39/77 KONTROLL OG FORADRING AV BENSINTANKLOKK

Påbudet g,ielder:

Piper J-3, J-4, J-5, PA-ll, PA-12, PA-14, PA-16, PA-18, PA-20
og PA-22 modeller.

Påbudet omfatter:

l. For å forbedre utluftingen fra bensintar&ene, skal Piper
Service Bulletin No. 522 datert 28. september 1976 eller
senere revisjoner utfØres.

2. Bor 2 luftehull med O ,098 tommers diameter som vist i Piper
Service Bulletin No. 573 datert 8. februar 1978 eller senere
revisJoner.

( 3. Etter at pkt. 2 er utfØrt skal delnr. 60707-04 "vibro" etses
inn på înnside~ av lokket.

fort. 1. jdj
~~_ ~ i . : -, ,~..,. ,., .... ~ :. .



Motordrevne luftfartØY
Fiper-33

39/77
forts.

41/77

43/77

Ti d for utfØrelse:

Innen 10 timers gangtid etter l. juli 1978

Referanser:

FM AD 78-10-0;og Piper Service Bulletin No. 522 

datert 28.i september 1976 omhandler 

same sak.

KONTROLL AV FLYGERENS/ANNENFLYGERENS MIKROFON OG HODETELEFON

Påbudet gjelder:

Piper PA-3l, PA-3l-300 og PA-3l-325 med serienr. 31-752 tii og med
31 -7712010.
PA-3l-350 med serienr. 31-5001 tii og med 31-7752028.
PA-31P med serienr. 31P-67 tii og med 3lP-773000l.
PA-31T med se:denr. 31T-7400002 til og med 31T-7720008.

Påbudet omfatter:

For å unngå kortslutning mellom flygerens/annenflygerens mikrofon og
hodetelefonsreiê og festebraketten skal "Instructions Il paragraf i Piper
Service Bulletin No. 526A datert 25. juli 1977 eller senere revisjoner
utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 15. februar 1978.

Referanse:

FAA AD 77-08-02.

FORADRING AV ELEKTRISK TRIMBRYTER

Påbudet gj elder:

PA-23-250 (6 seter), serienr. 27-3837, 27-3944 til og med 27-4796.
PA-24-260, serienr. 24-4783, 24-4804 til og med 24-5047.
PA-30, serienr. 30~17l7, 30-1745 til og med 30-2000.
PA-3l og 31-300, serienr. 31-2 til og med 31-797.
PA-3l-350, serienr. 31-5001 til og med 31-5004.
PA-3lP, serienr. 3lP-l til og med 3LP-109.
PA-39, serienr. 39-1 til og med 39-155.

Påbudet omfatter:

Den elektriske trimbryeren skal forandres som vist i Piper Service
Bulletin No. 527 datert 5. november 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 30. Juni 1977.
(

Referanse:

FAA AD 77-09-10.

1. juli 78



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm i ni ~i raStonen

Avd for Lufifartsinspeksion
Postboks 18. 1330 Oslo Lufihavn

Telelon Oslo 02' i 21340
;.JTN U,.ßYA
Tlg, . (IVILAIR OSLO

Telex i 7~ì l Ida I n

, l.

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-34

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §s214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

49/77 MONTERING AV BEGRENSNINGSKILT PÅ INSTRUMTPANELET

Påbudet gjelder:

Piper PA-31-325 med serienr. 31-7400990, 31-7512006 til og med 31-7612110.

Påbudet omfatter:

For å ungå uheldig vibrasjon i flyet i større hØyder, skal fØlgende utfØres:

Monter skilt ifØlge Kit no. 761125 som vist i Piper Service Bulletin No.

544 datert 8. mars 1977 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 20. juli 1977.

Referanser:

FAA AD 77-10-09 og Piper Service Bulletin No. 544 datert 8. mars 1977
omhandler same sak.

( .



LUFTFARTSVERKET
H ovcdadmin i s fr asronen

A id. for luftfari.sir.s~eksjon

Posiboki 18, i JJO Oslo lufthavn

T eklor, Oslo '02 12 i J ,1Ø

AFTN ENFBYA
Tlgr C/VllAI' OSLO
Telox i 701 i /dal n

,
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne L uft~
fartøy
Piper-35

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desembe.r 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961 lifra K
og Slamferd~elsdepartementet5 bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om uftdyktighet.

60/77 KONTROLL AV HØYDERORETS BASEVEKTR

Påbudet gjelder:

Piper PA~31 og PA-3l-300 med ving "1uggage lockers" installert i henhold
til STe SA 986SW.

Påbudet omfatter:

Foreta en kontroll av innfestingen av hØyderorets balansevekter ("rivnut
pullup") eller demonter vektene og kontroller for ubalanse i hØyderoret
(108 in~lbs. maksimum haletung) og reparer eller balanser på nytt om
nØdvendig som anvist i Nayak Service Bulletin No. L datert 16. mai 1977
eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter
det som kommer først.

24. mai 1978 eller innen neste besiktelse,

Referanse:

FAA AD 77..12-02.

G8/77 KONTROLL AV UNDERSTELLENES N0DUTFELLINGSSYSTEM OG FJÆRINSTALLASJONLN I
NESEUNDERSTELLETS NEDLÄKANISME

Påbudet g,i elder:

Piper PA-24, PA-24-250 og PA-24-260, PA-24-400 unntatt serienr. l, PA-30
og PA-39.

Påbudet omfatter:

l. For å unngå at understell ene skal felle seg inn etter manuell ut-
felling skal kontroll utfØres som vist i Piper Service Letter No.

782A datert 21. mars 1977 eller senere revi8joner.

2. Foreta kontroll av hovedunderstellenes guistrikker for Ødelagt ytre
dekklag, avsli tte tråder og myke områder og skift strikk dersom slike
fei.l oppdages. Strikkene skal skiftes hver 500 time eller hvert 3. år,
det som kommer fØrst.

fort s .

(
24. mai 1978

_ R_ __ ___ _~______ ____
~--._-- ---_._----._-.- -. --'-- ----------------------------- ---
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Motordrevne luftfartØy
Piper-35

68/77
f6rts.

Tid for utfØrelse:

~l~_~~~_lQQQ_t~~~~~_g~t~~_~ll~~_~~~~

Innen ioa timers. gangtíd etter 15. september 1977.

~ll_~~~_~~~~_~~~_lQQQ_t~~~~~_~~~~~~~

Innen $n total gangtia på 1100 timer er oppnådd.

Pkt. L skal gj entas med 1000 timers mellomrom og pkt. 2 med. 500 timers
mellomrom eller innen l år etter siste kontroll, det som kommer fØrst.

Referanser:

FM AD 77-l3-2i.

70/77 KONTROLL AV SHIM I VINGEBELKE OG SKIV OG MUTERE PA HØYDE-
TRIMBTTEN

Påbudet g,j elder:

Alle ~iper 'PA-28 modeller.

Påbudet omfatter:

Det er i den senere tid oppdaget tilfelle av feil ved vingeinstallasjonen
på PA-28 modeller ved at shim delnr. 62121-00 er feil montert. Likeledes
er oppdaget feil ved innstallasjonen av trimbraketten . i halen ved at feil
type skiver og muttere er benytet ì Øvre feste i braketten . FØlgende skal
utfØres:

l. Kontroller at shim delnr. 62121-00. er montert som vist i monterings-
anvisningen. Dersom de er feil montert, skal Luftfartsdirektoratet
kontakt es fØr demonteringen foretas.

2. Kontroller at øvre fester for hØydetrimbraketten er montert med ski vel'
med dèlnr. K 19001-3 og muttere med delnr. H. 19000-3 og ikke med standard
AN eller MS materiell.

~_~an__.J:m - :._

. -:~Urff~T"-

.; t~~-::i~
t ."'. ,. .~('-.. ~~\.~.. \.", ...... "...... .. . \. ~.. ....... . ..

Tid for utfØrelse:

Senest ved fØrste 100 timers ettersyn etter I -
)" I . -l t ! .~l"' / ';

1. april 1978



LUFTf AR TS VERKET

Ho..edadinl~\Slras¡onen . .
Avd. for Luftfarlsinspeksjon

Postboks 18, 1330 0,10 Lufthavn

T elelor 0110 '02 121340
AFTN ,','BY A
Tl9r C I /iLAIR OSLO

Telex 170111daln

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper~36

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

71/77 KONTROLL OG FORANDRING AV BRENSTOFFSYSTEMT

Påbudet g.i elder:

PA-28-235 med serienr. 28-10001 til og med 28-7410093
PA-32-260 med serienr. 32-03,32-04, 32-1 til og med 32-7400049
PA-32-300 med serienr. 32-15, 32-21, 32-40000 tii og med 32-7440160
PA-32S-300 med serienr. 32S-l5, 32S-40000 til og med 32S-7240L37

som er utstyrt med Airborne modeller lH10, lH167l, lH26-2,
lH26-3 eller lH26-4 brennstoffvelgerkraner .

Påbudet omfatter:

For å unngå samenbrudd av brennstoffsystemet med mulig motorstopp
som fØlge skal Piper Service Bulletin No. 571 datert 26. mai 1977
eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Fat A i Service Bulletinei: Innen 5 timers gangtid etter
15. september 1977
og deretter med 50 timers mellomrom
inntil Part B, C og D er utfØrt.

Part B i Service Bulletinen: Innen . 100 timers garigt i ù etter
15. september 1977 .

Part C Service Bulletinen": Innen 50 .i ' gangtid e':teri L,imp.rs
15. september 1977 .

Part D i Service Bulletinen: Innen 50 timers gangtid etter
15. september 1977 .

Referanser:

FAA AD 77-12-01 og Piper Service Bulletin No. 571 datert 26. mai 1977
omhandler same sak.

c
15. juni 197.9

'':',_.
. " i ,~' ~ _ .J _, ' . " ~



Motordrevne luftfartØY
Piper-36

I

100/77 KONTROLL AV BALSERORS- OG "INERCONNCT" WJER OG VINGEKFSOLENOID

Påbudet gj elder:

Piper PA-31, PA-31-300 og PA-31-325 modeller med serienr. 31-2 tii og med
31-7712051.

Piper PA-31-350 modell med serienr. 31-5001 tii og med 31-7752092.

Påbudet omfatter:

For å ungå muligheten ror rarlige situasjoner under rlyging pga. skadet
balanserorswire skal Piper Servce Bulletin no. 567 datert 7. juni 1977 eller
senere revisjoner utfØres innen de oppgitte tidsfrister i Service Bulletinen.

Tid for utrØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 1. november 1977.
Dersom sikringer for vingeklaffmotoren "papper" (bryter kretsen) rØr Service
Bulletinen er utfØrt, skal pkt. a i gjeldende Service Bulletin utrøres innep
lO timers flyging.

Referanser:

FAA AD 77-19-06 og Piper Service Bulletin no. 567 datert 7. juni 1977 om-
handler same sak.

\.

1. juli 1972
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-37

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jír. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemeniets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

104/77 KONTROLL AV ENESTYK PÂ MOTORKONTROLLKALEN FOR BLAING-, GASS- OG
PROPELLRGULERING

Påbudet gj elder:

Alle Piper Aircraft Corp. av fØlgende modeller:

Modell PA-28- 140 serienr. 28-25001 tii og med 28-7725172

Modell PA-28-l5l Il 28-7415001 til og med 28-7615435
Modell PA-28- 161 Il 28-7716001 til og med 28-7716071
Modell PA-28-180 Il 28-5153 til og med 28-7505260

Modell PA-28- 181 Il 28-7690001 til og med 28-7790363
Modell PA-28-235 " 28-7310001 tii og med 28-7710016
Modell PA-28R- 180 Il 28R-30737 til og med 28R-7l300l3
Modell PA-28R-200 " 28R-35001 til og med 28R-76355l2
Modell PA-28R-20l Il 28R-7737001 til og med 28R-7737023.
Modell PA-28R-201T Il 28R-7703001 til og med 28R-7703043
Modell PA-32-260 Il

32-1111 til og med 32-7700013

Modell PA-32-300 Il
32-40566 til og med 32-7740040

Modell PA-32R-300 Il
32R-7680001 tii og Eed 32R-77802l5

Modell PA-34-200 " 34-7250001 til og med 34-7450220
Modell PA-34-200T Il 34-7570001 til og med. 34-7770163

Påbudet omfatter:

For å unngå motorsvikt ved at endestykkene på notorkontrollkablene låser
seg fast, skal fØlgende utfØres:

Åpne eller fj ern motordekslet for å komme tii kablene for blanding~ gass- og
eventuel t propeller-regueringen. Kontroller kabelendestykkene om de har
en utformng med en "rygg" som vist i figu l. Dersom et slikt ende stykke
står påmontert, skal det skiftes ut med ett endestykke som vist i figur 2
eller 3.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 21. desember 1977.

Referanser:

(
FM AD 77-23-03

fort s .

.1 ~ :-, r !..



Motordrevne luftfartØy
Piper- 37

104/77
forts.
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Motordrevne luft-
fartøy
Piper-38

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemenfets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastseffer Lulifartsverket følgende forskriftom luftdyktighet. ..
7/78 FORARINGER AV "FLIGHT MAAL" FOR PA-23

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller PA-23-250 og PA-E23-250 med serienr. 27-2000
til 27-2504 (bare motorer med bensininnsprøytni~g) og 27-2505 til 27-
7754044.

Påbudet omfatter:

( . For å unngå avbrudd i brennstoff tilfØrselen og wotorbortfall på grunn av
mulig unormal brennstofffordarping under tverrrating av motorene, skal
Piper Aircraft Corp. Service Bulletin No. 530 datert 10. desember 1976
eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers gangtid etter 15. februar 1978.

Referanser:

FAA AD 77-23-09 og Piper Service Bulletin No. 530 datert 10. desember. 1976
omhandler same sak.

10/78 KONTROLL AV NAGLER OG HUDPLATER PÅ HALEFLATER OG FINN

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

PA-31 og PA-Jl-325 Navajo
31-465
31-7712057 til og med 31-7712078
31-7712081 og 31-7712083

PA-31-350 Navajo Chieftain 31-7752099, 31-7752101, 31-7752103
31-77~2105 til og med 31-7752114
31-7752117 til og med 31-7752131
31-7752134 til og med 31-7752138

Påbudet omfatter:

For å forhindre at hudplater på haleflater og finne løsner under flyging,
skal Piper Service Bulletin No. 575 datert 3. august 1977 eller senere
revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

(

Innen 50 timers gangtid etter 15. februar 1978.

forts.
1. juli 1978

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være lufidyktig, må påbudel være utfort til rell iid og notat om
utforeisen fort inn i vedkommende journal med henvisning lil de";, LDP', "'J~-O'



Motordrevne luftfartøy
Piper -38

10/78
forts.

Referanser:

FAA AD 77-24-01 og Piper Service Bulletin No. 575 datert 3. august 1977
omhandler sa;e sak.

17/78 KONTOLL OG FORSTERKING AV "STABILATOR TIP TUBE" OG "WEIGHT ASSEHBLY"

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-23-250 (6~seter) med serienr. 27-7654001
og hØyere.

Påbudet omfatter:

For å unngå at farlige si~uasjoner oppstår under flyging i forbindelse med
svakheter i "Stabilator" skal følgende utfØres:

l. Piper Aircraft Corp. Service Bulletin no. 540 datert 4. januar 1977
eller senere revisjoner skal utfØres på fly med serienr. 27-7654001
til og med 27-7754057. Dersom sprekker blir funnet skal forandring
utfØres som angitt i Service Bulletin før fØrste flyging.

2. Piper Aircraft Corp. Service Bulletin no. 540 skal utføres på fly med
serienr. 27i7754058 og høyere. Dersom sprekker blir funnet skal alle
sprukne deler skiftes ut med nye føh første flyging.

3. Piper Aircråft Corp. Service Bulletin no. 547 datert l. mars 1977
eller senere . revisjoner skal utfØres på fly med serienr. 27-7654001
til og med 27-7754054.

4. Piper Aircraft Corp. Service Bulletin no. 569 datert 24. august 1977
eller senere revisjoner skal utfØres på fly med serienr. 27-7654001
til og med 27-7754127, 27-7754130, 27~7754l3l, 27-7754133 til og med
27-775413G, 27-7754138 ti~ og med 27-7754144.

5. Piper Aircraft Corp. Service Letter no. 807A datert 8. september 1977
eller senere revisjoner skal utfØres på fly med serienr. 27~765400l
til og med 27-7754041 påmontert "Stabilator" med delnr. 15658-2,.
l5658~3, 15658-22 eller l5658~23.

Når forandringer i pkt. l, 4 éller 5 er utfØrt, skal "Stabilator"
balanseres som vist i PA-23-250 "Aztec" Maintenance ManuaL.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Utfør kontrollen i. Service Bulletin innen la timer etter
l. mars 197a og deretter med 100 timers mellomrom etter
at forandringen er utfØrt. Utfør forandringen innen 100
timers gangtid etter l. mars 1978.

Pkt. 2: Innen 100 timers gangtid eller l. mars 1978 og deretter
med 100 timers mellomrom.

Pkt. 3, 4 og 5: Innen 50 timers gangtid etter l. mars 1978.

Referanser:

FAA AD 77-02~03, Piper Aircraft Corp. Service Bulletin no. 540 datert
4. januar 1977, Service Bulletin no. 547 datert l. mars 1977 og Service
Letter no. 807 datert 18. mai 1977 omhandler same sak.

1. mars 1978
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
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Motordrevne luft-
fartØy
Piper-39a
Erstatter Piper-39

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 s:i 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. esember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfart verket folgende forskrift
om luftdyktighet.

19/78 KONTOLL AV BRENNSTOFFSYSTETS KONTROLLORGAF

påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modeller PA-23, PA-23¡Í60, PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-
250, PA-3l, PA-31-300, PA-31-325 og PA-3,7P med en total gangtid på mer enn
300 timer.

Påbudet omfatter:

a.

ontrollkabelen til brennstoffvelger-For å unngå svikt av pianotråd
kranene skal følgende

-- --

1. Foreta en visuell kontr
brennstoffvelgerkranene
arms" og ved innfestin iskarpe bøyeradier o v~
forstØrrer 10 gang .)c
råder som skal ko

lle pianotråder i kontrollkablene til
det ved "swivel fittings" og "idler control
kontrollhåndtaket. Kontroller for sprekker,

ng ved ~jelp av et forstørrelsesglass som
iper Service Bulletins No. 507 og 277 for orn-

es.

2. Kontroller
("detent" L

og Section

~offkraner og kontrollkabler i .alle mellomstillìngE
Piper Service Bulletin No. 507 eller senere utgaver
i gjeldende Piper Service Manual som følger:

b. egelse av kontrollkabelens pìanotråã, "swi vel :Ei ttìng"
ollhåndtak.

I

c. Korrekt smØring av brennstoffkrandeler og kontrollorganer .i .
Reui utilfredsstillende forhold i henhold til Piper Ser.vice underlag.

/
Tid for ltføreise:

gangtid etter l. mars 1978 og deretter med 100 timers

Ref
/

/F~ AD 77-26-02 og Piper Service Bulletins No. 507 og 277 omhandler s~~e
sik.

8. september 1979

,c ';-';E.

. I l ¡.



Motord-evne luftfartØY
Pipe r::. 39. a
Erstatter Piper-39
22/78 KONTROLL AV STRAING AV H0YDERORETS BALSEFJÆR

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell:

PA-31, PA-31-325 Navajo 31 -7612001 til og med 31-7612080,
31-7612082 til og med 31-7612091,
31-7612096, 31-7612099, 31 -7612101,
31-7612102, 31-7612104, 31-7612105,
31 -7612107, 31-7612108.

PA-31-350 Navajo Cheiftain 31~7652001 til og med 31-7652015,
31-7652017 til og med 31-7652162,
31-7652164 til og med 31-7652170.

Påbudet omfatter:

For å ungå dårlig stabilitet eller dårlige flygeegenskaper på grunn av
feil stramng av hØyderorets balansefjær (elevator bungee) skal fjær-
belastningen kontrolleres (30 lb. ~ l 1b. på PA-31 og 37 lb. + i -o på
PA-31-325 og PA-31-350).

Dersom fjærbelastningen er feil, skal justering utfØres som vist i Piper
Service Bulletin No. 549 datert 16. februar 1977 eller senere revisJoner.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter l. april 1978.

Referanser:

FPÂ AD 78-01-02 og Piper Service Bulletin No. 549 datert 16. februar
1977 omhandJer same sak.

23/78 KONTROLL AV OLJEKJ0LEE

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell pÒ.-32R-300
" " " " PA-32 RT-300

Påbudet omfatter:

serienr.
Il

32R-7680001 til eg ~ed 32R-7880c68
32R.-ï88500i" 11 11 32R-7885'J"\;

For å ungå ~otorstopp på grun av oljelekkasje fra oljekjØlerene i området
ved innfesting av oljeslanger og hvor oljekjØlerribbene festes til ende-
stykkene¡ kontrolleres for lekkasje og sprekker som vist i Piper Service
Bulletin. No. 586B datert 24. juii 1978 eller senere revisjoner. Dersom
lekkasje og/eller sprekker blir f-ùnnet, skal oijekjØleren skiftes fØr fØrste flyin

Tid for utfØrelse:

Innen de tiQsfrister angitt. i Ser\~ce Bulletin No. 586B eller senere
revisjoner. .

Referanser:

FAA AD 78-01-03 og ~iper Service Bulletin No.
omhandJer same sak.

5863 datert 24. juii 1978
i
\.
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
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Motordrevne luft-
fartØy
Piper- 40A

Erstatter Piper-40

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter L'ufifartsverket følgende forskrift
om luftdyklíghet.

32/78 FORADRING AV HOVEDDØRENS LÂSEMKAISME

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

PA-3l, PA-3l -325 og PA-31 -300 med serienr. 31 -2 til og med 31-7512029.
PA-3l-350 med serienr. 31-5001 til og med 31-7552052.

Unntatt er fly som er modifisert ved å utfØre de 3 Ki ts vist i Piper
Service Letter 739 datert 2. juni 1975.

Påbudet omfatter:

For å påse at dØren er korrekt iåst og forhindre at dØren åpner seg
uforvarende under flyging, skal forandring som vist i Piper Service
Letter no. 803A datert 3. november 1977 eller senere revisjoner, utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers ettersyn et ter 3. mai 1978.

Referanse:

FM AJ 78-05-05

46/78 KONTROLL AV FORSTERKNINGSPLATE OG NEDRE HENGSELSBRAKETT FOR SIDEROR

( . Påbudet gjelder:

Piper Aircraft modeller PA-23, 23-1 og hØyere.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at det oppstår farlige situasjoner under flyging på grunn
av sprekker i forsterkningsplaten for Øvre siderorshengsel eller nedre
hengselsbrakett , skal fØlgende utfØres:

l. Fjern Øvre rorhengsel , delnr. 17063-03, og kontroller forsterkning-
brakett for Øvre siderorshengsel, delnr. 17067-18 eller til-
svarende" for sprekker ved hjelp av "dye-penetrant"-metoden
eller tilsvarende. Kontroller også den nedre hengselbrakett ,
delnr. 17289-00, i området rundt lageret på same måte.

forts.

c 15. februar 1979
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Motordrevne luftfartøy
Piper-40A
Erstatter Piper-40

46/78
í'orts .

2. Dersom sprekker bl~r í'~ne,t i. r9r~.t~rf:n.iJ:,~sPJ.:~;t7!. Yt:;~ fC?i;.trpllen i pkt. L
og 2, skal denne r J ernes . og bJ elkén kônttòlleres í'or ~prekker et t er
Il dye-pènetrant J;:~mêtå.ciè~" eiier .tLL~varerrd.ê. 'Ìpetòdé. . -'., .

'., . -... .: ,. '. . . ..;,....,'.-...~.-.,.¡"!'¡¡):~- ".!:-~"_;-i~::-l.~-".

3. SprUkne deler IP ski:fe~ ut IH,t?~ t~t.9¥E~~:S,t~(tl~\r ~Y13~e 9,~le!,r. ellertìlsVEL-rende. . :_':...,'. .
Tid í'or utfØrelse:
. . .' . ~..:;."-:"';~-~:~"'",

Pkt. l.: Innen?5 ti~ers gangtid etter 15. juni 19J~ ~ller innen en total

gàngtidpa. Îboo tiii~têr-'~iipn.ådd, 4~Tso# k~~èr sen~st..
Dere.tter.~kal kontroiie~ utfØres. m~d 1000 timers mellomrom.

Pkt. 2.: FØr fØrste flyging.

Referanser:

FAA AD 78-08-03, datert 3. november 1978.

Lt et a. ~

ir.-' .
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Motordrevne luft-
t artøy
Piper-41 b

Erstatter Piper-4h

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastseIler Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdykl,;nel.

49/78 KONTROLL AV INSTALLAJONEN A V BRESTOFFVGERK

Påbudet g,j elder:

Piper Aircraft Corp. modeller PA-31 og PA-31-325 Navajo med
fØlgende serienr.

31-7612040 til og med 31-7812023
31-7812025 til og med 31-7812035
31-7812038 til. og med 31-7812041
31 -7812043 til og med 31-7812047

For å ungå fare i forbindelse, med at. armen på bren.l1stoffvelgerkranen
1ø:SrieT'.'på::'gr,i:n:av:.,manglende deler., skal Piper S.ervice .Bulletin No. 592

datert 16. februar 1978 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 gangtimer etter l. juii 1978.

Referanser:

FPA AD 78-08-10 og Piper Service Buletin No. 592 datert 16. februar
1978 omhandler same sak.

50/78 RZvISJON AV FLIGHT MANUAL ELLER PILOT i S OPERATING FY~DBOOK

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Carp. modell PA-31T.

Påbudet omfatter:

For å gi ytterligere informasjon til flygere om bruken av flaps-
systemet skal fØlgende advarsel eller Piper PA-31T revisjon 12
datert 27. desember 1977 settes inn i FAA Approved ftirplane Flight
Manual, Piper Report 1740 eller revisjon 4 datert 9. desember 1977
settes inn i Pilot' sOperating Handbook, Piper Report 2048:

CAUTION

Wnen selecting an "Approach" flap position and the seleetor is
iL.advertently moved beyond the "Anproach" detent, the selector
must .be returned to its original position and then back to "Approach"
in order to reprogram the selector. Returning the seleetor to the
"Approach" detent wi thout reprogramng will return the flaps to
their original posi tion.

2. august1979

forts.



Motordrevne luftfartØY
Piper-4i b
Erstatter Piper-4i a

50/78
forts.

55/78

Tid for utfØrelse:

Innen 15. juli 1978.

Referanser:

FM AD 78-08-12

KONTROLL OG UTSKIFTING AV NESERUL pA PA-31T

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31T med serien~ 31-7620012 og hØyere
påmomert nesehjul med Piper :.elnr. 555-778, :ieveland delnr, 40-l20A.

?åbuGe~ omfatter:

For å oppdage sprekker i nese~julet skal fØlgende utfØres:

Kontroller nesehjulets miè~parti og flenser for sprekker. Dersom
sprekker blir oppdaget skal hjulet skiftes ut med et luftdyktig
hjul med same de1nr.eller med Piper deL~~ 555-758, B.F. Goodrich
delnr 3-1331 for slangeiØse dekk stØrrelse 18 x 4.4, 6 lagsdekk
eller Piper delnr 551-782, 3.F. Goodrich delnr 3-1076. Kontrollen
kan utfØres av flygeren. Når hjulet er skiftet ut med hjul som
har Piper delnr 551-758, B.? Goodrich delnr 3-1331 eller Piper
èelnr 551-782, B.F. Goodrien delnr 3-1076, kan kontrollen opphØre.

Tid for utfØrelse:

FØr h¡er flyging etter 2. au~ist 1979

?e::~er=-~ser :

?/1jJ, A2) 78-12-06.

i~. Ll nt~ c~
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, Motordrevne luft-
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Piper-42b
rstater Pi

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

61/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV BREMSESKIVER

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31T påmontert Cleveland hovedhjul med Piper
delnr. 551775, Cleveland delnr. 40-106.

Påbudet omfatter:

(

For å oppdage sprekker i hovedhjulenes bremse skiver skal hjulene kontrolleres
for sprekker i sveisen i omkretsen mellom bremse skiven og flensen som fester
ski vekomponenten til hj ulet. Dersom sprekker blir oppdaget skal bremse-
ski ven skiftes ut med luftdyktig del med same delnr. eller med Cleveland
bremse skive med delnr. 164-39F fØr fØrste flyging. Etter at Cleveland
bremse skive med delnr. 164-39F er montert kan kontrollen opphØre. Denne
kontroll kan utfØres av flygeren.

Tid for utførelse:

FØr fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

FM AD 78-13-06.

3/79 KONTROLL A V JEKSEL OVER BRENNSTOFFDRENERINGS\~NTILEN

(

Påbudet gjelder:

Piper modeller PA-28-235, PA-32-260, PA-32-300, PA-32S-300,
PA-32R-300, PA-32RT-300 og PA-32RT-300T.

Påbudet omfatter:

For å unngå uforvarende åpning av brennstoffdreneringsventilen skal
fØlgende utfØres:

1. på PA-28-235 modeller med serienr. 28-10003 til og med
28- 10660 :

a. Fjern dekslet over håndtaket på brennstoffdreneringsventi1en,
delnr. 65196-05, -06 eller -07.

b. Installer nytt deksel over dreneringsventilen, Piper Kit nr.
763883 V, ved å benytte eksisterènde pinnebolter.

c
2. På PA-2e-235, PA-32-260, PA-32-300, PA-32S-300, PA-32R-300,

PA-32RT-300 og PA-32RT-300T uansett serienr.:

5. mars 1979
forts.
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Motordrevne luft-
fartØy
Piper-42,b
Erstatter Piper-42 a3/79 a.
forts.

Kontroller at dekslet over brennstoffdreneringsventilen lar
seg bevege lett og at den forhindrer at armen på drenerings-
ventilen kan beveges med dekslet i luket stilling.

b. Dersom dekslet ikke tilfredsstiller kravene i pkt. 2a,
skal det skiftes ut med et som er luftdyktig .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l.: Innen 50 timers gangtid etter 15. februar 1979med mindre

allerede utfØrt.

Pkt. 2.: For fly med en total gangtid på 300 timer eller mer.

Innen 50 timers gangtid etter 15. februar 1979 og deretter med
100 timers mellomrom.

Referanser:

FM AD 78-23-01.

I 14/79
l

FORADRING AV OMRDE RUNDT HØYDERORSKABLENE

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31-350 med serienr. 31-5001
til og med 31-7852151.

Påbudet omfatter:

For å være sikker på at hØyderorskontrollen skal kunne bevege
seg fritt, skal Piper Service Bulletin 621 datert 13. oktober 1978
eller senere revisjoner utføres.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter 5. mars 1979.

Referanser:

FAA AD 78-26-11 og Piper Service Bulletin 621 datert 13. oktober 1978
omhandler samme sak.



LUFTfARTSVERKET
Hovedadm i n i slras j onen

A'.¡d for luftfarlsÎnspekslon
Postbob 18, i 330 Oslo Lufthavn

Tel"loo Oslo 102. 121340
AfTN ENFBYA
1Igr CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

, otordrevne luft-
artØy

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(lDP)
iper-43

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 SS 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

18/79 KONTROLL AV H0YDERORETS "BUNGEE SPRING"

Påbudet omfatter:

Piper Aircraft Corp. PA-3l-350 med serienr. 31-5001 tii og med

31-7952045.

Påbudet omfatter:

(

For å unngå vanskeligheter med hØyderorkontrollen p.g.a. svikt i
hØyderorets "bungee spring" skal fØlgende utfØres:

Kontroller "bungee spring" med delnr. 42377-02 som vist i
Piper Service Bulletin No, 626 datert 26. oktober 1978 eller
senere revisJoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 5. mars 1979 og deretter med 100
timers mellomrom.

Referanser:

FM AD 79-01-04

I 19/79 KONTROLL AV BRENNSTOFFILTER

Påbudet gjelder fØlgende Piper Aircraft Corp. modeller med tii-
hØrende serienr.

Modell 8erienr.

PA-28-161 Cherokee Warrior Il 28-7816002 to 28-7816553 L.'1clusive, 28-7816554,
28-7816556 to 28-781ó564 IncJ.usive, 28-7816566 te
28-7816597 Inclusive, 28-7816599 to

28-ï316607 lndusive, 28-i816609 to 28..7816634

Jnclusive, 28-7816636 to 28-7816M3 Inclusive

PA-28R-201T Cherokce Turbo Ano\\ ILL 281\-7803002 to 28R-780329-'. lnclusivc,
28R-7803296 to 28R-7803308 Inclusive,
28R-7803310, 28R-7803311, 281\-7802.315,
28lì-78033J7 to 28R-7803321 lnclusive,
281\-7803323 to 28R-7803325 Inclusive

(
5. mars 1979
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Motordrevne luftfartØ~

Piper-43

forts.
19/79

~rodell i3ericlIr.
PA-28R-20l Cherokee Arrow II 28R-7837002 to 28R-7837232 Inclusive,

28R-7837234. 28R-7837236, 28R-7837238 to

28R-783724l Inclusive, 28R-7837243 to

28R-7837245 Inclusive, 28R-7837248 to
28R-7837250 Inclusive, 28R-78.3í253 to
28R-7837257 Inclusive. 28R-783i260. 28R-7837262 to
28R-7837264 Inclusive, 28R-783í266 to
28R-7837270 Inclusive, 28R-7837272 to
28R~783727S Inclusive.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig svikt i brennstofftilfØrse1en skal Piper Service
Bulletin 612 datert 25. oktober 1978 eller senere revisj aner ut-
fØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 5. mars 1979.

Referanser:

FAA AD 79-02-05 og Piper Service Bulletin 612 datert 25. oktober
1978 omhandler same sak.

Q.

¥'
U-lltA-~

i
I.\



LUFTFARTSVERKET.
Hq'ledndmin i 8tras'jonen

Avd for luftf~rtsinspeksion
Postbok"12. 1330 Oslo lufthavn

Telefon. Oslo (02) 121340

AFT~J ENFBVE
Tlgr ClviL,6 ¡R OSLO
Tele1. 17011 Icaiii

,
lUFrDYKTIGHETSpABUD

(lDP)

Motordrevne luft-
fartØy

¡ Piper-44 a
.Erstatter Piper-44

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960.§§ 214 og 43 jfr._kgL res av 8. desember 1961, litra.:K
og Samferdselsdeparlemen'lets bemyndigelse av 23. m.ars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lúftdyktighef. .. ~~__ .____... .______

34/79 KONTOLL AV HA PÅ PA-38-ll2

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-28-1l2 med følgende serienr.:

Anm.: "through" leses som til og med og "and" leses som og.

Serial Nos. 38-78A0001 through 38-78A0040, 38-78A004:
through 38-78A0592, 38-78A0594, 38-78li.0596, 38-78A0598 througJ
38-78A0620, 38-78A0622 through 38-78A0658 r 38-78A0660 throug'
38-7SA0714, 38-78A0716 through 38-78A0721, 38-78A0723 throu~.
38-78A0735, 38-78A0737 through 38-78A0740, 38-78A0742, 30-
78A0743, 38-78A0745 through 38-78A07G6 r 38-78A0768 through 38.
78A0778, 38-78A0780 through 38-78A0734, 38-78A0787 through 38.
7BA0811, 38-78A0813, 38-78A0814, 38-78A0816, 38-7ßA0818, 38-
7 8 i\ O 8 2 O , 3 8 - 7 8 A O 8 2 1 i 3 8 - 7 8 A O 8 2 9 , 3 8 - 7 8 A (; 8 4 i ~ , 3 8 -7 9 l. O O O :
through 38-79A0005, 38-79A0007, 38-79AC008, 38-79A0010 throug!
38-79A0014r 38-79A0017 through 38-79A0030, 3ß-79A0033 throug!
38-79A0036, 38-79A0038 through 38-79A0041 r 38-79A0043 throug!
38-79A0047, 38-79À0049 thrcugh 38-79A0078, 38-79A0080 througJ
38-79A0089, 38-79A0092, 38-79A0093, 38-79A0095, 38-79A009'
through 38-79A0099, 38-79A0101 through 38-79A0110, J8-79AO'1:
through 38-79A0114, 38-79A0116, 38-79A0119 through 38-79A0121
38-79A0123 througli 38-79A0128, 3B-79A0130 through 38-79A0132
38-79A0135 through 38-79A0137, 38-79A0139,.. 38-79AD140, 38,
79A0142 throuoh 38-79A0148, 38-79A0150 throuqh 38-79ACí65, 38.
79A0167, 38:79A0168, 38-79A0170, 38-79AÕ172 through 38.
79A0175, 38-79A0177, 38-79AOíì9 through 38-79A0181, 38~ìSA018
through 38-79A0189, 38-79A0191 through 38-79A0197, 38-79A0199
38-79A0200, 38-79A0204 through 38-79A0206, 38-79A0208 throug:
38-79A0212, 38-79A0214, 38-79A0216, 38-79A0217, 38-79A022'
through 38-79A0222, 38-79A0226: 38-79A0229 through 38-79A0231
38-79A0234 thrcugh 38-79A0236, 38-79A0238, 38-79A0240r 38-
79A0242, 38-79A0246, 38-79A0248, 38-79A0250, 38-79A0253, 38-
79A0259, 38-79A0271 through 38-79A0273, 38-79A0277, 38-
79A0301, 38-79A0307 and 3a~79A0312.

Påbudet omfatter:

(

For å unngå fare under flyging i forbindelse med sprekk i beslaget
på stabilisatorens trinsebrakett med delnr. 77615-07 eller feil
tildratt stabilisator til finne eller boltene som fester finnen til
skroget skal følgende utføres: Forts.

2. august 1919



Motordrevne
luftfartøy
Piper-44 a
Erstatter Piper-44
34/79
forts.

i

i 42/79

1. Demonter dorsalfinnens fremre deksel, delnr. 77606-03 og kontroller
som vist i del I i Piper Service Bulletin No. 637 eller senere
revisjoner.

2. Serienr. 38-78AOOOl til og med 38-79A0254.
UtfØr del Il i Piper Service Bulletin No. 637 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse~

Pkt. l: Innen 10 timers gangtid etter l. juni 1979.

Pkt. 2: Innen 100 timers gangtid etter l. juni 1979.

Referanser:

FAA AD 79-08-02 Amendment 39-3446 og Piper Service Bullei:in No. -&6
datert 29. desember 1978 omhandler same sak.

KONTROLL OG UTSKIFTING AV ElIDESTYKK PA AKUATOR

Påbudet gjelder:

Piper modeller PA-31T med serienr 3lT-7400002 til og med 31T-7820077 og
PA-3lTl med serienr 31T-780400i til og med 3lT-78o-4006.

Påbudet omfatter:

For å ungå svikt i endestykket på hovedunderstellets aktuatorsylinder

(rod end bearing assembly) skal kontroll og eventuell utskifting foretas
som vi st i IIInstruction "-delen i Piper Aircraft Corp Serv:.ce 3ulletin
No 570A datert 30. august 1978 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 2. au~ist 1979.

Referanser:

FAA AD 78-02-01 Amendment 39-3460.

Q. Utt;t~~
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lUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-45 b
Erstatter Piper-45 a

I

to'.,: ;(., ~:,;:."o;:í~:;;".('-,,'--n
Pûsiboks ¡: o ':l:/J Oslo lu:tnavri

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desembèr 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fostsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om lufidyktighet.

43/79 KONTROLL OG UTSKIFTING AV UNDERSTELLSFJiTAK

Påbudet p;,elder:

P~le Piper PA-23 modeller påmontert understellshånåbok med

:.e.lrr~~ 752303,

F~ouået omfatter:

Fer å unngå mulig svikt i understellsvelgerhånåt~~ Teå Piper delnr,

752303 skal kontroll utfØres sOm vist i Pi~er Service Bulletin No 635,
I~struction section, trinn (11 til og ~ed trinn (4).
Dersom spre~~er blir f~~net, skal hånd~~~et skiftes ut meå et som har
de~nr 761213 fØr fØrste flyging.

Tii for ~~fØre1se:

!~~en 50 timers gangtid etter L 2 .
ti=ers sello=rom inntil håndtaket
'';-: :~Ørt .

okt. 1979 og è.eretter
dersom ikke

med 100
allerede.=.. ::.;....: ",..-1 =:-

'-.. .._--.... '--

Fe:'" e:, 2.1:S e:o :

F"_~::. ~w 79-11-06.

45/79 KC:;TROLL J!_V E0YDERORETS STOPPSKRlJER Sß..',T- !J':SLP.G

P2.:~det ;;j elder:

Pi;er Aircra~t Corp modeller:

PA-31, -300, -325 med serienr 31-5 til og med 31-7912049
PA-3l-350 med serienr 31-5001 til og med 31-7952091
?A-31P ::ed serienr, 32.:2-1 og hØyere
?::.-31T" " 31T-7400002 til og ~ed
?":.-31Tl" Il 311'-7804001 Il Il "

.:lT-7920c60
31T-7904c31.

På:udet 8ùfatter:

For å unngå mulige restriksjoner av hØy~erore~s bevegelser skal Piper
Service Bulletin No 649 datert 29. mars 1979 eller senere reV1SJoner
ut :~;)re S .

12. oktober 1979

-------.----.-------.----.. .- __.___.__._""__~___o.~_. . _ __._.____._.___ ...__.___._ .____ ____o.____fort s._"____ ... ____."



Motordrevne luftfartØY
Piper-'45 b

Erstatter Piper-45a

45/79
fort s

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 2. august 1979 for PA-3l, -300, -325, PA-31P,
PA-31T og PA-31Tl modeller.
Innen 25 timers gangtid etter 8. september 1979 for PA-31-350 modell.

Re ferans er:

FAll AD 19-12-02 Amendment 39 -3501

Q . ttm~~

Y-~~
12. oktober 1979

I\



LUFTFARTSVERKET
Hoved a dm inis trasjon en

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. i 330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) i 2 i 340
AFTN ; ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : i 701 i Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Piper - 46

Med hjemmel i lov om luftfart av i 6. desember i 960 §§ 2 i 4 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember i 96 i, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

46B/79 KONTROLL AV TURBOLADERENS EKSOSSYSTEM

/
le ~;'.../~.. .--.C::,:t~_~"-f

Påbudet gjelder:
L.(' S./ /\ \.

. i "

Piper Aircraft Corp. modeller PA-3l, PA-3l-325 og PA-3l-350.

Påbudet omfatter:

For å forhindre en mulig motorbrann pga svikt i turboladerens eksos-
system skal fØlgende utføres:

l. Kontroller om det på turboladere'ns eksosstuss sitter "single-piece"
koplinger (Piper delnr 556 962 eller 556 053) eller "multi-segment"
koplinger (Piper delnr 455 301,555 376, 555 511 eller 555 366ì.
Dersom "sin -piece" kopling er montert skal pkt 2 og 4 og om nØd-
vendig pk øres. Dersom "multi-segment" koplinger er montert skal
pkt 3 og o endig pkt 5 utføres. Se figur 'log 2 for identifikasjor

2a: Kontroller -piece" koplinger (delnr 556 962 eller 556 053)
som vi~t i Piper Service Bulletin No 644 B eller senere
revisjorier.

Kontroller
væske (dye
io ganger:

som fØlger ved
penetrent) ,eller

del 11 B i SB 644B eller senere revisjoner.
\.

2b: UtfØr kontrollen
\\\

3. Foreta fØlgèpde ko
555 376, 555'Sll el

v "multi-segment" koplinger (delnr 455 301,
366) (figure 2) :

Demonter turboladeren
tvinge eller bØye. kopli
vendig ved demontèring o

\.

eksosstuss . Unngå å
som er normal t og nØd-

kontrastprøve med penetrerende
som forstørrer minst

,
,,

Kontroller koplingene for\.sprekker, spredrÜng av "V"-båndsegmentene,
svikt i punktsveiser , tegn":.på at eksosflens'èpe bunner i koplingene .\ ,\ \
Foreta en tilstandskontroll ~v koplingsklemmedè og kontroller for
bØying, overbelastning, skadet'è. gjenger, sprekker'\eller andre opp-\ ,
lagte skader. Kontroller forbirlaelsen mellom t urbòladeren og dens\ \
eksosstuss for god tilpassing. Kqntroller eksosstus~ens og
turboladerens flenser for sprekker\olJ missforminger . '\Fjern koks-
avleiringer fra de samenfallende fl~nser før monterin~. Monter
luftdyktig kopling ~ed momenter som angitt i pkt 4. \\

c forts

'1... l 3 . 9 .82 .

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luttdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.t, 'l ~. ol ~ .



~UFTFARTSVERKET LDP

46B/79¡forts
I

i

i
i

i

4.

inn

er med delnr 556 962 eller 556 053 med koplingerSkift ut ko
:\som føl~er

Mode 11 P lper
\

\55 30
555-376

\
55~511

PA-3l~325 555 511'~ \
PA-3l-350 555 36~ (MVT 6

\\ \
Pass på àt flensene på turbo
(aligned) ~\ Pass og's~ på at pi
slik at sidebelastning unngås.
bol ten tiiaras for å fordele tils

delnr) I-ment

PA-3l 40-50 pundtommer
" ""

" " "

45-55 "

g eksosstussen er rettet
er riktig på boltehodet

t på koplingen mens
strykket.

\\

5. Alle koplinger' som blir funnet
måte ved kontroll~n i pkt 2 og

eller skadet på annen
skiftes ut fØr første flyging.

Tid for utføre lse :

Pkt l: Innen la timers gangtià etter 13.9.82.

Pkt 2a: Innen la timers gangtid etter 13.9.82
med 50 timers mellomrom.

og àeretter

Pkt 2b: Innen 25 timers gangtië etter 13.9.82
meà 25 timers mellomro~.

og deretter

Pkt 3: Innen 50 timers gangtià etter 13.9.82 eller etter
100 timers gangtid etter at kontrollen i LDP 46A/79 var ut£ørt
eller "mul tisegment" kopling montert. Deretter skal kontrollen
utfØres med 100 timers mellomrom.

Pkt 4: Innen 31.12.1982.

Referanser:

FAA Emergency AD 82-16-05 og Piper SB 644B omhandler same sak.

Q li ltt__~

i\,~~
~. ," ...1". .~.... .. _: ._L
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COUPLlNG. P/N 555 952
Po~ition Coupling As Shown
And Torque Accordir.g To
I\iiaclicd Tag.

(10 in. lb. net torqne)

P,6..31/PA-31-325

)" Fóces Away From
Turbo-Charger

I
,
I

"" \. i_.., I
__ _.. -: :.¿...l ')'--- -....

-.. -w'-r-", L
i U

TAILPIPE

......... o ...... ..... ............. ..tI... ............... ........ .......... ................... .0..... ................... .... .......
.,

-\\

COUPLING - P/N 55G 053
Position Coupling As Shown
And Toraue Accoidrng To
AllilChp.d Tag.

(1 O in. lb. net torque)

h
PA-31-350

I

,
,
i~\. i-- -.. '

..__ .. _ ~ : .... J..,

j...... .....l. ...... .,.,-. \

TAllPIPE

FlGURE L
LDP 46A!79

(AD 82-16-05)

(



Insp;ct T~ilpipe And Turbochdrger
F iòni"s
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Tele'~n: 0,1" (02) 121340

AF,U EIJFBYE
TI;, CI'IILAIR OSLO
T€~::, lìO', ~ Idal n

,
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(iO P)

LU;O~ ARTS'IERKET
HO'.':;:-:::min,;, ~rasjonen

Avd. fc,r :.Jf:fc:nslnspeksJon
Postbol-s':: 133'1 Oslo lufthavn

Motordrevne luft-
fartøy
Piper - 47

Med hjemmel i lov om luftfart av L 6. desember 1960 !is 214 og 43 ¡fr. kgl. res av 8. desember 196 l, ¡ilra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars L 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrìÍl
om lufidyklighet.

i 56/79
KONlROLL FOR BRENNSTOFFLEKKSJE

Påbudet gjelder:

Modell: Serienr. :

PA-28-161 28-7816340 til og med 28-7916410
PA-28-181 28-7890276 " " 28-7990429
PA-28-236 28-7911001 " " 28-7911167
PA-28-201T 28-7921001 " " 28-7921028
PA-28R-201 28R-7837150 " " 28R-7837317
PA-28R-201T 28R-7803185 " " 28R-7803373
PA-28RT-201 28R-7918001 " " 28R-7918128
PA-28RT-201T 28R-7931001 " " 28R-7931187

Påbudet omfatter:

For å forhindre muligheten for brann skal følgende utføres:

l. Kontroller området ved vingerØtter og kabin for tegn på brennstoff-
lekkasje , fuktighet, misfarge ett.er brenns.tofflekkasje og/eller
brennstoffdamp .
Dersom noe av det ovenstående blir oppdaget skal pkt. 2 utfØres
før første flyging.

2a. Lokaliser alle Parker-Hannifin koplinger (indentifisert ved Dl eller
D1PH6) i vinge røttene , under venstre sidepanel i kabinen og i bj elke-
området (spar box). på 201T modellene skal koplingen på utluft.ings-
røret ved nedre, bakre hjØrne av dØren kontrolleres.

b. Trekk til alle koplinger med mome~t som angitt i tabell I.

c.Mål avstanden mellom B-mutteren og koplingen (face of union and
tubing fitting) som vist på figu~ I.
Dersom momentet og avstanden ikke ligger innen de oppgitte grenser,
skal pkt. e. utføres.

d.Tank opp luftfartøyet og
kontroller for lekkasje.
pkt. e. utføres.

kjør motoren i 3 til 5 minutter på hver tank og
Dersom det fremdeles er tegn til lekkasje skal

(

e. Skift ut koplingen som lekker med en "AN" kopling som angitt i
.aC 43 .13-LZ\.1 paragraf 393 og 709 eller skift ut med Pipe~ "preswaged"
og "preseated" rØr og kopling. Bruk gjengefett som angitt i tabell IL
Rett in røret, skru sammen "finger tight" og stram mutteren 2 flater

(1/6 til 1/3 omdreining). Kontroller at koplingen ligger innen de
toleranser som er angitt i tabell I og figur I.
Reparasjonen kan også utføres ved å bruke same størrelse Parker-
Hannifin koplinger som ikke er "preswaged" eller "preseated" og ;ned
same fremgangsmåte som i forrige avsniLt. Her skal mutteren tildras
L 1/4 omdreining ved hj elp av nØkkel.

:. ..e' ... ~.'" ,.~ ~ :, i 2. i- 9 : ::~ i :-' :'. d (~ i i V rr. _~ ~ .-, , j r ¡: .' " -- : . ,., ;' .- ~ I' . : - ~. !' \ ' -: ~ j L i r! :. l.,

8. seotember 1979



Motordrevne luftfartØy

Piper - 47

Forts.

56/79 Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen fØrste flyging etter
8.9.79 og deretter før hver flyging
inntil pkt. 2 er utført.

Denne kontroll kan utfØres av flyger.

Pkt. 2: Innen en gangtid på 100 timer etter 8.9.79.

R0RDIM; :

i / ti UD

1/ 8 UD

TABELL I

MOMENT:

75,.95
l 7 5 -'l 9 5

tommepund
li

UTSTYR:

Bruk kråkefot.

TABELL IL

Slip spray lubricant (Dupont) eller tilsvarende.
Fe~ulube (Parker-Hannifin) eller tlsvarende.
PlfØr smØremi ddèl på det utvendige gj engeparti et
(male connector thread).
Unngå å få smØremiddel innvendig i rØrkoplingen
(er-ter the throat of the connector O~ oontact the
ferrule seat fac~).

FIGUR L

.12" to .17"

1/4" OD Tubing .08" to .11"

¿

3/8" OD T~bing

:\ e:' e ~ an s e r :

F ÆA AD 79 - i 3 - O 3 Am e n dm e n t 39- 3 4 8 5 .

(~, li u:a-,\
8. september 197~

~ts~
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lUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Mot O r dre vn e
luftfartØY

Piper-48a
Erstatter Piper-

48

Med hjerr,mel i lov om lufifart av 16. desember 1960 št 214 og 43 jfr kgl res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenleis bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket folgend~ forsk,di
om luftdy~'ighe'

57/79 KONTROLL AV STIKKINSTALLASJON

Påbudet gjelder:

Piper modeller:

(

PA-31, PA-31-300
PA-31-325 .
FP.-31-350
p A - 3 lP
PA-31T
PA-31Tl

med serienr. 31-5 Lo.m. 31-7912059
Il " 31-5001 " 31-7952111
" " 31P-l " 31P-7730012
" " 31T-7400002 " 31T-7920060
" " 31T-780400l " 31T-7904033

Påbudet omfatter:

For å forhindre at. "control wheel control shaft stud" løsner fra
"control shaft tube" p.g.a. 2 manglende ruller (roll pins) med på-
fØlgende tap av balanserorskontroll på vedkommende stikke skal
fØlgende utføres på begge stikker:

l. Fest stikkene i bakre .stilling.

2. Gjør "control shaft tube" (delnr. 42939-00) og pinneboltforbindelse

(idelnr. 42938-00) lokalisert straks bak "control wheel stop collar"
(delnr. 40950-00) tilgj engelig.

3. Kontroller fremre del av "control shaft tube assembly"

(delnr. 42939-00) for å se om de 2 ruller (delnr. 480732) er
montert.

4. Dersom en eller begge ruller mangler skal ruller med delnr. 480732
monteres fØr flyet tas i bruk

Tij for utførelse:

Innen 5 timers gangid etter 8. september 1979

Referanser:

FAA AD 79-14-02 Amendment 39-3510

fo rt s .
7-11-79



Mot ordre vne luft fart øy
Piper-48a
Erstatter Piper-48

L 68/79
FROPLING AV ELSK LENING FR SIGARTE

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft eorp. modeller PA-31 og PA-31-325 med serienr. 31-7712074 til
og med 31-7912098 og PA-3l-350 med serienr. 31-7752096 til og med 31-7952l?-

Påbudet omfatter:

For å unngå rØkutvikig i cockpit skal fØlgende utfØres:

l. Modeller PA-31 og PA-31-325 med .serienr. 31-7712074 til og med 31-79120(
og PA-31-350 med serienr. 31-7752096 til og med 31-7952000.
Kople fra elektrisk ledning nr. eIG- l fra 7 amp. sikringer ved
IIvottage dropping resistor assemb1yl1 under instrumentpanelet eller

kople fra ledning nr. eIG-lA fra 15 amp. I1Heater and Cigar lighterIl
sikingen på flygerens sikringspanel .

2. Modeller PA-31 og PA-31-325 med serienr. 31-7912001 til og med 31-7912098
og PA-31-350 med serienr. 31-7952001 til og med 31-7952197 unntatt

31-7952191, 31-7952193 og 31-7952195.
Kople fra ledning nr. eIG- l fra 7 amp. I1Lighterll si.lringen på flygerens
sikingspanel .

3. Beskytt ledningen ved å isolere det frakoylete endestykket, brette det
dobbel eller mot ledningsbunten den kommer fra og bensle det fast.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 7-11-79
eller innen 30 dager etter 7-11-79
det som oppnås fØrst.

Referanser:

FAA AD 79-20-07 Amendment 39- 3573

~, U.Ht~ 'h
7-11-79

y~~
~~
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lUFTDYKTIGHETSpAsUD

(lDP)

~otordrevne luft-
fartøy
Piper-49

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 RR 214 og 43 jfr kgL. res av 8. desembi;r'1961, lilra K
og SamferJselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket Jii1gendc forskrift

,f'om lufidyktighet /""
I 2/80 KONTROLL OG MODIFISERING AV DØRLÅS PÅ FREMR i

BAG~O J:ltuMSDØR

,/'F A r J I~) () 3 ol.~/,.L¡v r J r 1 /()t.:
~åbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp modell
til og med 34-7450220.

med serienr 34-7250001

Påbudet omfatter:

For å forhindre a t fremre baga
med påfØlgende àistraksjon
skal fØlgende utføres:

". dØr skal gå opp under flyging"'ien samt fare for strukturelle skader,

l. Utfør àel I i Pi
1979 eller sen

No 633A datert 20. september

2. del I viser negativt resultat, skal dØrmekanismen
igges om som vist i del Il i gjeldende Service
iseres iht del Il om nØdvep.~ig.

-i Utfør gj eldende Service Bulletin.

Tid for utførelse:

Pkt l: FØr første flyging etter 10. januar 1980 og àeretter med
25 timers mellomrom inntil del Il er utført.

Pkt 2: Innen 100 timers gangtid etter 10-1-1980.

Refer,ånser:
fI

FAAI AD 79-23-01 Arendment 39-3601
i

14/80
FORADRING AV BRENNSTOFFTANKENES UTLUFTINGSYSTEM

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp modeller som fØlger:

(

forts.-..__._-- ---- _..._------_._.-. -'.- ._.._-_. _.. -- .. - _. .__.-.- --------_._-_.._--~.__.__._-,---_.__. ..-----.



Motordrevne luftfartøy
Piper-49

4/80
forts"

"

Aruerk: "To" leses som til og "Inclusive" leses som til og med.

Modell:

.,

PA-28-161 Warrior Il
PA-28-181 Archer Il
PA-28-201T Turbo Dakota

PA-28R-t01 Arrow ILL
PA-28RT-201 Arrow IV
PA-28R-201T Turbo Arrow ILL
PA-28RT-201T Turbo Arrow IV
PA-28-235 Cherokee Pathfinder
PA-28-236 Dakota

Påbudet omfatter:

Serienr. :

28-7816024 to 28-7916475 Inclusive
28-7890023 tó28-7990493 Inclusive
28-7921001 to 28-7921068 Inclusive
28R-7737135 to 28R-2837317 Inclusi'Le
28R-7918001 to 28R-7918172 Inclusive
28R-7703309 to 28R-7803373 Inclusive
28R -7931001 to 28R -7931222 Inclusive

28-7710079 to 28-7710089 Inclusive
28-7911001 to 28-7911204 Inclusive

For å forhindre mulig brennstofflekasj e og fare for brann, skal
~ Piper Service Bulletin No 646 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10-1-1980.

Referanser:

FAA AD 79-22-02 Amendment 39-3595 og Piper Aircraft Corp. Service
Bulletin No 646 omhandler samme sak.

Q. LL U.." ..~

I

L/~
10.

~



LUFTFARTSVERKET
H oved a d m inis trasjone n

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo 1021 121340
AFTN : ENFBYE
Tlg'. : CIVILAIR OSLO
Telex : i 7011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(L D P)

Motordrevne luft-
farØY
Piper-50 e

Erstatter
Piper-50 d

Med hjemmel i lov om luftfart av 1 6. desember 1 960 § § 21 4 og 43 jfr. kgl. res. av 8. oesember 1 961 , I¡ira K og Saniferds8'sdaer,emer::~~s

bemyndigelse av 23 mars i 964 fastse'ter Luftfartsverket fø'g"nde forskifiom luftdyktighet.

12/80 KONTROLL OG MODIFISERING AV HATEN
/~~....Påbudet ¡;delder: .,,;'f:

Piper Aircfart Corp. modell PA-23-25~;medserienr. 27-7654001 til og
med 27-7954044 og som har haleflate~;$,:.stab;klatorer) med fØlgende serienr.påmontert: :'j' .
0336-L til og med 0340-L ,,\
0401-L " " Il 0607-L:l"~
0337-R" Il " 0341-R'~., /y
0402-R" " " o609-w.o ,,llPa budet omfatter: ;:"";'!"~ ..i,
For å forhindre at~ûg~latè~e iØsner fra strukturen på undersiden av
haleflaten skal~~l~eh~e utfØres:

'J., ~'~':"~~.'~'.'. . ;'

Foreta kontrol.i)ogfe~arasjon eller mOdifisering av venstre og hØyre
haleflate sot( vist.i "Instructions"-delen, side 3 av 3,. i Piper Service
Bulletin No. ".606 'datert 12. juii 1979 eller senere revisjoner. Etter at
modifikasjonen er utfØrt i henhold til "Instructions "-delens paragraf
B.4., kan kontrollen siØyfes.

Tid for utfØrelse:
Innen 50 timers gangtid etter 11.2.80 og deretter med 100 timers mellom-
rom.

Referanser:
FAA AD 79-26-01 Amendment 39-3639.

°0/80
(

FORSTERKING AV H0YDERORET

Påbudet gjelder:
Piper Aircraft Corp. modell PA-31T med serienr. 31T-7400002 til og med

31T-7920075 unntatt luftfartØY påmontert Piper Kit No. 763943.

Påbudet omfatter:
For å unngå at en farlig situasjon skal oppstå under flyging pga spreL~er
i hØyderorets ribber og omliggende område skal PIPER Kit. No. 763 943
monteres.
Tid for utfØrelse:
Innen ioa timers gangtid etter 28.2.80 eller innen en total gangtid
på 400 timer, det som oppnås fØrst.

Referanser:
FAA AD 80-02-15 Amendment 39-3676.

(
5 . 2. 1 982

_._------ ---_.._._---- -----_...._- ._._._-_.__.- .__._._----
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Motordrevne luit-
fartØY
Piper-50e
Erstatter
Piper-50d

28/80 UTSKIING OG KONTROLL AV GAFENDESTYKR
(.

Påbudet gj elder:

Alle Piper Aircraft Corp. luftfartØY med vingestendere

Påbudet omfatter:
For å unngå brudd på vingestendenes gaffelendestykker skal fØlgende utfØrs:

1. For modeller pÃ':i2,-14 ,-16 ,~8 ,:"19 ,-20 ~~ J5, J4 og L-18 gjelderfØlgende: -- .. - -----, .
a. Ta av vingestendenes gaffelendestykker og kontroller for sprekker

ved hj elp av magnetisk kontrollutstyr eller rØntgen.
b. Skift ut gaffelendestykkene med nye med sa.e delnr. og som har

valsete gj enger.

2. For modellene J2, (.~.3, L4 , PA-Il, -15 utfØres:
a. Kontroller gaffelendestykkene. som kt. l. .
b. Merk stendene med "No step" m~~,bo som er minst l" hØye ca 6" .

fra bunnen av o stenderer:' Mlrki'!l~:~.J a. være med kontrastfarge og
. kune leses nar man sti~:~~~~~~~er forlater luft fartØyet .

3. Skift ut sprune gaffele s~ykk~d nye som har sa.e delnr. og som
tilfredsst~ller kravene p'il. l,fodellene i pkt. L skal ha valsete
gjenger og ::odellen~.~~~;,:".i 2 kan ha enten v.alsete eller dreide gjenger.

~_.'-_.._'.:-:+
Anerkning: FØlgen~~,.del,~'~r godkjep.te i Streknuiene er Pipers nye
n~e (ett:r sep b~t~l~~) med Pipers emblem stemplet med metallstempel
pa gaffelsiden ~f'n .
Game delnr. ye delnr. Modeller
Delnr. 13770 delnr. 13770-2 J3, L4, PA-Il,

" 11431 " 11431-2 J4
" 11281 " 11281-4 PA-l 5 ,-17, J2
" 14481 "

14481 -2 PA-12 ,-14 ,-16 ,-18,

-19 , -20 , -22, J5, L- 14 ,
L-18

For å avgjØre om det er valsete eller dreide gjenger benyttes et lupe,
styrke 10. Valsete gjenger blir presset ut under bearbeidingen og radien i
bunnen av gjengene blir ganske stor. Dreide gjenger har skjæremerker med
"frynsete" kanter og er skarpt "V"-formet i bunnen av gjengepartiet .

Tid for utfØrelse:

Pkt . la:

og 2a

Pkt ..:-1 b :

Innen 50 timers gangtid etter 5.2.1982 dersom ikke
allerede utfØrt, og deretter ~ed 500 timers mellomrom.

Innen en total gangtid på 1000 timer er oppnådd dersom flyet
noen gang i perioden har vært benyttet på flottØrer.

Innen en total gangtid på 2000 timer for landfly .
Pkt. 2b: Innen 50 timers gangtid etter 5.2. 1982

allerede utfØrt
Pkt. 3: Innen fØrste flyging

ders om ikke

Referanser: --..; .
FM AD 81-25-05 Amendment 39-4276 . ~. Uii-\ "' Ä. ,,~ \., .~~7--~

/'- 5. '2. 1 982



LUFTFARTSVERKET
Hoved rl:J m j n i 5 t r1JS j anen

Avd for luftfartsinspcksjo'.
Postboks ia. 1330 Oslo lufth8.'o

T'ol"fon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
T19' CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

~._"'~-~-

~ ~

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(L D P)

Motordrevne luft-
fart øy
Piper - 5#

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 !i!i 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

i 43/80
REVSJON AV FLYGHÂB0KE OG MODIFIKAJON AV VINGEKENES
STILLINGSINDIKATORER

Påbudet gj elder:

,-~ l

Piper Aircraft Corp. modeller Pa-31-350 med serienr. 31-50001 til og med

31-7652176, 31-7752001 til og med 31-7952250 og 31-8052001 til og med
31-8052129.

Påbudet omfatter:

l.

For å oppnå et hØyere sikerhetsnivå skal fØlgende utfØres:

Sett inn fØlgende revisj oner til "FM Approved Airplane Flight Manual,
FM Approved Pilot i sOperating HandbookJl eller "Pilot i sOperating Handbook
and FM Approved Flight ManualJl:

l.a Serienr. 31-5001 til og med 31-7652176

FAA Approved Airplane F1i~~t Manual (PAC Report No. 1750) revisJon 17.

b Serienr. 31-7752001 til og med 31-7952250

FAA Approved Pilot l sOperating Handbook (PAC Report No. 2046) revisj on (
c Serienr. 31-8052001 tii og med 31-8052129

Pilot i ~ Operating Ha;dbook and FAA Åpproved Airnlane Flight Manual
(Report No. LK-1208) revisjon 2.

2. Kontroller vingeklaffenes stillingsindikator:

a: Dersom indikatoren. ikke har tekst~ri JlTaké Ofr ?angeJl é'r ingen modifi-

kas j on nØdvendig.

b Dèrsom indikatoren har teksten som angitt i a skal denne skiftes ut
med en som ikke har denne tekst eller modifiseres slik at teksten
forsvinner.

3. Dersom pkt. 2 ikke kan utfØres innen fristens utiøp, kan et skilt
forarbeides med bokstaver med en hØyde ikke mindre enn 1/4" og med
teksten JlTAKOFF FLAS - O degreesll. Skiltet festes umddelbart over
indikatoren. Når pkt. L og 2 er utfØrt fjernes skiltet.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2: Innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980 eller senest innen

30. september 1980 dersom pkt. 3 er utfØrt.

Pkt. 3: Innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980
Inntil pkt L og 2 er utfØrt.

( Referanser:

FAA .~ 80-08-05 R3. 5-9- 1 980

-.-...------------.-..--. -_._'-'--',__" __u_ _n________



Motordrevne luft-
fartØy
Piper - 51 (

/48/80
KONTROLL AV BESLAG OG HENGSLE PA P..PARTIET

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-34-200 med serienr. 34-E4, 34-7250001 til og
med 34-7450220, modell PA-34-200T med serienr. 34-7570001 til og med 34-

7770441.

Påbudet omfatter:

For å forhindre forlengelse eller sprekkdannelse i beslaghullene og slitasje
av muttre og bolter på halefinners festebeslag samt haleflate og haleflate-
hengsler skal Piper Aircraft Corp. Service B~~tin No. 579 datert 14. no-
vember 1977 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980

Referans er:

FAA AJ 80-09-04.

Q U.lA~\

5-9- 1 980



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in i sIr as¡one-n

Avd tor luftfartstnspeks)f)"\
Postboks 18. 1330 Oslo luftho.,r.

Telefon Oslo (02) 1213~;,1

AFTN ENFBYE
T19r. ,CIVILAIR OSLO
Telex .17011 Idal n

,
lUFTDYKTIGHETSpAsUD

(lDP)

Motordrevne L uft-
fartØy
Piper -

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 ŠŠ 214 og 43 ifr. kgL. res av 8 desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenlets bemyndigelse av 23 mars 1964 faslseller Luftfartsverket følgende forskrifi
om lufidyktig.het

53/80 SPREONTOLL OG UTSKIFTING AV ØVR SIDERORSImNGSEL

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA - 38- 112 med serienr. 38-78AOOOl, til og
med 38-80A0099 , 38-80AOl13 , 38-80A012Q og 38-80A0123. til og med
38-80A0165 .

Påbudet omfatter:
l. For å ungå muligheten for at Øvre siderorshengsel sprekker under flyging

og de fØlger som dette kan få, skal hengselpinnen tas ut og roret beveges
forsiktig bakover slik at hengslet med delnr. 77610-02 biir synlig. Kon-
troller. begge hengseldeler for sprekker i området rundt hullet for heng-
selpinnen og forover til forkanten av hepgslet ved hjelp av "Dye check"-
metoden eller tilsvarende. Øve hengselbolt skal deretter tildras med
et moment på 50 til maksimum 70 pund tommer. Dersom sprekker blir funnet
skal hengslet skiftes ut med nytt med same delnr. Det nye hengslet skal
også kontrolleres som ovenfor.

2. Skit ..ut-..b.engse:l., delnr'. 77610-02 med nytt, delnr. 77610-03 som vist i
Piper. Servce. Buletin No. 686.

Tid for utfØrelse:
Innen 5 timers gangtid etter 22-12-80 og deretter med 50 timers mellom-
rom til nytt hengsel, dalnr. 77610-03 er montert. Pkt 2: L~eri 100 timers
gangtid e~ter 22-12-80.

"
Referanser:

(
FAA AD 80-22-13 Amendment 39-3960

54/80 UTSKIFTING AV HOVEDUNDERSTEJLENES FESTEBOLTER

Påbudet gjelder:

FAA AD 80-11-09 .Amendment 39-3779

IL wl2
(;A/ L 1.) P) C¡/£r.

Piper Aircraft Corp.

38-78AOOOl til og
38-79AOOl " "
38-80AOOOI." '"

Påbudet omfatter:
For å forhindre at hovedunders
AN5-l3A og skivene, AN960-l5 s
i Pi-oer. Service Bulletin 673 dat~,.'l- ~
Tid for utfØrelse: '

med serienr.

"
"

iØsner skal boltene,
"Instruction" delen
eller senere revisjoner.

Innen 50 timers gangtid etter

Referanser:
(

18-2-81

tfj ~~ ~--~ r..:: ~ ¡: .:. .'1! 2. - :: ! .:; ! -:; c ., j ~ :: v :- :l r £.. -::; "k ~, .. ."!-i 'c !~.'!:: 'y k ~ '-' ïr à Co 3 b :, :-~ !.' t \. ,..; ! l' " 'f.;.." . !.' . I 1 ~ ~~ i.' -: ' .,' , .:- 'r



Motordrevne luft-
farØy
Piper-52 b
Erstatter Piper-52a

55/80 KONTOLL OG UTSKITING AV l1ERE SIDERORSLAER

Påbudet gj elder:

Piper Airc=aft Corp. modell PA-38-11 med serienr. 38-78AOOOl til og :!ed s.erie--
nr. 38-8oAOo63.

Påbudet omfatter:

For å forhindre ve~;kal bevegelse av lageret på nedre siderorshengsel og
muiig kontakt mellom bunneD ?å siderarets toppd~~el og h~efi~ens Øv7e del
skal fØlgende utfØres:

l. Sky sideroret . over tii siden sT ;~ at nedre hengsel blir ~¡nlig. Kon-
troller at lageret ike er løsnet i hengselbeslaget . Rr~~ lageret er
lØsnet vii den ytre ringen stike frem under hengselõeslaget. LØst
lager skaL skiites ut iflg. Piper Kit 763 881 fØr fØrste flyging.

2. ~onter Piper Kit 763 881.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen 25 timers. ga~gtid etter 17.9.80.

Pkt. 2: Innen 50 tÍ!ers gangtid ett er 17.9.80.

Referanse!: :

~~ AD 79-03-02 .~enònent 39-3777.

56/80 FORA1IDRI~TG FT,T,Z8 tJTSKIING )o-v MAGlæl!. ?A ri.~~R?.NATE AIR JOOR!!

Påbudet g,; eld.e!::

Piper ~~rcraft Car? ~cdeller:
PA-3l-325 :!ed serienr. 31-740Q99Q, 31-1512006 til og med. 31-7612030
PA-31-350 rT rI 31-5001 til og :ied 31-7652066.

Påbudet omfatter:

For å forhind=e a.t :iagretlåsen ?å riA.lter::a.te 9.1.:: doorl! faller ?V og bli:: suget
inn; eT"-'"s+~'''''i'~Qn -'..", ;~o~"'~c.' ~..,, Q~!Q~ U.+S~-;;~';-r,.:: ;~'''''0t''s -o-m .-.:"'.. .; ':--_~:;er.. - l\\. ..:.u ...'-- .:....__ - .._.. -"-O ___.._ I" .i~--l-....o _....'-.. :: i. ".L_l. _ .,'

Aircra.ft Service 3ull=~L~ No. 479 3 dater~ 23. ~a.rs 1976 e1:=:: sene::= ::evsJ ene::
utfØres:.
rrid :""OT' i.l.t.:'.jrelse:

Inneu 50 timers g~"gtiJ ette~ 17.9.80.

Referanser:

FM ~ ri ~~ '"j-I"'6 :i~o~.,- ,..: 1-:-~8')3

'~" I\~ Ult;;:~'.. .
~,\~¡\

18-2-81 ~\



LUFTFARTS VERKET
HOv'i=dClumlr ,!:~rasioncri

Avd for luftfansinspeksiúri
Postboks 18. 1320 Oslo lufih",/C

Telefon 0'10 (02) 1213.;0
AFTN EtFBYE
TI gr. : el'lILAIR OSLO
Telox 17e..1 Idol n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(lDP)

Motordrevne luft~
fartØy
Piper-53a
Erstatter Piper-

53

(

Med hjemmel i lov om lufJfarl av 16, de.sember 19.60 §!i214 og 43.¡fr.. kgL. res av 8. desember 1961, lilraK
og Samferdselsdepartementeis bemyndig.else.av 23. man 196¿ fasls..elter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet

57/80 FORARING AV BRSTOFFANS UTUFTING

Påbudet gj elder :

Piper Aircraft Corp. modell PA-32-300 med serienr. 32R-7T80215 til og med
32R-788oa68.

Påbudet omfatter:

Fo~ å forhindre brennstofflekksje og mulgheten for brann skal Piper Kit,
deln. 764-a01V, "Fuel tan Vent Hose Replacement Kit" monteres som vist
i gj eldende lit og Maintenance ManuaL.

Tid for utførele:

Innen 50 timers gangtid etter 17.9.80.

Referanser:

FAll AD 80-14-01 Amendment 39-3818.

l 61(ßo MODIFIKAJON AV TROTTELES KONTROLLKAEL

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

Modell: Serienr. :

PA-2 S- 181
PA-32-300
PA-32R-300

28-7790032 tii og med 28-8090227
32-7640001 " " Il 32-7740032
32R-7680001 Il " " 32R-n80i48

Påbudet omfatter:

For å forhindre at endestykket på trottelens kontrollkabel løsner
fra tnrottlearmen på PA-28 og PA-32 motdellene eller at endestyL~et
setter seg fast med påføgende brudd på t~~ttelkabele~ på PA-28 modell-
ene skal følgende utf~res:

l. Skift .ut deler som vist i Pip~r Service 3ulletin no. 537 datert 12.
januar 1977 eller senere re~sjon på PA-32-300 og PA-32R~300 modell-
ene.

c

¡'arts.
/ 23- 1 0-80



Motordrevne luft-
Piper-53 a
Erstatter Piper-53

-forts
61/80

2. Foreta mOdifikasjon av trottelkabelen som vist i Piper

"Throttle LiDkage Modification Kit" med kit nr. 764-009V
på PA-28- 181 modellen.

Anerkning: Piper Service Bulletin No 679 omhandler også

denne modifikasj on.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 23-10-80.

Referanser:

FAA AD 80-14-02 Amendment 39-3819

~. \J u. t..\
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LUFTF ARTSVERKE ¡
Hoved adm Inl5lrasJ onf;r.

Avd for luftfartslnspeJ..s;'í'l
Postboks 18. 1330 Oslo l'.i~"'.1'Jn

Telefon Oslo (02j 12 :è-U
AFTN ENFBYE .
Tigr CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal o

~
lUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-54 b

Erstatter Piper-54a

Med hjemmel i lov om luf:farl av 16 desember 1960 §š 214 og 43 ¡fr. kgl res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenicts bemyndigelse av 23 mars 1964 faslsetter Luftfartsverket fdlgen.de forskrift
om luftdyktighet

62/80 MODIFIKJON AV "BOOM MICROPHONE ISOLATION REY"

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modeller utstyr med Bendix , King eller
Narco radios endere med boom mikrofon med "Push-to-talk"
bryere montert av fabrikken (Piper).
Påbudet gj elder fØlgende modeller:

Modell:

~r1L'1ing: "through" leses som til og med.

ISerienr. :

PA-28-161
PA-28-181
PA-28-201T

i PA-28-236i P;'. - 2 8 R - 2 O 1 ' .,

PA-28RT-201
PA-28R-201T
PA-28RT-201T
PA- 32-2 60
PA-32-300
PA-32-301
PA-3 2-3 O., T
PA-32R-300
PA-32RT-300
PA-32RT-300T

PA-32R-301
PA-32R-301T
P~-34-200T
PA-44-180

Påbudet omfatter:

Harr ior Il
Archer IL
Turbo Dakota
Dakota
Arrow ill
Arrm" iv
Tur bo ;'.r row I i i
Tur bo Ar row iV
Six
S ix 3 O O

Saratoga
Turbo Saratoga
Lance
Lance IL
Turbo Lance IL

Saratoga SP
Turbo Saratoga SP
Seneca li
Seminole

28-7816001 through 28-8016289
28-7890001 through 28-8090266
28-7921001 through 28-7921091
28-7911001 through 28-8011096
28R-7837001 through 28R-783731
28R-7918001 tnrough 28R-801804
28R-7803001 through 28R-78033í
28R-7931001 through 28R-80310í
32-7800001 through 32-7800008
32-7840001 through 32-7940290
32-8006001 through 32-8006015
32-8024001 through 32~8024007
32-7880001 through 32-7880068
32R-7885001 through 32R-79851(
32R-7787001, 32R-7887002
through 32R-7987126
32R-8013001 through 32R-80130~
32R-8029001 through 32R-80290(
34-7870001 through 34-8070150
44-7995001 through 44-8095020

For å forhindre blokkering av radion p. g. a. feil pa. "Boom

Microphone Isolation Relay" skal Piper Service bulletin No. 681
eller senere revisjoner utfØres.

(

11.1. 82 forts.

.l.
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Motordrevne. luft~
f'artøy-
Pîper~54 b
Erstatter Piper-54 a

62/S0
Forts.. Tid for .utf'ørelse:

Part T ì Service Bulletin innen .10 timers: gangtid etter 23.10.80.

Part IL i Service Bulletin înnenlOa timers gangtid etter 23.10..SÖ.

Referaris-er:

FAA AD So-14-03 Amendment 39-3810.

63/80 KONTOLL OG MODIFIKAJON AV INNESTING AV YT.E VINGEK.AFFSi\IN

Påõudét gj~lder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

PA-3l, PA-31-300, PA-31-325 med s"erienr. 31..2 til og .med 31-8012010 og
P~-3l~350 meds-erienr. 31-5.001 til og me~052025.

Pabudet omf'atter: ~ ~~
For å forhindre s-rekkdannelse i re ~laffskinner, ribbeflenser og
bakre vingeõjelkes steg (weõI iom tasjon 147.5 for vingeklaffenes
festepunter , s-kal kontroll o~g. ifi sj on utf~res som vist ì Piper Service
Bulletin No. 647 eller senere v- er og i instruks vedlagt kit No 763986.

1. Kontroller YÌngeklaf+1 nes- . -tepunkter i begge vinger ved stasjon 1,47.5

for sprekker ved h' av n lupe som forstØrrer minst 10 ganger. Der-
som sprekker blir f kal pkt. 2 utfØres fØr fØrste fiyging.

i Service Bulletin No. 647 eller senere2.

Tid

Pkt. l: og deretter med 50

Referanser:

FAA AD 80-14:.6 .Aiiendment 39..-3805 og Piper Se!'ice Bulletin No. 

647 omhandlersame sak.

Q. li U *"""\
11. 1. 82
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Telr:fon Oslo ("j2) 121.340

AntJ ENFE lë
T1gr CIVi~L:'1 OSLO
Telex 170~~ 1~r11 n

~
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

LUFTFARTSVE'1"ET
Hovedatjm i ni sl~ £l:'. Ci:''i:/,

Avd for li.ftfari5Ir-s;:i;YSjr;ri
Postboks 1ó 1330 OS"_ lufth,vn

Mot ordr evn e luft~
fartøy
Piper-55b.
Erstatter Piper-

55", :

Med hjemmel i lov om luftfart av 16 desember 1960 §~ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, 1¡lra K
og Samferdselsdepartementets bemyndige/se av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighel

65/80 R~lTSJON AV AIRLAE FLIGHT MAAL/pILOT'S OPERTING HABOOK

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft modell PA- 31T med serienr. 31T-7400002 til og med

31T-7620057 og 31T-772000l til og med 31T-7920804.

(

Påbudet omfatter:

For å unngå uØnskete stabili tetsegenskaper (Phugoid) i store
hØyder (over 20 000 ft) skal Airplane Flight Manual/Pilot' s
Operating Randbook revideres som angitt i Piper Instruction,
Code 31T-6 datert 5. februar 1979 eller Code PFL-31T-790228
datert 17. august 1979 eller senere revisJoner.

l. PA-31T med serienr. 31T-7400002 til og med 31T-7620057 AFM/pOH
Rev. og delnr.: Rev.ii-761 560 (AFM). A£l1Rev. No.: 790228 datert
28. februar 1979. .

2. PA-31T med serienr. 31T-7720001 til og med 31T-7920004 AF/POH Rev.
og delnr.: Rev. 5-761 625 (POH) AF Rev. No.: 781006 datert 6.
oktober 1979.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 7. 11 .1980.

Referanser:

FAA ß~ 30-14-08 .amendment 39-3829.

72/80 KONTROLL AV H0YDERORETS BASEVKTER

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31 og PA-3l-325 med serienr. 31-7401201
tii og :ned 31-8012076, 31-8012078 og 31-8012079 og PA 31-350 med seriep...

31-74-05401 til og :ned 31-8052169 og 31-8052172.

Påbudet omfatter:

For å forhindre vibrasjon (flutter) i hØyderoret skal balansevektene.kont-
rolleres som vist i Piper Service Bulletin No. 690 datert 7. juli 1980
eller senere revisjoner utfØres.

forts.
7 . í 1 . 1 980

-. ~.: ~: ~'l . ~ ¡.
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Mot ordrevne luft fart øy

Piper-55b
Erstatter Piper-55 a

forts.
72/80

Tid for utførelse:

..Innen 50 timers gangtid etter 7.11.1980.

Referanser:

FAA AD 80-17-02 Amèndment 39-3872.

l81L80 KONTOLL AV sKLTING PA PA-31

Påbudèt gj elder,:

Piper Aircraft Corp. modeller PA-3l og PA 3l~325 med serienr. 31~740120l ti: og
med 31-8012072, PÀ-3l-350 med serienr. 31-7405401 til og med 31-8052162.

Påbudet omfatter:

For å forhindre bruk av feil fartsopplysninger ved normal- og nØdprosedyrer og
for å kontrollere om skiltet for understelletg nØdutfellìng er lett lesbart samt
at håndtak er lett tilgjengelig skal Piper Ser'nce Bulletin no. 688 eller se~ere
revisj oner utfØres.

Tid for utføre.lse:

Tnnen 50 timerg gangtid etter 7.11.1980.

Referanser:

FM .4. 80-17..6 .L\enclent 39-3874 og Piper Service Bulletin no. 688 oinhandler
same sak.

Q. ~U-t"-i
~,

,
i\,



LUFTFARTSVERKET
Hove dadm i n i s lrasjone ri

Avd for luftfarts inspeksjon
Postboks ia. 133 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : ENFBYE .
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Id.1 n

(l
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Moto~drevne . luft~

fartØ'
l?ìper..56

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desernber 1961, litra.K
og Samferdselsdeparlemenlels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter lufifartsverket følgende forskrift
om lufidyklighel.

123/80 KONTOLL OG MODIFIKON AV BRSTOFFGERVEIL ME. TILØR..

. . Påñudèt d ttj è1tèr :

Piper Aircraft Corp, Pa""3, PA~23...60, PA~23-235, l?A--3~25Q, PA-.3~25Q,
PA-3l, PA-3i:.jaa, PA~3i~325, l,A-~-31:"3.5Q og PA..3IP.

Påõudét -ómfät~-er:

(
.",.

For å forIïìndre tap av motorkra,ft .pga svik i fuennstoffvelgerventiler
eller kontrol1kaõler Skl f~lgende utf~re~:

1. PA-23-235, PA-'23-i50, PA--23..2.50 med serienr. 27..505_ ~_il og med 27..
l25l2' -og 2T..2223 tii og .med 27..73Q5l26, PA..3l., PA."31 :"3ITO ,. Pk-3l -325

med serienr.- 3l~ ti~ og meù 31:" 7.300951, PA-3l-350 med serienr.

31-5001 til og med. 31-7305052, PA-31P med serienr. . 31P-3 til og med
31P-730oi47 påmontert Scott orennstoffvelgerventiler.

Kontroller at. hØyre og venstre velgerventil går lett og jevnt.
Dersom ventilene henger seg opp, går tregt eller er vanskelig å
oevege skal pkt. 3 utf~res fØr f~rste flyging.

2. PA-23, PA-23-i60, PA-23~235, PA~23-25o, PA-E23-250 med serienr. 27-1
til og med 27-7954089 , PA-3l, PA~31-300, PA-3l-325 med serienr.
31-2 til og med 31-7612065 og PA~31P med serienr. 31P-l til og med
3lP-773.oa04 med en total gangtid på 300 eller mer.

\..
\

a Kontroller hver ItSwivel fi tting" og "Idler control arm", og velgerhånd-
takets forbindelser på velgerventilenes kontrol1kabler ved hj elp av
en lupe -som forstØ'rrer minst io ganger. Skft ut alle indre wirer
som viser tegn på skade eller slitasje.

b Kontroller alle velgerventiler ved bruk aven medh elper som opererer
håndtakene fra cockpit mens ventiler og kontrollkabler opereres
gjennom alle s.ekvenser som vist i Piper Service Bulletin no. 507
og Servce Manual:

l. Kontroller rigging og justeringer.

2. Kontroller at kontrollrires , "Swivel", endestykker og kontrollorganer
opererer uhindret.

- 3. . Konnller ventndeler og kontrollorganer for smØring. Rett på
fei~ som vist i Piper vedlikenoldsuderlag.

3. PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-250 med serienr. 27-505 til og med 27-
1999 og 27-2223 tii og med 27-7305126, PA-31, PA-3l~300 og PA-3l-325
med serienr. 31-2 til og med 31-7300951 og PA-31P med serienr. 31P-3
tìi og med 3IP-7300i47 påmontert Scott velgerventii.

MERK! For al angjeldende rlymaleriell ska.' være lufidyktig, miim~tqelp'r(re ~ir"rl id rrell ,id îi£-i't. om
u i r" r e I s e n I" r I i n n i v e d k o m m e n d e i o u r n a I m e d h e n v i S n i n g II1 d e"n'-'i L D P s n u m m e



Motordrevne. luft-
fartØy-
Piper-56

93/80
forts. a Foreta kontroll som i. pk.t. 2.b.

b Demonter Scott velgerventiler ~ vist i l4aintenance Manual. i delen
"Fuel System.'r. Monter Piper Kît no ... 7"60--'504', monter. ventilen og kon..
troller for lekkasje. Monter ventilene i luft fartØyet. og kontroller
rigging og riktig tankvelging . Kontroller for lekasj e fra ventil
og koplinger.

4. PA-3l-350 med serienr. 31-5001 til og med 31-7305052 påmontert Scott '~
velgerventil . UtfØr pkt. 3 b.

Tid. for utfØrels~e:

Pkt. l: Innen la timers gangtid etter 26.11.80
ia tLrers mellomrom inntil pkt. 3 er utfØrt.
Innen ioa timers gangtíd etter 26.11.80
100 .timers mellomrom. .
.Innen. .1'00. .tim~rs gangti.d etter. ?6. 11 .80
rørt'" i.n~ei: "d~. ~ìSt~. 9ó6 't.im~r ó.g deretter med
rom.

og deretter med

.Pkt. -2:.
og deretter med lI

.Pkt . 3 oß-,..~:
Clersom ikke ut-

1000 timers mellom-
. í,:1/78

Denne LDP erstatter LDP r8Ý78.

Referaris er: ~ s"ß 60-=Fß..A AJ 80-18-10 Amendment 39-3903.

4/80 KONTOLL FOR EKOSLEKJE

Påbudet gjelder:
Piper Aircraft Corp. modeller som fØlger:

Modell: SerieIT :

PA-28R-180 Arrow
PA-28R-20a Arrow- IT
PA-28R-201 Arrow IlT
PA=28RT:?01 Arrow IV

28R-3QOQ2
28R-350ai
28R-7737001
28R-7918001

tii
"

og med 28R-7130013

" "28R-7635545
" Il 28R-7837317

" "28R-8018088

Il

Il

Påbudeto~atter:
.

For å forlindre mulig eksoslekkasje inn i kabinen skl Piper Aircraft Corp.
Servce Bulletin no. 691 datert 6. august 1980 eller senere revisjoner utfØres.
Tid for utfØrèlse:

Innen 50 timers gangtid etter 26.11.80

Referanser:. . llok:L ~

FAA AJ 80-19-01. Amendment 39-3908 og Piper Aircraft Corp. Service Bulletin-~
no. 691 omandler ~e sa.-

26.11.80



LIJFTF ARTS VERKET
Ho .r~dadmin i slrasioí\(~r,

Avd '.:r luftfarislnspeksJof1
Postboks ie, 1330 Oslo lufth(lvr:

Telefon Oslo (02) 12 ;24U

¡.n~J ENFBYE
TI,' CIVILAIR OSLO
T el~x 17011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartøY'
Piper~57b
Erstatter Piper-57 ~

Med hjemmel i lov om luftfart av 16 desember 1960!l§ 214 og 43 ¡fr. kgl res av 8. desember 1961, lifra K
og Samferdselsdeparlementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket følgende forskrift
om lufidyklighel

97lS0 KONTOLL OG MODIFIKJON AV MOTORES; DEFORPLATER

. ~På1iudét . gj éld:èr :

Piper Aìrcraft Corp. mode'll:

PA-3l, PA-3l~300 og PA~31-32
PA~31~35a med serienr. 31-=5

. 31 -2 til og med 31-8012089.
d 31 ~O 52199 .

-Påoudet òmfat~èr:

For. å forlidre
ik tetter
iq8a eller

rtemeraturer pga. . at. motorens deflektorplater
~ka Piper Service - Rulletin No~ 693 dater 28. juii

revì~joner utfØ're~.

Kontrollen utføres: innen5Q timers gangtid etter 26.11.80
etter med 50 tfuers- mellomrom intil modifikasjonen er utført.

og der-

Referanser:

~aA AD 80-20-04 Amendment 39~3925 og Piper Servce Bulletin no. 693 om-
handler sae sa.

lOQl8n REISJON AV F 1M OG FORARntG AV VIGEKDmIKTOR

( Påliudet gjelder:

Piper Aìrcraft Corp. modell PA-31 og PA-31-325 med serienr. 31 -2 til og
med 31-8012086-.

Påliudet omfatter:
For å redusere faren ved motorõortfall umddelõart etter avgang, skal
"FM Approved Aìrlane Fliglit Manual" eller "Pilot' sOperating Handbook
and Approved Aì.rplane Flight Manual rr revideres og vingeklaffindikator

forandres som vist i Piper Servce Bulletin no. 697 eller senere revisjon.

Tid for utførelSe:.

Inen 25 timers gangtid etter 26.11.80

Re.feranser:
FAA AD 80~21 -DT Amendment 39.-32:36.

(

18-2-81
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Motordrevne luft-
fartØy
Piper-5Tb
Erstatter Piper-57a

104/80 KONTROLL AV SKOTT PÅ SKROGET VE STASJON 317.75

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

PA-3i~ PA-31-300 og PA-31-325 med serie
PA-31-350 med serienr. 31-5001 til og .

31-7912039

Påbudet omfatter:

For å opprettholde den strukt '
317.75 skal Piper Service B.
utfØres.

rke i 'skott ved skrog stasjon
636A eller senere revisjoner

Tid for utfØrelse:

~r f~~~_ en t ota'"
Inen en t otal g
mellomrom .,.,
~oE fly_med

Innen 50 timer
.j,til ki t, deln.
Referaser:

enn 2000 timer:

timers

og deretter med 100 timers mellomrom

FAA AD 80-22-04 Amendment, 39-3943.

l..

Q . Llttb~.~\.

18:2-81



LUFTF ARTS VERKET
H0'/~dadmlnl s~rasioner.

.Avd for luftfari~lnSpekslf)n
Postboks 18. 1330 Oslo lulih'1Vn

Telefon Oslo (02) 121JAf

AFTN ENFBYE
TI9' CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

,
lUFTDVKTIGHETSpABUD

(lDP)

~qtg~d~~vne ¡Vft-
f~ttipy
Piper-'58a
Erstatter
Piper-58

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1966 ~~ 214 og 43 jfr. kgL res av 8dcsember 1961, ¡ifra K
og Samferdselsdeparlemenlcts bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Lufifartsverkel følgende forskrift
om luftdyktighH

.,
1/81 KONTOLL AV STOPP SKIVER VED TILKOPLINGER AV KAELSKO PÅ AMERMTERETS

TERMI ALER

Anerk: "
Corp. modeller:

leses som og og "thr" leses som til og med.

PA-28-180\ . Serienumer 7405001 thru 7505259
p 1.. - 2 8 -1 8 1 Il " 7690001 thru 8190081PA-28-201T .. .. 7921001 t!iru 7921091PJI.-28-235 Il Il 7411001 thru 7710089PA-28-236 " 7911001 thru 8111021PA-28R-200 .. 7435001 thru 7635545Pl\-28R-201 " 7737001 thru 7837317PJI.-28R"'201T .. 7703001 thru 7803373PA-28RT-201 Il

7 9 1 80'0 1 thru 8118017Pl'~-28RT-201T " 7931001 thru 8131022PA-32-260 Il 7400001 thru 7800008PA-32-300 ..
7 a4 O O 0'1 thru 7940290PA-32-301 8006001 thru 8106005

PA-3 2-3 O 1 T 8024001. thru 8124001PA-32R-300 7680001 thru 7880063PA-32RT-300 Il 7885001 thru 7985105PA-32RT-300T " 7787001 and 7887002
thru 7987126PA-32R-301 .. 8013001 thru 8113002

PA-3 2R-3 O 1 T " 029001 thru 8129002PA-34-200T " 570001 thru 8170028
påbudet omfatter:

For å unngå røkutviklingi cockpit og ~ùligheten for svikt i strøm-
tilfØrselen skal Piper Aircraft Corp. ,ervice Bulletin No 698 eller
senere revisjoner utfØres. ,\

Tid for utfØrelse,

Innen 25 timers gangtid etter 18-2-81. 'C ~ SJct£.-_j Ct.-, ,.

Referanser: ~ ~(/i' b
---FAA -AD .tO..24..03 Amendment 39,3978 og Piper Service BUlletrn-Nó 6913

omhandler same sak.

( 31-3-81

,. _~ .'J ~.~,,~' ~
. ::: ,~,. ": ; ':' : d ~: r, ,; -;' ' ~. rr ., ' ~~ . '., I ' '_~ -, -,.. .

. I



Motordrevne luft-
fartØy
Piper-58a
erstatter
Piper-58

14 (81 KONTOLL OG UTSKTING AV HESL PÂ. UNERSTELLSD0RE
i

På15udet gj èl-dèr: . ,.,.

~~::~~:d~A~~~~Q~~r;~:~i _~~? ~e:o::"i¿:r~1\i og med 31-8012(1.

PA-31-35.0 med serienr. 31"'5-001 til og mé-q;),~05.2168.

~'.....:~:/Påbudet omfatt-er:. /,.."?,, ::';/
For å .forhindre fa::e som ~~:~'~:s4.,~::'~ at deler. av ~derst~llsdØr-
mekan::smei: k~IDer L 1i~røri¡t~_ me~~¿iderstellet, skal k~nt::ol-l utfØres

~om vist i P~per Servic~~SÜlietL~ No. 682 datert 24. Juli 1980, eller
senere revisjoner. k,. ...::::./

~"" ~;:i'\::.'..",

Tid for utfØrelse: ~\(':-:::._.)
~...:~ \..:' -;...~..

I~nen 100 tìme~a~~id etter 31-3-81
timers meiiomroi:~~?

r

og deretter med ioa

Referanser:

FM AD 80-26-û5 og Piper Service Bulletin No. 6B2 omhandler same sak.

31-3-81

Q. Llttt~
k

~(t~



LUFTFARTSVEm:,T
Hüvedadmiriislra 5;0" ~ri

Avd for iuftfartsinsp~¡"sJ()ri
Postboks t8, 1330 Osl0. !.j~tt):l'-Ifl

Telefon Oslo (02) :21340

AFTN ENFBYE
TI9r CIVILAIA OSLO
Telex 17011 Ida I n

~
lUFTDYKilGHETSPÂBUD

(LOP)

Motordrevne luft-
fartøy
Piper-59 d
Erstatter Piper-59 c

'- Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 ŠŠ 2.14 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961,'-lilraK
og Samferdselsdeparlemenlefs bemyndigelse av 23 mars 1964 faslsetler Lufifartsverket følgende forskrift
om luftdyklighel

.5/81 SPREKKONTOLL AV SPAN. UNER DØRKN HVOR SIDEROR?TRINSEN.08 STIGTRINNT
ER FESTET.

Påbudet gjelder:

(

Piper Aircraft Cor. mod~ller:

PA-23 , PA-23-160 med serienr. 23-1 til og med 23-2046

PA-23-235 med serienr. 27-505 til og med 27622

PA-23-250 med serienr. 27-1 til og med 27-504

PA-23-250 (6Place) med serienr.. 27-2000. til og med 27-8054049.

Påbudet omfatter:

For å oppdage sprekker i spantet hvor stigtrinnet er festet og for
å forhindre mulig forskyving av rorkabelens trinse som er festet på
same sted, skal Piper Service Bulletin no 

672, datert. 20. juni 1980
eller senere revisjoner, utfØres.

Tid for utførelse:

.K0E. lu!t!aE.t~y_m~d-eE. .!o.!al .2aE.gtid Eå_5QO_t~m~r_el1~r_m~r-=
Innen 100 timers gantid etter 3 1.3.81
og deretter skal kontrolleQ utfØres med 100 timers mellomrom.

For luftfartøy med en total gangtid på mindre enn 500 timer.
Innen ;n-t"õt~l-g~ngtid-på 600 timer-er "õppnådd "õg-d;r;tter-skal kontrollen
utføres med 100 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 80-26-04 R1 og Ptper Service Bulletin no. 672 omhandler same sak.

_.._____________n_._...__,___________--___

Påbudet gj '~1
/ ~

15/81 KONTROLL FOR SPREKKR

serienr. -78A0001 t.o.m. -80A0198.

(
pga sprekker oppstått i finnens
delnr. 77553~02 i skroget skal

l. Kontreil1er forsiden av steget på

området ved de ~ertikale kantene a
emre bjelke for sprekker i
s fremre festebeslag med

, lLL82 . Forts ~



Motordrevne luft-
fartØy
Piper-59 d
Erstatter Piper-59 c

IS/SL
forts.

delnr. 77553-05. Foreta sprekkontrollen ved hjelp av "dye-'
.penetrant" metoden~eller tilsvarende metode. Ta ut de to
fremre festeboltenè for finnen og beveg bjelken l/S tomme
til hver side for å' få .sett bjelken bedre i området rundt
kanten av festebeslaget . FØr sprekkontrollen utfØres må
riper og merker fjernes med fint sandpapir.

2. Foreta sprekkontroll etter "dye-penetrant" metoden eller
tilsvarende metode av skott delnr. 77553-02 ved stasjon
221.42 i området ved finnens fremre bjelkebes:lag med delnr.
77553-05. For å komme til baksiden av skottet må sideroret
og inspèksjonsluken tas av og for å komme til forsiden må bak-
veggen i cockpit tas ut.

3. Skift ut bjelker med sprekker lengre enn 1/2 tomme og skott
med sprekker lengre enn 3/4 tomme med deler uten sprekker og
med same de lnr . fØr fØrste flyging.

4. Dersom sprekkene er mindre enn angitt i pkt 3, skal delene
skiftes ut innen 25 timers gangtid.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2: Innen 25 timers gangtid etter 25.5. Sl eller innen
total gangtid på 300 timer er oppnådd, det som kommer
sist og deretter med 100 timers mellomrom.

Pkt. 3: FØr fØrste flyging etter at pkt L og 2 er utført.

Pkt. 4: Innen 25 timers gangtid etter 25.5. Sl.

Referanser:

FAA AD Sl-04-07 H1 Amendment 39-4272.

G¿. Ull-to.1

IL. 1. S2

i\



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in istrasjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENFBYE.
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 i Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper - 60

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

16A/81 KONTOLL AV VINGEIFE

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. PA-23 som fØlger:

" " "

23-2046
27-622
27-504
27-8054059

PA-23
PA-23-235
PA-23-250
PA-23-250

Serienr.
"
"

23- l
27- 50527- l
27-2000

til og med" " "

(6 plac e ) " " " "

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i vingeklaffsystemet skal fØlgende utfØres:

l. Alle luftfartØy angitt ovenfor, med unntak av serienr. hØyere enn
27-7405300, skal kontrolleres og eventuelt repareres som angitt i
Piper Service Letter No. 853 datert 8. juni 1979 eller senere
revisJ oner.

i
I

I.
i

2. UtfØr kontroll som angitt i pkt. L t. o .m. 13 samt
under "Instructions" i Piper Service Bulletin No.
oktober 1980 eller senere revisj oner,

forandring i pkt. 9
671 datert 20.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L : ~~!!f~~2i_~~~_~g_!~!~l_g~g~~~_E~_~~ll~~_~QQ9_~g_199Q_t~~~~~

Innen 100 timers gangtid etter 25.5.81 og deretter med 100
timers mellomrom.

~~!~!~E~2i_~~~_~g_t~t~l_g~ggti~_E~_~~E_~gg_lQ9Q_!~~~E~

Innen 50 timers gangtid etter 25.5.81 og ãeretter med 100 timers
mellomrom.

Etter at vingeklaffene er skiftet ut bortfaller kontrollen.

Pkt. 2: ~~f~f~E!2i_~~~_~g_!~!~l_g~gg!~~_E~_~~ll~~_lggQ_~g_~gQg_!~~~E~

Innen 100 timers gangtid etter 9.8. 1982.

~~f!f~E!Éi_~~~_~g_t~!~l_g~gg!i~_E~_~~E_~gg_~ggg_!~~~E~

Innen 50 timers gangtid etter 9.8.1982.

Etter at flyndre med delnr. 16423-00 er montert skal kontrollen
. utfØres med 100 timers melloITuom inntil flyndre med delnr.
16423-06 er montert. forts.

9.8. 1 9i:~

MERK! ~or Jr .ing:eldende .tlvmaterie!1 skal være luttdvktig rna påbudet være utfart til rett tid og notat om utIoreisen lort inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

16A/81
forts. Referanser:

FAA AD 81-04-05 Bl Amendment 39-4312, Piper Service Bulletin No. 671
og Service Letter No. 853 omhandler same sak.

20 181 SPRONTOLL OG FORSTERKIG AV FESTE0RE FOR HAEFTESTAG

Påbudét gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-18-150 med serienr. 18-8602 til og med
18-8109013.

Påbudet omfatter:

For å forhindre brudd på nedre festeØrer for haleflatestagene skal Pipe'-
Service Bulletin 706 datert 23. februar 1981 eller senere revisjoner
utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen io timers gagtid etter 25.5.81.

Referànser:

FAA AD 81-06-08.

Q. Uli t .. l

~L-(
~' 1 n:.G.. . ~:'. : '.' -: '- .



LunFARTSVERKET
Hovedadmini strasioneri

.Âvd for luftfart~inspeksJfJn

Postboks 18. 1330 Oslo lufihovri

Telefon Oslo (02) 12134U

AnN . ENFBYE .
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO
Tele" 17011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-61

Med hjemmel i lov om Ilrfifarl av 16 desember 1960 ~~ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferd~elsdepartemenlcls bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighef

132/81 KONTROLL AV OLJEDRENERINGSVENTIL

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller som følger:

Modell

PA 28R - 200 ARROW IL

PA 28R - 201 AROW ILL

PA 28RT - 201 AROW iv

Serienr.
28R-35001 til og med 28R-7635545

28R-7737001 til og med28R-7837317

28R-7918001 til og med 28R-8118047

Påbudet omfatter:

Bruk av feil type oljedreneringsventil i motoren kan fØre til at
motoroljen dreneres ut i det nesehjulsleggen felles inn. Kontroller
derfor at riktig type dreneringsventil er montert i henhold til Piper
Service Letter No. 910, datert 29. desember 1980, eller senere revisjoner
og installer to varselsskilt (Piper delnr. 87369~26V), ett på hver
side, som anvist.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10.8.81
oljeskift dersom dette skjer fØr.

eller ved neste

Referanser:
( .

FAA AD 81-11-02 amendment 39-4111 og Piper Service Letter No. 910 datert
29. desember 1980.

I 37/81 MODIFIKASJON AV BAGASJEDØR

Modell

PA-34-200 Seneca

," J !jl. j. ¡-'

L/'j , ",.;/

7 0/:( /
;) / () (:.

Påbudet gjelder:

PA-34-200T

til og med 34-7450220

34-7570001 til og med 34-8070367

(

fremre bagasjedØr skal kunne åpne seg under flyging
Aircraft Corporation Service Bulletin No. 633B, del iv
ktober 1980, eller senere revisjoner utfØres. Denne

sjon kommer i tillegg til modifikasjon utfØrt i.h. t LDP 2/80.

~\'1 ~: ~-~ ~.( r F :: ;: 1,~ r. ,_: ! ,~ 1 d i. r~ d (~ ¡; ..C.' ' ;- c' f) ~ t. ,:J c:! '.? !~,! ¡ .:
f;oTts. .

'lo',cá.'si'
'~, rj'



Motordrevne luft-
fartØy
Piper-61

forts.
37/81 Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter 10.8.81.

Referanser:

FAA AD 81-10-03 amendment 39-4100 og Piper Aircraft Corporation Service
Bulletin No. 633 B datert 3. oktober 1980 omhandler samme sak.

R. ll.tt-i

I
\.

10.8.81



LlJnFARTSVERKO
HO'ledadmin i strasjonr:r.

Avd for luftfartsinspeKsl')''\
Posico;"s lB. ~330 Oslo IU~:¡-1:1"".

T~lefon Oslo (02j 121340

,cON UJFBYE
Tigr CIVILAIR OSLO
T~lex 17011 Idal n

,.__.

- .

~,)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper - 62'b

Erstatter Piper-62 alUFTDYKTIGHETSpAsUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 s~ 214 og 43 ¡fr kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlementc/s bemyndigelse aY 23 mars 1964 faslselter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyklighel

40/81 KONTROLL/UTSKIFTNING AV NESEHJUL

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modeller som fØlger:

Modell Serienr.

PA 31 l PA 31 - 325 Navajo

PA 31 -350 Chieftain

31-2 til og med 31-8112038

31-5001 til og med 31-8152088

Påmontert and nesehjul med delnr. 40-76B.
;ti,

c;~;'.t¡! /tl ,~ -

I ¿j/ t'/~'\:'..f.W"l"

For å forhindre at4¡~a~l-~~e S~~~~loner _ oppstår under landing pga. svikt
i nesehjulet skal Piper 1~~~yiC~Bu,.,.letin no. 700 eller senere revisjoner
utfØres.

Tid for utfØrelse:
.:.'j

Innen 100 timers gangtid etter 10.8~~~ eller innen en
total gangtid på 2000 timer er oppnådd og de er ved hvert dekkskift
Når nesehjulet er skiftet ut ifig. SB 700 bortfaller kontrollen.

Referanser:

(

FAA AD 81-11-04 amendrent 39-4114 og Piper Service Bulletin 700 datert
12. desember 1980 omhandler samme sak.

43/81 Il
KONTROLL AV SIDERORETS TORQUE TUBE AT'lACHMENT FITTING" 0G TILBEH\OR

Påbudet gjelder:

Følgende Piper À'Modell -

Påbudet omfatter:

modeller:Serienr,

PA-34-200 Seneca

PA-34-200T Seneca Il

28R,-7918001 UL og med 28R,8118032

til og med 28R~8131050

til og med 34-7450220

og med 34,8170065

PA-28RT-201

PA-28RT-201T Turbo

(
For å unng~ tap av siderorskontrollen
rorets torsjonsrør lØsner, skal Piper Service B
l. april 1981, eller senere revisjoner utfØres.

bolt ene gj enn om
n 699 l datert

forts.
-. _. -----:.-----.--.--.---- .---.-----_.--------.-.---.---- -.------ . .-_.-. .- --_._-- -----------~2 8-JO-8.1



Motordrevne luft-
fartØy
Piper - 62 b
Erstatter Piper-62 a

(

Forts.
43/81 Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10.8.81,

Referanser: .

FAA AD 81-12-04 amendment 39-4129 og Piper Service Bulletin 699 datert
1. april 1981 omhandler same sak.

52/81 SPREKKONTROLL OG MODIFIKASJON AV BAKE BJELKE PÅ HALEFLATEN

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller:

PA-31, PA-31-300 og PA-31-325 med serienr. 31-2 til og med 31-8012081

PA-31-350 -med serienummer 31-5001 til og med 31-8052151.

Påbudet omfatter:

For å fo~hindre brudd på haleflatens bakre bjelke ved fest for ytre hØyde-
rorshengsel Sk~gende utfØres:

l. B~veg høYde~$~:(g~ og ne~ for å. komm: til i~nfestingen av ytre høyde-
rorshengsel . ~Q~0r0~ker bJelken i omradet vea hengslet og bjelkeradien
foran hengselsfes;te:t":~or sprekker ved hjelp aven lupe som forstørrer
minst io ganger. 4'.J. //.,1;

l!l:',.':'.'2. Dersom ingen sprekker é,lirp1?J2daget skal alle hengsel skruer måles for
leng~e. Skruer over 0~~0?~~\l skal skiftes ut med nye med Piper delnr.
70353-02. Ta ut en skrue~,;~d"~t¡,a9S¡n.

~4,,, _...:~;:':Î/3. Dersom sprekker blir oPPdag:~kai:ß'tabilizer Rear Spar l'iodification
and OUtboard Hinge Replacement~tt, P~~r delnr. 764 055/ monteres.

-G-,,_ .- ~:,..' .;.:.~, ,Dersom bare den ene siden er spr\:ket( ~ai Ki t nr. 764 055 monteres
på den sprukne siden og Kit nr. 7¿4~054) ~~i~eres på den siden som ikkeer sprukket. '4!~,.,C' '.~

""~t;~i~~PTid for utførelse:

Pkt. L og 2: Innen 50 timers gang~iã etter 28.9.1981,

el ler innen en total ga~gt ~d på 500 timer er oppnådd
og deretter med 100 timers mellomrom inntil Ki t nr. 764 055
eller Kit nr. 764 054 er montert.

Pkt. 3: FØr første flyging.

Referanser:
FAA~l-Û~:~~~ent 39-4155,

~~'-. \



LUFTFARTSVERKET
Hovedad ministrasjone n

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (021 121340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSli
Telex: 17011 Idal n

r~
~

LU FTDYKTIGH ETSPÂBU D

(LDP)

Motordrevne luf'-
farØY
Piper-63a
Erstatter Piper-63

Med hjemmel i lov om luftfart av 1 6. desember 1 960 § § 21 4 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1 961 ,_litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskift om luftdyktìghet.

..2/82 KONTOLL OG MODIFIKASJON AV BATTERIKAS~E

Påbudet ~j elder:

Pipei\,Aircraft modeller: i ((/. .! ~;~"E/ìJ\Xr:
o..v

¡ i(\ p
,:,~. 'i,) . 12/t2

PA-28-l5.1

PA-28-16i

med serienr. 28-7415001 til og med 28-7715314.

med serienr. 28-7716001 til og med 28-8216066.

Tid for

i bunen på baksetet kortslutter batteriet skal
Piper Service Bttletin No. 631 B eller senere rev

Bulletin.
Bulletin.

Påbudet o

~or å forhi
fØlgende utf

1. Utfør Pa

2 . lJt.fØr Part

Pkt.2:

g etter _ 5.2. 1982 og deretter skal det
kontroller \hver flyg"ing at setebunen sitter på plass. :lår,
pkt. 2 er u, i;~ortfa11er kontrollen.

Innen 50 time~~anktid etter 5.2. 1982.

Referanser:

Pkt.. l:

(

FAA Emergency AD 81-23-05
No. 631B omhandler same s

3. november 1981 og. Piper Service Bulletin

5/82

,

.\ "
KONTOLL OG UTSKITING . AV MOTORÈUK

Påõudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-38-ll2 med serienr. 38-t8AOOOl til og med
38- 78A0678 unntatt luftfartØy som har montert motorõuk med delnr. 77651
-02 iflg. SB 617.

(

Påbudet omfatter:
For å forhindre svkt i neseunderstellet i forbindelse med svekkelse av
motorouken skal Piper SerVice Bulletin No. 6l7B eller senere revisj oner
utfØres og tii de tider som angitt i denne.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 5.2. 1982.

Refereanser:
F~4 AD 81-23-07 Amendment 39-4252 og Piper Service Bulletin No. 61 TE om-
handler same sak.

forts.
. 5 .2 . 1 982 .



Motordrevne luft-
fartØy
Piper-63 a
Erstatter Piper-63

forts.
'. 6/132 SPREKKONTROLL OG MODIFISERING AV YTR VINGEKSKINNE

Påbudet gj elder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31T med serienr. 31T-7400002 til og med
31T-8020086 unt att luftfartØy som har Piper Ki t No. 763 986 montert.

Påbudet omfatter:

For å ungå farlige situasjoner under flyging pga sprekkdannelser i inn-
festingsområdet ved ytre vingeklaffskinne skal Piper Service Buletin No.
647 A eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse: 

Innen 50 timers gsngtid etter 5.2. 1982 eller innen en total
gangtid på 1000 timer er oppnådd, det som kommer sist.

Referanser:

FAA AD 81-23-06 Amendmcnt 39-4254 og Piper Service Bulletin no. 647A omhandler
same sak.

. 8/82 t-l0DIFIKAS.TON AV UIIDERSTELLETS. NE-LAs

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-32R-300 med serienr. 32R-768000l til og med 32R-

7880068.

Påbudet omfatter:

For å forhindre potensielle farer i landingfasen og under taksing pga svikt i
liderstellets ned-iås skal Piper Service Letter No. 927 datert 2. oktober
1981 eller senere revisjoner utfØres og Piper Ki t, delnr. 764135 V monteres.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 5.2. 1982 .

Referanser:

F~a AD 81-24-07 amendment 39-4255

5 .2. 1 982 .

(



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm inistresjo nen

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 1 e. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idel n .

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Piper-64

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

18/82 KONTROLL AV STOPP PA UNERSTELLSHÂDTAKT

Påbudet .gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-31

Påbudet omfatter:

Det er rapportert flere tilfeller av iøs stopp (stop-gear selector
le"rer med delnr. 41139-00) på understellshåndtaket . I et tilfelle
har iøs stopp fØrt til utilsiktet bevegelse av håndtaket i opp-
stilling med påfØlgende kneling. For å forhindre dette skal
innfesti"g av stoppen kontrolleres og eventuelt repareres.

Tid for utfØrelse:

Innen 2 5 . 5. 1 982 og deretter med 500 timers mellomrom.

Referanser:

Luftfartsverket, avd. for lUftfartsinspeksjon LF2N.

22/82 KONTROLL OG MODIFIKASJON AV BATTERIKASSEN

Påbudet gjelder:

Piper Ai re raft Corp. PA-28- 151 med serienr, 28-7415001 til og med
28-7715314 og PA-28-16i med serienr. 28-7716001 til og med 28-8216066.

Påbudet omfatter:

For å redusere muligheten for brann under flyging skal Piper Service
Bulletin no. 631 B eller senere revisjon~ utfØres som fØlger:

1. PA-28-15l
U tfØr del I i Service BUllêti~
Etter at del IL er utført opphører kontrollen.

(

2. PA-28-i6i

a. UtfØr del I i Service Bulletin untatt pkt. 5.

b. Kontroller at setet er på.plass i.h.t skilt. ,

c. UtfØr del IL i Service Bulletin.

d. Etter at del IL er utfØrt opphØrer kontrollen' i a og b.

Tid for utførelse:

?kt.l og 29.: lnnen fØrste flyging etter 25.5.1:;52
: .:) Y"t .3 .
o . ,~. 1 ?(S2 .

MERK! For Jt angjeldende ilyrnateriell skai være luftdyktig ma påbudet være utført til ren tid og notat om utførelsen fert ,nn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

Forts.
22/82

\33/82

Pkt. 2b: FØr hver flyging etter at pkt. 2a er utfØrt

Pkt. 2c: Innen 50 gangtimer etter pkt. 2a er utfØrt.

Referanser:

FAA AD 81-23-05 Amendment 39-4333 og Piper Service Buletin no. 631B
omhandler same sak.

KONTOLL, MODIFIKASJON OG RIGGING AV NESEUNDERSTELL

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modeller PA-28R og PA-28RT.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at neseunderstellet felles inn uforvarende skal
Piper Service Bulletin No 724A eller senere revisjoner utfØres
som fØlger:

i. UtfØr del I i SB på fØlgende luftfartØy:

PA-28R-201T med serienr 28R-770300l til og med -7803373
PA-28RT-201T Il " 28R-793l00l " " " -8131193

2. Utfør del II i SB på følgende luftfartØy :

PA-28R-200 med serienr 28R-7635522 til og med -7635545
PA-28R-20l Il " 28R-7737001 " " " -7837317
PA-28RT-201 " " 28R-7918001 " " " -8118082

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 9.8. 1982.

Referanser:

FAA AD 82-06-11 Amendment 39-4349.

Q, tL ut.- .. C\

.--



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjo ne~.

Avd. for lufter1inspeksjon
Postboki 1 e. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340.
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida I n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Motordrevne luft':
farØy
Piper-65

. ,

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214.og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. Htra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse BV 23~ mars 1964 fastsetter Luftartsverk følgende forskrift om luftdyktighet.

- .:;; '.
:......_..,-., ,::,

AV VIGKLSYSTE
,:.¡ ..: ~:~,:,,,/';,

Påbudet . gj elder: .

l. . PiperlUreraft Corp. 1'A.-31, PA-31-300, PA-3l-325 og PA-31-350

modeiie:r som angitt nedenfor. 'I\ 1\
Påbudet dnfatter:

\
For å forhÏÌìe tap av kontrollen over luft fart lyet . pga asymetriske
vigeklaffertrårSaket av svkt i utfellìngsystemet ska fØÌgende
~~~fØres :

.1 ~ :.._~

l. PA-3l ode1er med serienr. 31-2 til og med 31-7812129
PA-3l-300 " Il Il 31-2 """ 31-511
.. PA-31-325 "" 31-7300932""" ii 31-7812129
PA-31-350 " 31-5001""" 31-7852171

Intallasjon av Pi
Kit, deln. 764396,

Bulletin No 739 eller senerea. UtfØr:del I
revisjoner.

Travel Restrietions and Plaeard
det t e punt.

b. Forete. visuell kontro
eller senere revisjone
dyktige fØr fØrste flyg

i B.B. No 739 del IL
deler som ike er luft-

c. Kontroller vigekaffenes
som vist i IIIntruetion No
revisj oner. Reparer eller sk
lufdyktige fØr f~rste flyging

unormal slitasje
eller senere
som ikke_ er

d. Monter Piper Flap Travel Restric
delnr. 764 396 på modeller PA-3l;
PA-3l-350.

d Placard Ki t,
00, PA-3l-325 og

.Tìd f'nr 11+.f'0'rpl t:p'

Pkt. la:
Pkt. lb:

Innen 25 timers ganid etter 22.4..82

Inen 100 timers ganid etter 22.4.82 og deretter
med 500 timers mellomrom.

Inen. 100 timers gangtid etter 22.4.82 dersom ike
allerede utfØrt i forbindelse med LDP 43/76. Deretter
skal pkt. le utfØres med 100 timers mellomrom.

Pk. le:

(

22.4.83. forts.
MERK! For at angjeldende flymaierieli skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og nota10m utførelsen ført inn i ved-

l-...._ ~_-i_ .



LUFTFARTSVERKET LDP

..~,'.

Ale Kíts 7
identifiseres
holde ektra mat. i. 3.82./

Pk. 15 .5~83..

.36B/82
forts.

t fra fabri:en den 9.9.82 eller senere kan
s .onsdato 21.9. 82 (R 820921) og vil inne-

instrusjoner angitt i S.B. 739 datert

Referanser:

g Piper Service Buletin No 739,

~. li LL t..¿

y~_\
2~S3 . I



Motordrevne luft-
fartØy
Piper - 66

LUFTFARTSVERKET
Hovedad minisirasjo nen

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 1 B, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02)12 1340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember i 960 §§ 2 i 4 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

~ 7 /83 SPREKKONTROLL OG UTSKIFTING AV DELER PÂ HAEFINNEN

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corp. modell PA-38-l12 med serienr. 38-78AOOOl til og
med 38-82A0122.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i halefinnen og tilstØtende struktur på skroget
under flyging skal fØlgende utfØres:

~~~~ll~~~:~~:llg_~~~_~~~~~~~i_¿~:I~~QQQl_!~l_~~_~~~_1~:êQ~Ql2ê

l. Fly med fremre bjelke som ikke er skadet, og som ikke har Kiitl'n:p..~,
764427 montert.

a. Kontroller forsiden av finnens fremre bjelkesteg (delnr. 77601-03)
i området ved bjelkens festebeslag (delnr. 77553-05) for
sprekker ved hjelp av kontrastprøve med penetrerende væske.
Fjern finnens to fremre festebolter og forskyv bjelken 3 mm

Ó..8") til hver side for å få bedre tilgang til bjelkens nedre
kant hvor festebeslaget er festet. Fjern riper på bjelken fØr
sprekkontrollen utfØres.

b. Reparer eller skift ut fremre bjelke med ny bjelke med delnr.

77601-13 eller modifiser bjelken ved hjelp av Piper Forward
Fin Spar Modification Ki t 764 427 derspm sprekker lengre
enn 12 mm (1/2") blir funnet.

c. Bjelker som angitt i pkt b. med sprekker mindre enn 12 mm
(1/2") skal repareres eller hele bjelken skiftes ut.

2. Fly som ikke har skott med delnr. 77553-06 montert

a. Foreta sprekkontroll av skott med delnr. 77553-02 ved stasjonsnr.
221.42 i området ved fremre bjelkes festeplate (delnr. 77553-05)
ved hjelp av kontrastprØve med penetrerende væske. For å
gjøre baksiden tilgjengelig kan sideroret samt en inspeksjonsluke
i området tas av og for å komme til forsiden kan bakveggen i
bagasjerommet tas av. Sett halestØtte under halen og legg en
planke inne i bakkroppen for å forhindre skade når teknikeren
klatrer inn.

(

b. Dersom sprekker lengre enn 19 mm (3/4") blir funet i skottet
skal dette repareres eller skiftes ut med delnr. 77553-06.

c. Sprek.\er mindre enn 19 mm (3/4 i!) skal repareres.

forts.
17.3.83.

MERKl For al angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende iournal med hAnvi~ninn til rfAnnp I np'e nlirnrT'Ulr



LUFTFARTSVERKET LDP

17/83
forts. 3. Fly som ikke har finne med bakre bjelke med delnr. 77601-16,

. (shim) delnr. 85606-02 under øvre rorhengslel og skrog med
skott delnr. 85615-02

a. Foreta sprekkontroll av bakre vertikal bjelke, delnr.

77601-02 som vist i Piper Service Bulletin no. 745,
Part iv, Instruction Section, ved hjelp av kontrast-
prØve med penetrerende væske. Reparer eller skift bakre
bjelke (77601-02) og bakre skott (77554-02) med bakre
vertikale bjelke (77601-16), øvre rorhengselsmellomlegg

(85606-02) og skott (85615-02) fØr fØrste flyging
dersom sprekker biir funet.

4. Skift ut fremre finnes bjelkebeslag (delnr. 77553-05) med
nytt.

~~~~ll-~~:~§:llg-~~~-~~~~~~~~-~§:§l~QQQl_!ll-~~-~~~-~§:§g~QlQl

i. på fly
delnr.

2. på fly
deDnr.

som ikke har montert Ki t No. 764421 skal festebeslaget ,
77553-05, på fremre bjelke skiftes ut med nytt.

som har Ki t No. 764421 montert skal festebeslago .. '
77553-05, pa fremre bJelke skiftes ut med nytt.

~~~~ll_~~:~~:llg_~~~_~~~l~~~~_~8-§~~QlQg_!ll_~~_~~~_~§:§g~Qlg~

l. Skift ut festebeslag, delnr. 77553-05, på finnens fremre
bjelke med nytt.

Anerkninger: c.angtidsbegrensninger på beslaget (delnr. 77553-05)
på fremre bjelke montert på fly med serienr. 38-82A0123 og
hØy~re finnes i Airplane Flight Manual som hØrer til hvert
enkel t ny.

Tid for utfØrelse:

~~~~ll_PA-38-ll2 med ser~enr. 38-7SA-000l til o~ med 38-80A0108.-------- ----------------------------------------------~--

Pkt. la: Fly med en total gangtid på 300 timer eller mer:

Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83 og deretter med
100 timers mellomrom.
Fly med en total gangtid mindre enn 300 timer:
Innen en total gangtid på 325 timer er oppnådd og deretter
ved 100 timers mellomrom.

Pkt. lb: FØr fØrste flyging etter í 7.3.83.

Pkt. le: Innen 25 timers gangtid etter í 7.3.83.

Pkt. 2a: Fly med en total gangtid på mer enn 300 ti~er:

Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83 og deretter med
300 timers mellomrom.

c

Fly med en total
Innen 325 timers

på mindre enn 300 timer:
deretter med 300 timers

forts.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in istrasjonan

Avd. for luftfansinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENF8YE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida I n

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

( LDP)

Motordrevne luft
fart øy
Pi pe r - 6 7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 2 i 4 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementet:

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

17/83
forts. Pkt. 2b:

Pk"t.. 2c:
Pkt. 3a:

FØr fØrste flyging etter 17.3.83.

Inñën"2"5 fimers gangtid etter 17.3.83.

Fly med en total gangtid på ~er enn 2475 timer:

Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83
200 timers mellomrom. og deretter med

Fly med en total gangtid mindre enn 2475 timer:

Innen en total gangtid på 2500 timer er oppnådd og deretter
med 200 timers mellomrom.

Pkt. 4: Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83 eller innen 3000
timer total gangtid er oppnådd) det som kommer sist) og
deretter med 3000 t~mers mellomrom.

~~~~ll-~~:~§:;l~-~~~-~~~~~~~~_2§:§l~QQQl_!~l_~~_~~~_~§:§~~QlQl

Pkt. l: InneD 25 timers gangtid etter 17.3.33 eller innen 3000 timers
total gangtid er oppnådd) d.et som kommer sist) og derettèr
med 3000 timers mellomrom.

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83
gangtid på 5000 timer) det som kommer

5000 timers mellomrom.

.eller innen en total
si st) og deretter med

~~~~ll-~~:2§:ll~_~~~_~~r~~~~~_~§:§~~Ql02 _!il_~~_~~~_2§:§~~Ql~~

Pkt. l: Innen 25 timers gangtid etter 17.3.83 eller innen en total
gangtid på 5000 timer) det som kommer sist, og deretter
med 5000 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 82-27-08 Amendment 39-4529

Denne LDP a~~ullerer og erstatter LDP 15/81

129/83
SKIFTING AV BOLTE I HOVEUNERSTELLET

Påbudet g,j elder:

Piper Aircraft Corp. PA-38-112 med serienr. 38-78AOOOl til og med 38-
82AOIIO.

(

MERK!
forts. 23.6.33.

1"-'1011..1..

For at angjeldende flymateriell skal være lUftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende Journal med henvisning til denne LDP s nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

29 /83 Påbudet omfatter:

For å forhindre at hovedunderstellets festebolter bØyes, sprekker eller
iØsner skal fØlgende utfØres:

1. UtfØr Service Bulletin No 673 A eller senere revisJoner.

2. Skift ut AN7-17A boltene som fester innerste del av hovedunder-
stellsleggene med nye og trekk til boltene med 450-500 tommepund
eller 37-41 fotpund.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 23.6.83.

Referanser:

FAA AD 83-05-04 Amendment 39-4581 og Service Buletin No 673 A omhandler
same sak.

(

\.

23.6.83.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. tor luftfarts inspeksjon
Poslbokr. 18. 1 JJO Oslo lufthavn

Motordrevne luft-
fartøY

Telefon: Oslo (02) 12 L J 40

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Piner - 68

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyridigelse liV 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

135/83 REGJØRING OG KONTROLL AV DRIVSTOFFILTER

'.
"

Påbudet gj elder:

Piper PA-24-400 med serienr. 26-2 til og med 26-148
Piper PA- 30 " " 30-2 " " " 30-2000
Piper PA-39 11 " 39-1 " .11 " 39-155

Påbudet omfatter:
/
( For å ungå vannansaming i drivstoffsystemet skal fØlgende utfØres:

l. Drivstoffvelgeventilens filter rengjøres og kontrolleres med hen-
blikk på vanansaming ~ forurensninger og korrosj on etter fØlgende
framgangsmåte:

A.Drivstoffilteret nås ved å fjerne guvplaten i kroppensmidtseksjon
(PA- 30 ~ PA- 39 ì eller mellom forsetene' (PA-24-4oo) .

B . D effO nt er , drener og rens iilteret på fØlgende måte:

a) LØsne filterhuset fra velgeventilen ved å fjerne festeskruene.

b) Ta ut filterenheten.
c) Skyll drivstoff taner og velgeventiler samt rens filter etter

fØlgende framangsmåte dersom forurensninger blir ~ünnet:

(i) .Plugg igjen filterets åpne ender.

(ii) Vask filteret med anbefalt rensemddel, Malepensel med
myk bust kan brues til dette.

( iii) Fj ern all rensevæsken og ta ut pluggene.
(iv) Kontroller pakng og filter for skade og skift ut om

nØdvendig

2. På Piper PA-30 med serienr. 30-2 til og med 30-1744 skiftes det
eksisterende filterhus ut med Piper konisk filterhus av rustfritt
stål, delnr. 757187, i henhold til Piper Service Letter nr. 589 ,
datert 18. augst 1971 eller senere revisjoner.

An.: Dette kan allerede være utfØrt i henhol~ til Piper Service
Spares Letter nr. SP-289 eller ovennevnte Service Letter
nr. 589.

(
forts.

30.9.83
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid tlg notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne lD?'s nlJmmer...1'....i. tJs11i



35/83
. forts. 3. /" Installer skilt med tekst som bekrevet nedenfor på innsiden av

inspeksjonsluken eller et nærliggende sted hvor det kan tydelig
ses ved "preflight check". BokstavhØ'yden skal være minst i/S"

(3 mm).

:";A. på Piper PA 24-400 skal skiltet ha fØlgende tekst:

"THE FUEL SYSTEM SHALL BE DRAINED DAILY PRIOR TO FIRST
FLIGHT AND AFTER REFUELING TO AVOID THE ACCUMULATION
OF WATER OR SEDIlilNT USING THE FOLLOWI~G PROCEDURES:

a. Move the quick ..drain valve handle to full aft
position to open the strainer quick irain for a few
secor-ds with the fuel cell selector on each cell,
including th2 auxiliary tanks. Allow er.ough fuel to flow
to clear ~ines as w~ll as the strainer. positive fuel
~low shu£-off can be observed through the clear plastic
tube.

b. E~sure that the drain valve positively closes.
c. If it is not possible to observe fuel. draini~g

thrcugh the clear plastic tube because of a . loss in i ts
tran8parency i replace wi th: a n e\-" tube.CAUTION: When draining any amount of fuel, care
should be taken to ensure tha~ no fire hazard exists

. befo:ie starting engine. Il

B. På Pi?er PA-30 og PA-39 skal skiltet ha fØlgende tekst:

"THE FUEL SYSTEM SHALL BE DRAIN:l::D DAILY PRIOR TO FIRST
FLISHT AND AFTER REFUELING TO AVOID THE ACCUMULATION
OF l.lATER OR SEDIMENT TJSING THE FOLLOvHNG PROCEDURE:

a. Pull up on the knob located in the center of the
seleetor valves to open the strainer quick drain for a fcw
seconds with the fuel tank selector on th~ main tank, then
change the tank seleetor to each auxiliarv tank and repeat
the proeess . Allow enough fuel to flow t; cl~ar the lines
as well as the. strainer. Positive fuel flow shut-off can
be observed through the clear plastic tube which carries
the fuel overboard.

b. Ensure that the drain valve positively closes.
c.. If it is not possible to observe fuel drainingthrough the clear plastic tube because of a loss in its

transparency, replace with a new tube.

CAUTION: When draining any amount of fuel, careshould be taken to ensure that no fire nazard exists
before starting engina. Il

,, .

"-,
i

"

forts.
30. 9 . 83



LUFTFARTSVERKET
Hoved" dm in istra sjonen

Avd. lor luftartsinspaksjon
Postboks' a. '330 Oslo lufthavn

Talelon: Oslo (02)12 13"40
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : i 701 L Id"1 n

Motordrevne luft-
fartØy

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)
Piper - 69

- Med hjemmel i lov om luftart av 16.desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

35/83
forts.

4. Dersom det ike finnes plass til skilt av denne stØrrelse kan
et skilt med fØlgende tekst brues istedet:

"BEFORE THE FIRST FLIGH.T OF EACH DAY AND AFTER REFUELING
DRAIN THE FUEL SYSTEM IN ACCORDANCE WITH PIPER SERVICE

LETTER 851 PART B, ITEM 2.a. and 2.b.

( Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 50 timers' gangtid etter. 30.9.83 og der-
etter i intervaler som ikke overstiger 50 timers gangtid .

Pkt. 2: Innen 100 timers gangt id etter 30.9.83

Pkt. 3: Inen 50 timers gangtid etter 30.9.83

An.: Gangtiden mellom de gjentatte kontroller som -er be-
skrevet i denne LDP kan justeres med opp tilla timer
slik at de kan tilpasses andre ettersyn og vedlikehold
på flyet.

Referanse:

FAA AD 83-10-01 Amendment 39-4649.

140/83 ENRING AV VEKTGRESER :; t: L L e. 19- T r: J
jI/!¿'s;

Påbudet g.i elder:

Piper til og med 27-622

Påbudet

skade i vingen skal fØlgende utfØres:

av denne LDP vedhefter IILimitations sectionll i IIAirplane
ht Manualll og begrensninger for IIZero Fuel Wëightll som er

. esifisert nedenfor fØlges:

(
"-

PA-23-235 and PA-23-250 (S/Ns .27-1 tpru 27-1999) ,Zero Fuel Weight .
- 4,000 lb.

ZERO FUL WEIGHT LThlITATIONS

30.9.83 fort s .

.:. MERK!. . For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet. være utført til ratt tid og notat om utførelsen ført inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

40/83
forts: PA-23-250 (

ed) - 4400
7-2000 and up), Zero Fuel Weight (Nonturbocharg-
(Turbocharged) - 4,500 i bs . .

2. Bytt ut "Airp . ht Manual" etter iiste.ri nedenfor
/v .~;

AIRPLA FLl~' ALS (PIi'ER REPORTS)

PA-23-235 (S/N 27-505'l ed 27-622) - Report
PA-23-250 (S/N 27-1 ",' 27-1999)- Report
PA-23-250 (S/N 27-2000 ""'dil1P 277'2504)- Report
PA-23-250 (S/N 27-2~05" ~('I.'. ..,,,,W-3836)- Report
(4800 lbs. Gross Weight). . ~ ~,t:Y~-
PA-23-250 (S/N 27-3~38 til og it~,(. 43) - Report 1360 Rev.B
(5200 lbs. Gross Weight). ~
PA-23-250 (S/N 27-3837 til og med
27-4427, 27-4573) - Report 1520 Rev
PA-23-250 (S/N 27-4426, 27~4574 til
Report 1630 Rev. 16.
PA-23~250 (Alle SIN fra og med 27-7654001)- Report 1948 Rev. 2.

1207 Rev.B
1036 Rev. B
1204 Rev.C.
1308 Rev.B

til og med 27-4425,

d 27-7554168) -

Tid for utførelse:

Pkt, l: Innen 1. 11 .83

Pkt. 2: Innen 30. sept. 1984.

Q , li U*""'l

-~~~

~.

30.9.83



LUFTFARTSVERKET
Hoveda dm in istrasjo n en

Avd. for luftfarts inspeksjon .
Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 i 3 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida i n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne
luftfartØY
Piper - 70

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

157/83 KONTROLL A V EKOSSYSTEMTS V ARMKSLER

Påbudet gjelder:

Piper PA-34-200 med serienr. 34-7350343 til og med 34-7450220 samt
serienr. 34-7250001 til og med 34-7350342 som har eksossystem installert
i henhold til Piper Servi ce Letter nr. 673 og Piper Ki t 760-764v.

Påbudet omfatter:

For å forhindre redusert trekkraft eller motorstopp som fØlge av at den
konisk formede deflektoren i innt~~et til varmeveksleren iØsner og
blokkerer eksosutiøpet , skal varmevekslere~ kontrolleres og defekte deler
utskiftes som beskrevet i Piper Service Bulletin nr. 762 datert 26.5.33,
eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

For eksossystem med 950 timers gangtid eller mer: Innen 50 timers
gangtid etter 9.12.83.

For eksossystem med mindre enn 950 timers gangtid : Innen 1000 timers
gangtid.

Deretter gjentatte kontroller med 100 timers intervall.

De gjentatte kontroller kan justeres med 10 timer for å tilpasse annet
vedlikehold.

Anm.: Dersom det ikke firmes annen dOk-wmentasjon som viser eksossystemets
gangtid skal flyets gangtid benyttes.

Referanser:

FM AD 83-14-05

Piper Service Bulletin nr. 762, datert 26. mai 1983.

158/83 FORBUD MOT BRUK AV FL~PS

Påbudet gjelder:

(

Piper PA-6o-600 (Aerostar 600), alle serienr.
Piper PA-60-60i (Aerostar 601), alle serienr.
Piper PA-60-60iP ( Aeroste. 601P), alle serienr.

Piper PA-6o-602P (Aerostar 602P) alle serienr.
,

forts.
r) 1') ,.:-: -;.. . . .- ...,;

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfart til rett tid og notat om utførelsen fort inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

I.

58/83
forts.

Påbudet omfatter:

For å sikre flyets manøvreringSdYktighet i steiling med motorkraft
skal fØlgende utfØres:

1. Revider .i~Li;.ita.t.ionSl Section"av "Airplane Flight Manual (AF)"
og "Pilot l s Handbook (POH) 11 slik at bakre tyngepunktsgrense
blir 166, O tommer. FØr samtidig inn setningen "Use og Flaps
Prohibited for All Operations" i begynelsen av "Normal Operati-
ons" og data for ytelser.

Lag et skilt med minimum 2,5 mm hØye bokstaver med fØlgende
tekst:

"USE . OP FLAPS PROHIBITED FOR ALL OPERTIONS. TA.;æOFF AND
LAING DISTANCES WILL BE TNCREASED WITHOUT FLAPS: REFER
TO THE APPLICABLE AF OR POR FOR PERFORMCE INFOID~TION
AND APPROACH SPEEDS."

Skiltet plasseres lett synlig i fØrerrommet ,

eller

2. F~r inn ny bakre tyngdepuntsgrense 163.0 tornmer i "Limitations
Section" i "Airplane Flig~t Manual" og "Pilots i sOperation Hand-
book,

eller

3. Installer Piper Kit 764.969 V.

An.: Kan ikke utfØres på fly hvor aerodynamiske mOdifikasjoner
eller Økning i motorkraft er foretatt,

eller
I

i
li. Modifiser flyet i henhold til Fft~ Supplement al Type Certificate

(STC) SA980~W (Machen, Inc., Superstar Ii),

eller

5. Modifiser flyet i henhold til STC SA 2143ff1 (Machen, Inc., Stall
Improvement Ki t) alene eller i kcmbinasj on med STC SA i658NM

(Machen, Inc., Superstar I).

Tid for utfØrelse:

:nnen 25 timer gangtid etter 9.:2.33.

Referanse:

F_aA AD 83-14-07 R3

i\

.-? 1 2 . 23



LUFTFAflSVEP.KET
;. OV.a1 dm in ISU," I jon en'

Avd. for luftrt3ln.oebjon
i'ostbokl ie. 1 :i:io O.lo.lurt"lvn.

Motor~evce luft-
f a:" øy

TtJiiom 0.10. (021 12 1:i 4.
..Fi. : ;NFBYE
i1gr : CIVILAIR OSLO.
T-i : 1701' Idil n

LUFTDYKT1GHETSPÀ8UD

(LDP)

?iper "',1-

Med hjemmel i iOv, om' luftrt av.' 1 6. desembll 1960 H 214-og .1 jfr. \(gl. res. av 8. d~iimb!lr 1961, iitra ;( og Samrert:slIisd&oartiimentets
bemdigelSe-dV 23: m~= 1964.tastsenar Luitm;vllrXet fiiigendø forskrift om luitdyktighet.

5g/83 INSTALLASJON AV "Fmi; STRTp"r OG OT::.ì'l.J.'lG AV Fll.RTSM.UE~o ... abudet ¡;,1 e ì der:

.Pi¡ier 2.6.;-38-1 l" !!ed. ser:en::. 38-T8AOOOI. til og med. 38-T9A0582..

:?åbudet cI!.?:t"ter':.

For å; s.tandadise!: og- forbeåre S'eilekarak"t e ri tiken. skal fØlgeb.è.
ut::øres. :

L_ ~.bnter Pipèr F!o~ Stri~ i,.~ta:ation: lit,. è.el.. 763-930.

2_. Skft ut fa.si:leren: :ieè. ?i:;er è.in-. 61906-02. eller 619G5-q2
e.e= encL"" !!e=".; niger:. på: è.~. or=g-~e.e- fa.si:er tiL. :,øl.gen¿e:

e) R ø li 50 tre1 13a:' k:øç
b: ) Gult ~ ..... f=a !.U til UB: k:o~¡ e. ""

\
Gr;6Il t felt: :'=~ 52 7-': -: !.O k:ot):C;) ~-

æ) :tv:£;.. l,. =al -: ~=~. 49. t;i.: ;:,Q: ~03l'-",.

3:- Set E'ipe.r è...I_ 'Ti:-65ê,. :-vis.,on: J,. da¡;e:: rÖ...IZ_TH ::ed:.

y-e-lses:è.ta. for fl som: har ?-':pez Kit: de-l;~ 763:-930: i1l~aLe=') l!U
i. "?ilot.rs; Oi;erati;: :Iand:oc,¡r_

Tid fer i.røre-1se-::

Inen: ¡GO~ ti:er:s: gE.gtïë. ette:- 9...T2...85

Re.i'erans er:-

FAA, All 83'-14.-8.

Pii;er Servce- Letter ::.. 876,. da:ter' 12.4..79.

,.

(

9.12_83-.

MERKI For !t angji!ldendB tlymlltlliBll skal Vær!! !uftdy\qig må cåblJdet være \.tfllrt til ren tid og notar om utTllrelsen rllrt ¡nn i ved-

kommende journal med henvisning.til denne LDP"s nummer.......0..



LUFTFARTSVERKET LDP

15/84
BLDKKERING AV HØYDEORSFUNKSJON

Påbudet q;elder:

. Alle Piper PA-28 eller andre flytyper hvor radio eller navigasJons
utstyr er montert over hØyre styrespak .

Påbudet omfatter:

For å unngå at dårlig innfestetradio- eller navigasjonsutsyr lØsner
og forårsaker blokkering av styremekanismen skal fØlgende utfØres:

Påse at alle instrumentkassetter er forsvarlig festet både til
instrumentpanel og i kassetters bakknt, Spesielt gjelder dette
lange instrumentkassetter som måtte befinne seg nær styresystemet .

Anm.: Dette LDP er utgitt på grunnlag aven Fly teknisk Feilrapport der
det framgår at transponderen på en PA-28-151 ikke var blitt festet i
bakant ved innmontering på fabrikk. Dette medfØrte at instrument-
kassetten fal t ned på styremekanismen og blokkerte denne slik at spaken
kunne skyves fram, men ikke dras tilbake dersom man ikke samtidig ga
full t balanserorsutslag . Blokkeringen kunne vanskelig oppdages ved
vanlig rorsjekk fØr avgang,

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter 10.10.84

Refl:ranse:

Luftfartsverket, LF2N.

i\

10.10.841



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in istra sjon en

Avd. for luftfartsinspeksjon
?osibok~ 18. 1330 Oslo lufthavn

59 33 4'0
Telefon: Oslo (02) l(~iil(~

AFTN ; ENFBYE
TIgr. : CIVILAIR OSLO
Telex ; 17011 Idal n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTay

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD .

(LDP)
PIPER - 72

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepar:ementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

I 7/84
KONTROLL OG MODIFIKASJON AV VINGEFLAPS

Påbudet aielder:

~
Piper PA-31

"H¡--31 - 3 00
.- 31 323
PA-31-350~A-=

med serienr. 31 -2
31 -2
31 -7300932
31 -5001
31 T-7 400002

PA-31T1
"PA 3 11

31T-7804001
31 P-1

til og med 31-7812129
31-511 -
31-7812129
31-7852171
3 1- 7 8 20092

(unntatt 31T-7820067)
31T-7804011
31P-7i30012

Påbudet omfatter:

For å forhindre assymetrisk utsetting av vingeflaps forårsaket
av svikt i utfellingssystemet skal fØlgende utfØres:

1. På aktuelle PA-31, PA-31-300, PA-31-325, PA-31-350 og PA-31P
modeller:

a) Begrens maksimum flaputslag til 25 grader etter de anvisninger
som er gitt i "Part I" av Piper Servíce Bulletin nr. 739
eller senere revisjoner.

UtfØrelse av punkt 1d opphever dette punkt.

b) Foreta visuell kontroll av "flap flexible drive shaft
assemblies H i henhold til H Part Il" av 58 739 eller senere
revisjoner. Ikke luftdyktige deler må skiftes ut fØr
flyging.

c) Kontroller flapens transmisjon som vist i "Instructions No 1 H
i Piper Service Bulletin nr. 4948 eller senere revis joner.

d) Monter "Piper Flap Travel Restriction and Placard Kit", delnr.
764396 for PA-31, PA-31-300, PA-31-325, PA-31-350 og delnr.
764 397 for PA-31P.

e) Monter "Piper Flap Travel Restriction Supplementary Kit",
delnr. 764 920L i henhold til Piper Service Letter nr. 958 eller
senere revisjoner.

(

~ Punkt 1d opphever dette punkt dersom de installerte Piper
Kit 764 396 resp. 764397 er levert 21.9.82 eller senere.
Dette kan identifiseres ved å kontrollere at 'center flap
tracks" er utstyrt med "upper flap stop'. delnr. 71887-02.

forts;
1l.11.84

MERK! For at angjeidende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.~.. I"'.lu



LUFiFARTSVERKET LDP

7/84
forts; 2. på PA-31T med serienr. 31T-7400002 til og med 31T-7520013:

a L Begrens maksimum flaputslag til 15 grader etter de anvisninger
som er gitt i "Part I" av Piper Service Bulletin nr. 741 eller
senere revisjoner.

bl Foreta visuell kontroll av "Flap flexible drive shaft
assemblies" i henhold til "Part 1B" av SB 741 eller senere
revisjoner. Ikke luftdyktige deler må skiftes ut fØr
fØrste flyging.

el Kontroller flapens transmisJon som vist i "Instructions No 1"
i Piper Service Bulletin nr. 494B eller senere revisjoner.

dl Installer "Permanent Autopilot/Flap Operation Placard" i
Piper delnr. 81009 -02 og innfØr permanente revis j oner av

.Pilot i sOperating Handbook" og "Airplane Flight Manual" i
samsvar med SB 741 eller senere revisjoner.

e L Monter "Piper Wing Flap Transmission Modification Kit" l delnr.
764 398. UtfØrelse av dette punkt opphever punkt 2a og 2b og
innebærer at punkt 3 skal utfØres.

3. På PA-31T med serienr. 31T-7520014 til og med 31T-7820066 og
31T-7820068 til og med 31T-7820092. Samt PA-31T1 og de fly
som er nevnt i punkt 2e:

a) Installer en midlertidig "Autopilot/Flap Operating Placard"
og innfØr midlertidige revis joner av "Pilot i sOperating
Handbook" og "Airplane Flight Manual" i samsvar med SB 741
eller senere revis joner.

bl Foreta visuell kontroll av flapens transmisjon som vist i
Piper Service Bulletin nr. 494B eller senere revisjoner.
Ikke luftdyktige deler må skiftes ut fØr fØrste flyging.

c) Installer "Permanent Autopilot/Flap Operation Placard", Piper
delnr. 81009-02 og innfØr permanente revisjoner av "Pilot's
Operating Handbook" og "Airplane Flight Manual" i samsvar
med SE 741 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Pkt. 1a: Innen 25 timers gangtid etter 10.11.84.
Pkt. 1b: Innen 100 timers gangtid etter 10. 11 .84.

og deretter med 500 timers mellomrom.
Pkt. 1 c: Innen 100 timers gangtid etter 10.11.84.

dersom ikke allerede utfØrt i forbindelse med LDP 368/82
og deretter med 100 timers mellomrom.

Pkt. 1d: Monteres når dette . Ki t · er tilgjengelig.
Pkt. te: Innen 1.12.84.

Pkt. 2a: Samme som pkt. la.
.. Pkt. 2b: Samme som pkt. 1 b.

Pkt. 2c: Samme som pkt. 1c.
(Pkt. 2d: Samme som pkt. 1d.

forts;
10.11.H



LUFTFARTSVERKET
Hovedadminis tra sio n en

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

59 33 40
Telefon: Oslo (021 ioX3::oll
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTSY

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

P I P ER - 7 3

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. lilra K og Samferdsalsdepartemenieis
be~yndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

forts;
7/84 Pkt. 3a: Samme som pkt. 1a.

Pkt. 3b: Samme som pkt. 1 c.

Pkt. 3c: -Samme som pkt. 1d.

Referanse :

F AA AD 82-27-13 R2.

Anm. 1 : Dette LDP innebærer gjenta tte kontroller.

Anm.2: Dette LDP erstatter og opphever LDP 368/82.

18/84
KONTROLL AV HALEFINNE OG STABILISATOR

Påbudet q;elder:

Piper Aircraft Corp. modell:
PA-38-112 med serienr. 38-i8A0001 til og med 38-82A0122.

Påbudet omfatter:

For å unngå skade i halefinnen og stabilisatorens innfestning på
grunn av material tretthet skal fØlgende utfØres:

(

Kontroller og reparer om nØdvendig fremre og bakre bjelke i hale-
finnen i henhold til retningslinjer gitt i Piper Service Bulletin
nr. 763A datert 25 juli 1933 eller senere revisjoner.

Gjentatte kontroller i henhold til denne LDP kan avbrytes dersom
Piper Kit nr. 764965 monteres.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid for fly med 500 timers gangtid eller mer
etter 10.11.84.
Innen oppnådd gangtid på 525 timer for fly som har mindre enn 500
timers gangtid etter 10.11.84.

Deretter gjentatte kontroller med 100 timers mellomrom.

Anm.: Intervallet mellom de gjentatte kontroller foreskrevet i denne
LDP kan justeres med opp til 10 1. slik at disse eventuelt faller sammen
med andre ettersyn.

( Rleranse:

FAA AD 83-19-01
10. 11. II

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
"n",",DnnD ¡nlJrnal med henv;snino til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

110/84
KONTROLL AV VINGEBJELKENS NEDRE FLENS VED VINGEROTDEKSEL

Påbudet qielder:

Piper Aircraft Corp. modell:

PA-24-180 i PA-24-250 i PA-24-260 med serienr. 24-1 og opp

PA-24-400 26-2 og opp

PA-30 30-2 til og med 30-2000

PA-39 39-1 til og med 39-155

Påbudet omfatter:

For å unngå skade eller sprekkdannelse i vingens nedre hovedbjelke-
flens ved vingerotdekselet hvor denne går inn i skroget i skal Piper
Service Bulletin nr. 751, datert 24 mai 1983 eller senere revisjoner
utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 10. 11 .84

Referanser:

FAA AD 83-19-03

..

(,

10.11.84



LUFTFARTSVERKET
Hovededm in is trasjonan

Avd. for luftfartsinsp.ksjon
Pa sl bakt 1 B. 1330 Oslo lufthavn

T.lafon: Oslo (021 59 .3:l 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Talex : 17011 Idal n

HOTORDREVHE LUFT-
FHTlY

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP) PIPER - 74

Med hjemmel i 1011 om luftfart aii 16. desember i 960 §§ 2 i 4 og 43 jfr. kgL. res. aii 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse aii 23. mars 19?4 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

17/85 SPREKKONTROLL AV KROPPSSPANT

Påbudet q;elder:

Piper Aircraft Corp.

(

PA-31T SIN 31T-7400002 til og med 31T-8120104
PA-31T1 SIN 31T-7804001 til og med 31T-8104073,

31T-8304003, 31T-1104004 til o 31T-1104007
PA-31T2 SIN 31T-8166001 til og med 31T-

31T-8166034 N · N 31
31T-8166067 N 1T
31T-8166073: T

PA-31T3

N 31 T-8375005

For å unngå at sprekkdannelse i spantet ved stasjon 332. O fØrer til at
haleflatens . fremre bjelke mister feste, skal kontroll med penetrerende
væske utfØres i henhold til Piper Service Bulletin nr. 773 datert
19.12.84, eller senere revisjoner.

( a) Dersom det blir funnet sprekker og disse ikke overskrider de
akseptable grenser gitt i SB 773 r stoppbores sprekkene og Piper
Reinforcement Kit 764 983 installeres.

b) Dersom det finnes sprekker som overskrider de tillatte grenser
skal spantet skiftes ut med Reinforced Bulkhead Assembly delnr.
45583-16 eller -17.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter 8.2.85 r eller ved total gangtid på
200 timer. Det som kommer sist.

Deretter gjentatte kontroller med 200 timers intervall.

Anm.: Gangtidsintervallene kan justeres med inntil 10i slik at
de gjentatte kontroller kan falle sammen med andre ettersyn.

c

Referanse:

FAA AD 84-08-06

B.2. B 5

MERK! For ¡it angjeldende flymateriell sk¡iliiære luftdyktig må påbudet være utfort til rett iid eg notat om utforeisen ført inn i iied-

kommende journal med henvisning til denne LOP's nummer.',Il..,. Il....



LUFTFARTSVERKET LDP

BLANK

(

8.2.85



LUFTFARTSVERKõT
H ovedB dm i n is tra sjone n

Avd. for luftfansinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

.OTOROREVNE LUFT-
ARTaY

Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex . 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)
PIPER - 75

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følsende forskrift om luftdyktighet.

11/85 ENDRING AV VEKTBEGRENSNINGER

Påbudet q-i elder:

Piper AircraÍt Corp.

Piper PA-23-235 med serienr. 27-505 til og med 27-622
Piper PA-23-250 med serienr. 27-1 og opp.
Piper PA-E23-250 med serienr. 27-2505 til og med 27-7554168 s~mt
27-7654001 opp.

Påbudet omfatter:

PA-23-
( normal

utfØres:For å forhindre strukturell skade i

1 . En kopi av denne LDP ved heftes "Li
Flight Manual og begrensninger~r
spesifisert nedenfor fØlg .~

Section" i Airplane
Fuel Weight" som

ZERO FUEL

27-1 thru 27-1999), Zero Fuel

-E23-250 (S/Ns 27-2000 and up) i Zero Fuel Weight
rated) 4400 lbs; (Turbocharged) - 41500 lbs.

2. Bytt ut Airplane Flight Manual etter listen nedenfor:

AIRPLANE FLIGHT MANUALS ( PIPER REPORTS)

(

PA-23-235 (SIN 27-505 t.o.m. 27-622) - Report 1207 Rev. B.
PA-23-250 (SIN 27-1 t.o.m. 27-1999) - Report 1036 Rev. B.
PA-23-250 (SIN 27-2000 t.o.m. 27-2504) - Report 1204 Rev. C.
PA-23-250 (SIN 27-2505 t.o.m. 27-3836) (27-3838 t.o.m 27-3943)
- Report 1308 Rev. B (4800 lbs. Gross Weight), normally aspirated.
PA-23-250 (SIN 27-2505 t.o.m. 27-3836), (27-3838 t.o.m 27-3943)
- Report 1360 Rev. B (5200 lbs. Gross Weight), Turbocharged.
PA-23-250 (SIN 27-3837, 27-3944 t~o.m. 27-4425, 27-4427 t.o.m
27-4573) - Report 1520 Rev. B.
PA-23-250 (SIN 27-4426, 27-4574 t.o.m. 27-75554168) - Report'
1630 Rev. 17.
PA-23-250 (SIN 27-7654001 og opp) - report 1948 Rev. 13.
PA-E23-250 (SIN 27-2505 t.o.m. 27-3836, 27-3838 t.o.m. 27-3943)
- Report 1378 Rev. B (SIN 27-3837 r 27-3944 t.o.m. 27-4425, 27-4427
t.o.m. 27-4573) - Report 1521 Rev. B (SIN 27-4426, 27-4574 t.o.m.
27-7554168) - Report 1631, Rev. B (SIN 27-7654001 og opp) - Report
2049, Amendment 5.

forts;
B . 2 . B 5

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfort til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

11/85
forts;

125/85

Anm.: Punkt 1 09 2. kan
forandringer føres inn l

eier/bruker. Disse
rnaler .

Pkt. 1:

Tid for utfØrelse:

Pkt. 2:

Anm. : 40/83

Referanser:

FM AD 83-22-01

PROSEDYRE FOR UTTAK A V SP I NN

Påbudet qi elder:
( .

Piper PA-28-140 med serienummer 28-20000 til og med 28-7725290

Påbudet omfatter:

1. FØr flyet spinnes skal fØreren være he: t fortrolig med de
instruksjoner og begrensninger som er angitt i Piper S8 nr. 753,
datert 15.12.82 eller senere revisjoner.

2. En kopi av ovennevnte SB vedlegges flygehåndboken .

3. Plakaten som medfØlger Piper 5B nr. 753 monteres på instrument-
panelet.

Anm. : Denne LDP kan utføres av flyets eier/bruker som deretter
kvitterer for dette i flyets journaler.

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter mottakelse av dennne LDP.

Referanse:

Svensk LVA 1886

.

10.8.85



LUFTFARTSVERKET
Hovedidmin ¡¡tri sjonen

Avd. for luftfirUinspeksjon
Poltboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

~~TORDREVHE LUFT-
FARTlY

T.I.fon: 0110 (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
T.I.. : 77011 Idal n

lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP) PIPER - 76

Med hjemmel i lov om luftfart av , 6. desember' 960 il 2'4 og 43 jfr. kgL. res. iv 8. desember' 96'. lilra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mers' 964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om lufdyktighet.

141/85 INSTALLAON AV .QUICK æAINS.

Påbudet a;elder:

Alle Piper J-3, J-4, J-5, PA-11, PA-12, PA-14, PA-15,
PA-16, PA-17,PA-18, PA-18A, PA-20 og PA-22

Påbudet omfatter:

For A unngå delvis eller fullstendig motorsvikt so~ fØlge av
Ufullstendig drenering av drivstoff tankene skal fØlgende utfØres
på ovennevte fly; med unntak av fly med Quick Drains allerede
installert, for hvilke kun pkt. 5 skal utfØres:

1. For Piper J-3, J-4 (Serienr. 4-1 t.o.m. 4-1377, samt 4-1379
t.o.m. 4-1384), PA-15, og PA-17 med kroppstanker og 3/8 National
Pipe Tread (NPT) Drain Boss:

a) Drener drivstoff tanken .

b) Fjern Fuel Tank Drain Plug (delnr. 70151) fra bakre del av
tankbunnen .

e) Installer Elbow, delnr. 458-883 (AN915-3D), Reducer/Adapter,
delnr. 453-618 (AN912-3D) og Drain Valve, delnr. 22179-00 som
vist på fig. 1 i denne LDP.

d) Installer en gjennomsiktig drivstoffbestandig plastslange med
1/4- indre diameter (I.D.) og 3/8- ytre diameter (Y.D.) fra Drain
Valve til minimum en tomme under buken. (Slangen kan skaffes fra
Piper; delnr. 189543.)

e) Fest slangen med egnet klemme til Drain Valve og fØr slangen
videre ned med innfestning i eksisterende drivstoffslange og/
eller struktur.

f) Sørg for at slangen legges utenom siderorspedalene og/eller bein-
plassen og lag et 5/8- hull i bunnen på kroppen nær midtlinjen
dersom motoren har to eksosr;r; eller på motsatt side av eksos-
røret dersom motoren bare har ett.

g) Legg en foring 3/8- I.D.(AN931-6-10) hvor plastslangen fØres ut
av skrogbunnen.

(
h) Fyll tanken, kontroller at det ikke forekommer lekkasjer og at

det ikke oppstår drivstoffs;l på kroppen ved drenering.

førti;

MERKI For iI ingjeldende f1ymllerielllkll være luftdykiig rnA pAbudel V88/1 utiirt til rett tid og notat om utiireisen fert inn ì ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

141/85
forts; 2. For Piper PA- 1 6 som har vingetank sed 3/ B. HPT Drain Boss:

a) Installer Quick Drain Valves, delnr. 22179-00 på kropps tanken
som beskrevet i pkt. 1 a) t.o.m. h) ovenfor.

b) Drener vingetanken .

c) Ta av inspeksjonsdekselet som sitter ca. 10 cm fra rotribben og
12-13 cm foran bakre vingebjelke.

d) Fjern Fuel Tank Drain Plug, delnr. 70151.

e) Installer ReducerlAdapter, delnr. 453-616 (AN912-1D) og Fuel
Drain Val ve , delnr. 491-806 som vist på fig. 2 i denne LDP.

f) Lag et hull med 3/4. diameter i inspeksjonsdekselet hvor Quick \
Drain sitter.

g) Fyll tanken, kontroller .at det ikke er lekkasjer, påse at
Quick Drain fungerer tilfredsstillende og installer deretter
inspeksjonsdekselet .

3. For Piper J-4 (serienr. 4-1378, samt 4-1385 og opp), J-5, PA-12 og
PA-14 med vingetanker som har 3/8. HPT Drain Boss:

UtfØr pkt. 2 b) t.o.m. g), med unntak av pkt. 2 e) hvor Piper
Adapter med delnr. 453-618 (AN912-3D) skal innstalleres i stedet for
det delnr. som er oppgitt.

4. For Piper PA-11, PA-16, PA-18, PA-18A, PA-20 og PA-22 med vinge-
tanker som har 1/4. HPT Drain Boss:

UtfØr pkt. 2 b) t.o... g).

5. Installer skilt med fØlgende tekst (min. 3 mm bokstavhØyde ) på lei
synlig sted i cockpit på alle modeller berØrt av denne LDP:

"DRENER SUMPENE I ALLE DR IVSTOFFTANKER FØR
FØRSTE FLYGING HVER DAG.

eller

"DRAIN ALL FUEL SUMPS BEFORE
FIRST FLIGHT OF EACH DAY"

~ Drain Valve, delnr. 491-806, skal brukes sammen med Sample
Cup, delnr. 67728-00. Dette omhandles av Piper Service Spares
Letter SP-6, datert 5.2.60.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter mottakelse av denne LDP, eller ved
neste årlige ettersyn; det som kommer fØrst.

Referanse:

FAA AD 85-06-04
forti;
1.11.85



LUFTFARTSVERKET
H ove d adm În is t r a sjc n e n

Avd. for luftfarts inspeksjon
Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

"DTDRDREVHE LUFT-
FARTlY

Telefon: Oslo (021 59 3340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701 i Idal n

LUFrDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)
PIPER - 77

Med hjemmel i lov om Juftfan av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr kgL. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

41/85
forts;

KROPPSTANK

Klemme

..
Delnr. 458-883

(AN915-3D)

FIG. 1

Delnr. 453-618

(AN912-3D)

Delnr. 22179

Drivstoff-
bestandig
slange

VINGETANK

(
Delnr. 491-806

~ Delnr. 453-616

(AN912-1D)
eller

Delnr. 453-618

(AN912-3D)

FIG. 2

Il
1.11.85

MERK! For at angjeldende flymaterieJI skal være luftdyktig må påbudet være utfØn til rett tid og notat om utførelsen føn inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.f ~ l..... c..'-:



LUFTFARTSVERKET LDP

149/85 KORREKT BRUK AV PARKERINGSBREHSEN

Påbudet q;elder:

Piper Aircraft Corp.

PA-20
PA-22
PA-23/PA-23-160
PA-23-235/250
PA-24
PA-24-250/260
PA-24-400
PA-25
PA-25-235/260
PA-30
PA 39
PA-31P
PA-36-285 I 300
PA-36-375
PA-44-180
PA-44-180T

SIN 20-1
SIN 22-1
SIN 23-1
SIN 27-1
alle SIN
SIN 24-1
SIN 26-1
alle SIN
SIN 25-1
SIN 30-1
S/N.39-1
SIN 31P-1.
SIN 36-7360001
SIN 36-7802001
SIN 44-7995001
SIN 44-8107001

og opp. .

Påbudet omfatter:

For å op'pnårfktig bruk av parkeringsbremsen skal en Piper plakat
.ed delntiÌlér 81090-02 monteres lett synlig på flygerens instrument-
panel i henhold til Piper Aircraft Corporation Service Bulletin No.
771, datert 19.5.84.

Tid for utførelse:

Referanser:

Innen 100 timers gangtid etter 15.12.85.

FM AD 85-02-05.

l'!.1'\'U..O!o.t'

I'.

15.12.85



LUFTFARTSVERKET
Hovedll d min istrasjonen

Avd. for luftfertsinspøksjo.n
Postboks 18. 1330 Oslo lufthevn

~DTDRDREVNE LUFT-
FARTlY

Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idel n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP) PIPER - 78

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. Htra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsel1er Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

18/86 HODIFIKA AV STIKKEFORIHG OG ENtlUNG AV HBYDEORSUSLA

Påbudet a;elder:

Piper Aircraft Corp.:

PA 38-112 (ToJlahawk)S/N 38-78A0001 til og med 38-82A0122.

Påbudet omfatter:

For å unngå at stikken låser seg under flyging, skal følgende utfØres:

1. For fly med serienumre fra og med 38-78A001 til og .ed 38-79A1160
modifiseres stikkeforingen i instrumentbrettet (Control Wheel Shaft
Bushing ) i henhold til Piper Service Bulletin nr. 661, datert
22.8.79, eller senere revisjoner.

2. For fly med serienumre fra og med 38-78A001 til og Bed 38-82A0122
endres hØyderorsutslaget i henhold til Piper Service Bulletin nr.
800, datert 19.11.84, eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 50 tiBers gangtid etter 15.1.86.

Referanse:
( .

FM 85-11-06

138/86 KONTROLL AV I.DERSTELLET

Påbudet q;elder:

Piper Aircraft Corporation:
PA-31IPA-31-3oo
PA-31-325 ...... Bed serienummer
PA-31-3S0 ...... aed serienummer
PA-31-3S0 T-1020 med serienummer
PA-31P ......... .ed serienumer
PA-31T ......... .ed serienummer
PA-31T1 ........ med serienummer

PA-31T2 .ed serienumer

31-2 til og .ed 31-8312014
31-5001 til og .ed 31-8352042
31-8153001 til og med 31-8353007
31P-1 til og .ed 31P-773OO12
31T-74oo2 til og .ed 31T-8120104
31T-7804001 til og .ed 31T-8304oo3
og 31T-1104004 til og med 31T-1104006
31T-8166oo1 til og med 31T-8166071,
31T-8166073 og 31T-8166076
31T8275OO1 til og .ed 31T-8275OO3( PA-31T3 T-1040 . .ed serienumer

forta ;

MERKI For it angjeldende flymiteriell skal være luftdyktig mi pibudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen fert inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP .t

138/86
forts; Påbudet omfatter:

For l forhindre separasjon av understellets innerlegg Bed hjul fra
ytterleggen, skal til tak utfØres i henhold til Piper Service Bulletin
nr. 779A, datert 16.7.84, eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 100 timerts gangtid etter 31. 1 .86.

Referanse:

FM AD 85-08-05

31.1. G



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmintstra.jonen

Avd. for luftarts'ospeksjoo
Pustboks 1a. 1330 Oslo lufthavn

"DTDRDREVNE LUFT-
FARTlY

Teleloo : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : C.IVILAIR OSLO
Telex : no" Idal n

lUFTDYKTIGHETSP ASUD

(lDP) PIPER - 79

Med hjemmel i lov om lufan av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ~r. kgL. res. av 8. desember 1961. lilra K og Samferdselsdepanemenieis
bemyndigelse av 23. mars 1964 fasisener Luftansverket følgende forskrift om luftdyktighet.

71/86 KONTROLL .00 UTSKIFTING AV BESINSLAGER I COPIT

Påbudet a;elder:

Piper PA-31-300/310, PA-31-325 og PA-31-350; alle serienr.

Påbudet omfatter:

For å unngå bensinbrann i cockpit skal fØlgende utfØres:

1. Kontroller og foreta evt. utskiftning av alle bensinrØr og -slanger
bak instrumentpanelet etter fØlgende retningslinjer:

al Gummislanger:

i) Demonter gummislangene .

ii) Kontroller slangene visuelt med tanke på sprekker eller
andre skader. BØy slangene varsomt og observer om sprekker
oppstår. Skift ut slanger med tegn til sprekker eller annen
svekkelse fØr fØrste flyging.

iii L Monter og foreta funksjonsprØve av slangene.

b L MetallrØr :
( .

i L Kontroller rØrene visuelt med hensyn til korrekt tilpassning,

klemmetildragning , samt eventuelle gnissings- og klemskader .

Justér feil tilpassing eller tildragning og skift ut skadede
eller slitte rØr fØr fØrste flyging.

2. UtfØr Piper Service Bulletin nr. 825, datert 8.4.86, eller senere
revisjoner. (Gjelder ikke PA-31-350L

Tid for uttØrelse:

Pkt. 1: Innen 50 timers gangtid etter 13.11.86, eller ved neste årlige
ettersyn; det som kommer fØrst.

Deretter innføres punktet i flyets vedlikeholdsprogram tor
gjentatt utfØrelse av kontroll ved hvert 1000 timers ettersyn.

(

Pkt. 2: Ved neste planlagte ettersyn, dog senest innen 10 timers
gangtid etter 13.11.86.

Deretter innføres punktet i flyets vedlikeholdsprogram for
gjentatt utfØrelse av kontroll ved hvert 1000 timers ettersyn.fort.;

13.11.86

UCDL/I -~_ _& ___'~,--__",_ 11..__.__:_11 _:._1 ._... I""..,,t-li,...li ,.';h"",,1 u-:ro II!"nr1!il røt1 tiri,... nnt!:1 t"~ Ilrinrp!C;~"'lC" inr.i vej.



LUFTFARTSVERKET LDP

71/86
forts; ~ Denne LDP innebærer at Piper SB 825 skal utfØres på alle

PA-31-300/310 og PA-31-325; uansett serienummer.
Dessuten skal til takene beskrevet i SB 825 utfØres med
gjentatte intervall.

Referanse:

LF2N

/93/86 KONTROLL AV MBLADERENS EKSDSRTILKDBLING

Påbudet qìelde~:

Piper PA-31 og PA-31-325; med serienr. 31-2 t.O.E. 31-8312013

PA-31-350; 31-5001 t.c.~. 31-8452021
PA-31-350-T1020¡ 31-8253001 t.o.~. 31-8553002

hvor turboladeren er utstyrt med flersegmentkoblinger med fØlgende
delnr. 455-301, 555-376, 555-511, eller 555-366.

Påbudet onfatter:

For å unngå muligheten for brann forårsaket av svikt i turboladerens
eksosrørtilkobling, skal kontroll og utskifting utfØres i henhold til
Piper Service Bulletin nr. 644D, datert 29.5.86, eller senere
revisjoner.

Anm.1: Bruk enten lys og forsterrelsesglass (minst 10 X forstørrelse)
eller penetrerende væske ved utferelse av de visuelle kontroller
foreskrevet i Part I av S8 6440.

Anm. 2: Tiltrekkingsmoment for mutrene til eksosrørtilkoblinger med
delnr. 455-301 og 555-376. skal for begge være 40-50 in. lbs.

Tid for utførelse:

Innen 10 timers gangtid etter 9.12.86, dersom ikke allerede utfØrt;
deretter gjentatte kontroller og utskiftning til de tider og
intervaller som er beskrevet i SB 644D.

Referanse:

FM AD 82-16-05

9.12.86



LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisir asjonen

Avd. for lutanslospeksjoo
Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavo

MOTORDREVNE LUFT-
FARTlY

Telefoo : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : C;ilLAIR OSLO
Tel., : 7701 1 Idal o

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP) PIPER - 80

Med hjemmel i lov om lufan av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961, lit ra K og Samferdselsdepartemeniets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsener Luttansverket følgende forskrift om luftdyktighet.

194/86' UTSKIFTNING AV AHPEREHETER

Påbudet q;elder:

FØlgende Piper modeller, unntatt fly med generatorer som leverer 90A:

MODELL SERIEHR.

( .
PA-28-150/160 Cherokee
PA-2B--'lBO Archer
PA-28-181 Archer 11

28-3378 t. o. m. 28-4377
28-.Jjl B t. o. m. 28-750525'1 o g 2B--f. '1:1
28-7690001 t.o.m. 28-8190279,
~'8-B2S.'ùO'1 7, 28-Ð:2¡;lù~'1 B, 2B-B2')üCJ28,
28-8290033, 28-8290034 o g 2B-B2~00J6
28-'1D720 t. o .m. 2B-ï710CJBct og

28-1:11
28-7911001 t. o.m. 2B-8511020
28-7~21001 t.o.m. 28-ï~21G91
28k-'J0004 t. o . m. 28R-:SD481

28R-30483 t.o.m. 28R-71J0013
2BR-J04~2, 28R-J~Où1 t. o. m.
28R-"16J5S45
2BR-77J7001 t. o. m. 2Bk-78J7J17

PA-2B-2J5 Cherokee

PA-2B-2J6 Da k o t a
PA-28-201T Turbo Dakota
PA-2BR--180 Arro\o L

PA-28R-200 Arro\o IL

(

PA-2BR--20'1 Arro\o 111

PA-28R-201T Turbo
Arro\o ILL

PA-28RT-201 Arrow iv
PA-2BRr -201 T ru rbo

Arro\o iv
PA-32-260 Cherokee
PA-32-JOO CheroHee S j x
PA-32R-300 Lance
PA-J2RT-300 Lance IL
PA-32RT-JOOT Turbo
Lance 11

PA-J2-J01 Saratoga
PA-.J2-.JO'1 T Turbo

Saratoga
PA-J2R-301 Saratoga SP
PA-J2R-J01T Turbo
Saratoga SP

PA-J4-2QOr Seneca 11

2BR- 170:00'1 t. o. m. 2BR-- -IB(J:J7J

28R-7~1B001 t.o.m. 28R-8218026

28k-.ï9J100'1 t. o .m. 28R-86J1OD6
32-1 t. o. m. J2-78C0008
J2-4000CJ t. o . m . J2- ï94029CJ
32R-7680001 t. o. m. 32R-78ë0068
J2R- (85500'1 t. o. m. J2R--7985"15

J2R-ï78ï001 t.o.m. JZR-7987126
32-8006001 t. a .m. J2-8106087

J2-ô0240D1 t. o. m. 32-8124(1:0
J2R-801J001 t.a.m. 32R-811J094

J2R-8û29ùD1 t. o.m. ~2R-B129090
J4-757oo01 t.a.m. 34-81'0092

Påbudet omfatter:

Skift ut eksisterende amperemetre med Ameter Replacement Kit, Piper
delnr. 765-186, i henhold til Piper Service Bulletin nr. 811A, datert
12.5.86, eller senere revisjoner.

(
fortl;
9.12.86

MERK! For at angjeldende flymaterill skal være luftdykig må påbudet vær utøn til rell tid og notat om ulløreisen tørt inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

......yIk.O'IO



LUFTFARTSVERKET LDP

194/86
forts; ~ Denne LDP kansellerer og opphever LDP 1/81

Tid for utfØrelse:

Referanse:

Innen 50 timers gangtid etter 9.12.86; dersom ikke tidligere utfØrt.

23-1 t. a. m. 23-2046
27"~~i5 t. o. m. 27-622
27-1 t.a.m. 27-8154030
31-5 t.o.m. J1-BJ12019
31-5001 t. a. m. J1-8452021
31P-J t.o.m. J1P-77J0012
31-B253001 t. o. m. 31-8553002
31P-B4'100'1 t.o.m. J1P'-B41405LI
JH-7/tOtJ002 t.a.m. 3H-7'20069
J11~7B20001 t. o. m. J1 T-B 1201 04
J1T-78U4001 t.a.m. 31 (-8104101
3H-BJD4C10'i t. o . m. JH -1104úJ ï
J1r-8166001 t.o.m. 31T-11b6006

~,,",#~Jn-B2ï500'i Lo.m. JH-BJì'50L6,

~ /'f;/ JlØ--8475001 og J1 r-55l5001

~h ...lj!t-'7 BOOfJO'i, 42- ì BCJ0002 ,
.~"vt42-'l~OOJ, 42-780100/t og

'\2l';1iSQO'!fQfl t. o . m. 42-BOO.l'l 06

4'2~~q~~, 42-B301002, 42-550mOJ
t . o ~Í1¡'. 't2"1~5(J1 (J2J, 42 ""55 (J'1 U25

~~-~~;~~:::!:.d)'/

FM AD 86-17-01

/95/86 UTSKIFTNING AV HYæALISKE SLAGER

Påbudet q;elder:

"OOHl

PA-2J-150/160 Apache
PA-23-.;,:J5 Apa chi:

PA-23-25iJ Aztec
PA-31-JOO/310/J25 Navajo
PA-J1-J50 Na, Ch i e fta i n
PA-31P Pre~ruri d Navajo
PA-J1-J50 f~&O..~
P .. .?~.S'9A-31 P-J50 Morj'f¡~~fii Æ~
PA-J1 T Cheyenne ., ."'"
PA-J'! l Cheyenne
PA-J1 Tt Cheyenne
PA-J111 Cheyenne
PA-J1 T2 Cheyenne
PA-J1 T3 T1040

PA-42 Cheyenni: 111

PA-42 Cheyenne IIlA

Påbudet omfatter:

SERIEMR.

For å unngå tap av trykk i det hydrauliske anlegg skal følgende
utføres:

Skift ut alle ledninger med Piper delnr. 17766-02 (465-138) (som har
glatt gummioverflate og blå tilkoblingsmutter) med nye .ed samme delnr.

(som har vevd ytterlag og svart tilkoblingsmutter ); i samsvar med
kriterier og retningslinjer gitt i Piper Service Bulletin nr. 822,
datert 2.4.86, eller senere revisjoner.

. Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 9..12.86; dersom ikke allerede utfØrt.

Referanse:

FM AD 86-17-07 ~

9.12.86



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for lufartsinspeksjon
P~stbks , B, 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTlY

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
ngr. : CIVlLAIR OSLO
Telex : n011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP) PIPER - 81

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, lilra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om lufdyklighet.

, 19/87 SPREKKONTROLL AV VINGElllESTNING

Påbudet q;elder: "\ ii, \
Piper PA-28, alle modèller og serienr. (Unntatt; PA-28-236)

PA-32-260, med sèxienr. \32-1 t. o. m. 32-7800008
PA-32-300, med se1~enr. R2-40000 t.o.m. 32-7840202

\ ~.;
~\

'i

\.

It O/'~ 3u .Ob ".kq -i

Påbudet omfatter:

(

\
'\

For å unngå vingebrudd som \tØlge
av vingen, skal fØlgende utf~res:

\
1. Fjern begge vinger i samsv~
aktuell flytype . \

\\
\

VARSOM: UTVIS STØRSTE FORSIkT
SIDE) FJERNES OG NÂR NYE MONt~
ELLER SKADES PÂ ANNEN MÂTE. IKK
NUMMERER HVER BOLT OG HVERT H~L

..
AT RIKTIG BOLT KOMMER I RIKTIG ~
UTFØRT KONTROLL. VÆR NØYE MED A t

lVED INSTALLASJON AV BOLTENE. \ ,
DERSOM DET ER BEHOV FOR UTSKIFTNiN i, LTER MÂ MAN KONTROLLERE
AT DE NYE BOLTER HAR KORREKT DELNR. ,.c'Kl1!MLENGDE.
INSTALLASJON AV NYE HUTRE (MS 2036'~- .:,trci t.pÂ BOL TENE I VINGEINN-
FESTNINGEN .ANBEFALES. . . """~:~

2. Kontroller visuelt ved hjelp av for~t~~~ \, glass (minst 10 X for-
stØrrelse) og ved hjelp av -dye pene~ra1rt oden, eller til-
svarende; for sprekker i nedre flens ~v ~ . eIken (wing lower
spar cap) fra 5 cm (2-) utenfor ytre t~d . tehull i inn-
festningen til området midt mellom and\e '. dje rad av boltehull
regnet fra ytre rad. . \
a) Dersom ikke sprekker finnes, skal pkt. 3 i d~tne LDP utfØres
fØr fØrste flyging. \\ t,

b) Dersom sprekker oppdages, skal vingebjelken ei~. e.r hele vingen
skiftes ut med en lUftdyktig enhet, fØr iørste lyging.

\
An Den nye enheten må også være kontr~llert 1 henhold til

denne LDP og funnet i orden. \ \\ \3. Kontroller vingehuden på oversiden foran hver novedb~lke ved
vingeroten visuelt for sprekker. \ \'

a) Dersom ingen sprekker finnes kan vingene mont~res i ~amsvar med
Piper Maintenance Manual for aktuel L flytype. . f o r t 8; 10. 8 .87

Maintenance Manual for

sprekker i nedre innfestning

lNÂR FESTEBOLTENE (18 pA HVER

L TEHULLENE MÂ IKKE RIPES. .
. T BOL TENE.

VERT SOM BOLTENE TAS UT i SLIK
MONTERING AV VINGENE ETTER
TIL TREKKINGSMOHENT BRUKES

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til retltid og notat om ut10relsen forl inn i ved-
kommende journal med henvisnina til dec- e LDP's nU"'me,



LUFTFARTSVERKET

119/87
forts;

LDP

b) Dersom sprekker oppdages, skal skaden utbedres i henhold til
FAA AC 43 .13-1A fØr vingene monteres i samsvar med Piper
Maintenance Manual for aktuell flytype .

4 - Medde¡~esui ~tet av den utfØrte kontroll til,

LUftfart~yerke~
Avd. for i~ftfar~inspeksjon
Norm-lIngeniørkontoret
Postboks 1 a. \\1330 OSLO H \
Telefax:
Telefon:

(midlertidig)
J. SneI tvedt

MeddeleIsen som e
skal inneholde fØ

an gis skriftlig eller pr. telefon,
pplysninger:. ..

,
L U F TF A R TI Y E T S R E G IS, R, ~:K:~t~ o K S TA V E R

NAVN Pl EI E,R/BRUKER \:):\~~ \. \

T o T AL GA N G T LOV E D J( o ~\:l D 'í\~ f-l \

RESULTAT AV KDNTRDLLE~\~e .;\

Tid for utførelse: \ 't: /. \

:::- f:~ :e:gm:~dre enn 50~:Ý
Innen 5050 timers total gangtid

l.

For fly med 5000 timers gangtid\eller mer; 10.8.87:
Innen 50 timers gan tid etter 10. ~. 87. .

gangtid; 10.ß.87:

Pkt. 4: Innen 7 dager etter utførf,.kontroli.

Referanse:

FAA AD 87-08-08

i

\

1 D . 8 . 87
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LUFT~"i:TSVE¡:KET
H:)Ved8dminislresjcn~m

,i'./d. for liiltiar1s!t"!?p~~sjon
P!,~tt"C~!'S 1 S, ~ 5'SJ G15i"; lu1thevfl

'--
!

T~~fon
TI¡¡r.
Titl$X

: l)s!o (02) 5': æ 40
: f.lVILt'Ji~ OSLO
: 7701 1 Ida. n J
~-..r~_'""

LUFrOYKTIGHETSP A,BUD

(LDP)

r- ---~'-i
I "D1ß~. nREV~~ L9Ft-fUUYL '. I, i.¡ PIPER.- 82 i
l~,-~""_,.-=,"~~.~.._""~,,,.,,.,,.,,"..,.:-=..J

~...!~~ ~~~~___.~_..~,,'2~.lo~Il~....__.,__ ~i ':.r....~~.,~g;~'i,P.l~""~'ru~~:~.'":u¡,,~.
Med h!l?mmel i lov cm lllart av 15. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. l:gl. res. av B. d"sember 1961. IHra K og Samfeiu&''llsdepartsmenlsis

t.r~mYlidige!se av 23. mars 1964 fastsetter Luftarisv'$rkf'1 følgende !nrstiri1 om lufdykHghøl.

r--- . ~._~~--~--'--~"-~~--~-~l
i

I

æ/B7 KONOLL AV KDH:MENTE 1 B('SOSYSTENr

PAbudetqielder:

FØlgende modeller eg serienumre av Piper (Ted Smith) Aezostai:

(

iuuu.:
PA-60-600
PA-60-G01
tili.-60-601P
PA-GO-602F

~Ae:rostar 600)

(A.ero~tar 601)

(¡lerolJt~r 6(1)?)

(Aei:ost.ar 602P)

HRIEtH.:
60-0001-003 t.ocm. 60-0933-8161262
61-001-004 t. o c w.. 61-088u~8 i 62157
ti 1P-0157-001 t. o. rL61P-0860~316J.~55
62P-0750~S165rJ01 og 62P-0861-8165(x)2
t.oom. 62P-0932-81650S5 og 60-8265001
t.o.~. 60-3365021
6û-8423001 t.O.~. 60-8423025PA-60-700P (Aerostat 100P)

~åbndet o.fatter.:

For å forhindre lekkasjer i ekso$systemet skal Piper Service Bulletin
nr. 818, datert 25.2.86, eller senere revisjoner utfØres.

t~ Utf~relse av inspeksjonen i Part IL, pkt. 8 i SB 818. skal
foregå ved hjelp sv -dye p~netrant.-metoden.

.:iJl.1or \ltU~lse:

1I'ìiwn 50 timei:s qangtid, etter 10.a.37, dersom ikke allerede ut:f.~:tt.

rltie f e r artS...

FhA AD 61-0'1.'09

(

l",~~,~~_~,~=" H1.ø. i21

MERK! For ai al1gj"ldande fJyrnati.riellska! væra luftyklìg må påbudel væra utløn til rett tid og nolal om utførelsen før inn i ved-
kommende journa! med henvisning ti denne LDP's nummer.

p l=_Ir\:L.I..("kln



l.UJ-7Fi,lt¡¡"'r$) W;ß~KJ~"l tDt:J

r~',""~=~~~r.~~__.,~~~-_._~u.__.~.._--""-~_.,:~.__=.~~_

I

i

I

i
¡

!

i

i

I

l

=~-r""7_""--~

;

~ 3~1.lBi ¡:fllU:¡~¡kUNr; AV fJ;ylrH1UJFF

~Lai:)U.rJ~ t ,~l.)~ 4j¿i'~.

Piper PA"311 l')\-31~',:WO. PA~'3'j"'325 gerielil, 31-1 til O'g' med 31-8312019

PA~.3t-350 si:,¡"ier.i: -.31-5001ti19giied31-8452021
PA-.:H..3.59 ('1"1020).. serienr .31...~253QOttilog med 31-8553002
PA-3íi?sel'enr.3H?-.1.til ogD1e.c1,31.~..71300i2

PA-31P-350 sexienr. 31P-84110QJtilog¡ied31 P. 6414.050
PA-GQ-iOD, PA-60-601, PA~60~60lPI PA-60-602P, PA-60-700P; alle

serienT. .

.Eábudet omfatter:

For å unngå mc,'to:isvikt SOll fØlge: &vtanking av feil type drivstoff (Jet
ruel) t skal påfyllingsåpningene ~odifiseres i henhold til Piper Service
Bulletin nr. 7978/ dat.ert 1. 9.87/ eller senere revisjoner.

Anm.. Denne LOP gjd.der ikke PA-23-250 (Aztec F) ellerf'A-36 (BnveJ

Ti_xor utfør~15e:

Innen 30.11.88

Referanse:

l

I

I
¡

FM AD 87-21-01

: .

IL._...i....-~..w~--_....~i...n_~.
i9.12~

"k-Ost(,



LUFTARTSVERKEHodministrn
Ayn. ~ lumB~n~on

Potbks 18, 133 Os luvn

Telefon : Oso (02) 59 33 40

Tlgr. : CIVILAR OS
Telex : nOll kl n

HOTORDREVNE LUFT-
FARUY

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP) PIPER - 83

Me hjemmel i lov om luart av 16. dasember 1960 §§ 214 og 43 )fr. kgl. ras. av B. desember 1961, Iltra K og Samferdselsdepartementets
bemyndiglse av 23. mars 196 faststter Luartrket følnde forskrift om lufdylcighet.

130/88 MOIFIKASJON AV fREMRE BAGASJEROMDØR

Påbudet qielder:

Piper PA-34-200 serienr. 34-7250007 til og med 34-7450220
PA-34-200T serienr. 34-7570001 til og med 34-8170092
PA-34-220T serienr. 34-8133001 til og med 34-8633031

og 3433001 til og med 3433088.

( Påbudet omfatter:

For å unngå at fremre bagasjeromsdør åpner seg under flyging skal
følgende utføres:

1. For moell PA-34-200 (serienr. 34-7250001 t.o.m. 34-7(50220)
og moell PA-34-200T (serienr. 34-7570001 t. o. m, 34-7970075,

34-7970077 t. o. m. 34-7970105,
34-7970107 t. o. m. 34-7970109
34-7970111,
34-7970113 t.o.m. 34-7970117,
34-7970120, 34-7970121,
34-7970123 t. o. m. 34-7970135,
34-7970137, 34-7970141,
34-7970143, 34-7970145 og
34-7970164)

skal fremre bagasjeromsdør moifiseres i henhold til instruksjoner
gitt i Piper Service Bulletin nr. 633B, del ILL, datert 20.9.1979.

Anm.: Gjelder ikke fly der LDP 2/80 er utført.

2. For moell PA-34-200 (serienr. 34-7250001 t.o.m. 34-7450220) og
moell PA-34-200T (serienr. 34-7570001 t. o. m. 34-8070367) skal

skal fremre bagasjeromsdør moifiseres i henhold til Piper Service
Bulletin nr. 633B, del IV, datert 3.10.1980, eller senere revisjon.

Anm.: Gjelder ikke fly der LDP 37/81 er utført.

3. Inspiser visuellt, foreta nødvendige reparasjoner og moifiser
fremre bagasjeromsdør og låsemekanisme på alle berørte fly i henhold
til Piper Service BulletL1 nr. 872, datert 9.11.1987, eller senere
revisjoner.

Tid for utførelse:

c Punkt 1, 2 og 3: Innen 50 flytimer etter 30.8.88.

forti;
30.8.88

.51ryk.0s

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utørt ti rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

, 30/88
forts; Referanse:

FM 1U 88-04-05

Denne LDP annullerer og opphever LDP 2/80 og LDP 37/81.

30.8.88

.\H-OS!(



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. lor Iufertinspeksjon
f'tboks ie. 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE lUFT-
FARTØY

Telefon : Oslo (02) 59 33 40 .
Tlgr. : CIVllAR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP) PIPER - 84

Med hjemmel i lov om luftar av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdeparlementets
bemyigelse av 23. mars 196 fastsetter Luftarlsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

50/88 SPREKKONTROLL - UNDERSTELL

Påbudet qielder:

MODEll

t.o.m. 31-8312019.
t.o.m. 31-8452021.
t.o.m. 31-8553002.
t.o.m. 31P-7730012.
t.o.m. 31P-8414050.
t . o . m. 3 1 T- 81 2 O 1 O 4 .

t . o . m. 31 T-11 O 4 O 1 7 .

t.o.m. 31T-1166008.

Piper:

(
PA-31-300, -310 og - 325
PA-31-350
PA-31-350 T-1020
PA-31 P

PA-31 P-350
PA- 31 T
PA-31 T1

PA-31 T2

Påbud et o

For å unngå at understellet bryter sammen skal følgende til tak utføres:

1. Visuell inspekSjon av understelletes "Forward side brace" etter
sprekker ved å benytte "Fluorecent penetrant" eller "Dye penetrant"
metoden i samsvar med instruksjoner gitt i Piper Service Bulletin
(SB) No. 845A, datert 9.10.87, eller senere reviSjoner av denne.

2. Hvis det under ovenfor nevnte inspekSjon ikke blir funnet sprekker
skal inspekSjonen gjentas hver 100. fly time.

3. Hvis det under ovenfor nevnte inspekSjon blir funnet sprekker skal
understellets "Forward side brace" skiftes ut med luftdyktig del.

Tid for utførelse:

1.a) Fly med gangtid under 1000 flytimer pr. 22.10.88:

Innen 100 flytimer etter oppnådd gangtid på 1000 flytimer.

b) Fly med gangtid over 1000 flytimer pr. 22.10.88:

Innen 100 flytimer etter 22.10.88.

2. Med intervaller ikke overstigende 100 flytimer.

(

3. Før neste flyging, deretter med intervaller ikke overstigende
100 flytimer.

forts;
22.10.88

MER K! For at angjedende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfØrl til rett tid og notat om utførelsen førl inn i ved,
kommende journal med henvisning til denne LDp.s nummer

es IrYIll;-Dslo



LUFTFARTSVERKET
LDP

50/88
. forts; Anm.: De gjentatte inspeksjoner i punkt 2 i denne LDP er ikke lenger

nødvendige hvis "Forwárd side brace" blir skiftet ut med om-
kons truert del. Ref. Piper 58 No. 845A.

Referanse:

FM AD 88-05-05

193/88 INSPEKSJON AV EKSOSANLEGG

Påbudet oielder:

Piper PA-60 serien; alle serienummer, som er modifisert i.h.t. Machen
Inc. STe No. SA980NM med installasjon av Lycoming Model TIO- eller
LTIO-540-J2BD motorer.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig motorbrann under flyging skal følgende tiltak utføres:

1.: Inspisér og om nødvendig bytt ut eksosanlegget på begge motorer i
samsvar med Machen Inc. Service Bulletin (SB) No. 66-018, datert
5.6.88, eller senere revisjoner av denne.

2.: Inspisér og om nødvendig bytt ut oljerørene på begge motorer i sam-
svar med instruksjoner gitt i Machen Inc. Service Bulletin (SB) No.
66-018, datert 5.6.88, eller senere revisjoner av denne.

An.: De gjentatte inspeksjoner i punkt er ikke lenger nødvendige når
eksosanlegget er blitt modifisert i samsvar med instruksjoner
gitt i Machen Inc. Service Bulletin (SB) No. 66-019, datert
8.1.88, eller senere revisjoner av denne.

Tid for utførelse:

Pkt.1 og 2: Innen 50 flytimer etter 10.1.89, og deretter med inter-

valler ikke overstigende 100 flytimer.

Referanse:

FM AD 88-21-05

I
\.

10. 1 .89



LUFTFARTSVERKET
Hoved. dm ¡niitr.ijonen

Avd. for luftlrtiinspeksion

Postboks 18, 1330 Oslo lufthivn

Tei,fon: Oslo 102) 59 33 40
AFTN : ENF8YE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
T,i,. : 77011 Idel n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

PIPER - 85lUFTDYKTIGHETSpAsUD

(lDP)
Med hjemmel i lov om luftart iv 16. desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res. ev B. desember 1961. litra ii oç Samferdselsdepartementets

bemyndigctH iv 23. mirs 1984 fastsettir Luftlrtsvrket f.lginde forsift om luftdyighet.

1~88 VANN I DRIVSTOFF

Få a-elde:
pke PA-23, PA-23-160, PA-23-235, PA-23-250 og PA-E23-'250; alleseier .
Untt he er PA-23-250; seien. 27-7654001 t.o.m 27-815030.

Påt anatt:
Fa å mi m.ghte far at ne og/eller va br til va
sk tr in i drivsfft sk følge tita utør:

Inis dri vsffsyts vejon- eg drii ~ ør, taak
av "'IerI" ty eg deklet ov drivsffpll, eg hvi in-stler; l:e "Auliai" drivsfft i sa me injon-
er gitt i Pi¡: Sece Bulet No. 340, date 24.5.71, eller seerejon av de. Blir det un inj on fu deeki:, skl
di ut es før ne flygin.

Tid for utørels:

De ik aller utør: In to ir et 5.2.90, og der-
et me inler ik ovge 12 ir.
Reer :
FM AD 88-21-07 R1

1/89 UTSKIFTING AV SLANGER

Få aielde:
Pip PA-6CH01 seien. 61-01-004 t.o.m. 61-o334-11 ut me

autti "W Gate Caller - Retiufit cpion 106,
PA-6 D- 01 seien. 61-0342-11 t.o.m. 61-oS0-8162157,

PA-6D-0lP seien. 6lP157-o01 t.o.m. 6lPS6O-S163455,

PA-6D-02P seien. 62P75O-8165001 eg 62P61-8165002 t.o.m

60-8365010,

\ PA-60-700P seien. 60-8423001 t.o.m. 608423025.

forts;
5.2.90

M E R K! For at angjeldende flymaterie/l skal være luftdyktig må påbudet være utiø" til ren tid og notat om .;¡førelsen tørt inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDF's nummer



LUFTFARTSVERKET LDP

1/89for; På anatt:
Fa å ri ls miigh for sk på oljetlførla, sk
følge tita utør:

L : Fo ale ovor ne fly, un PA-6700 (SIN 608423001
t. o. m. 60423025), sk mo væør sl. ca tilhen deer sk ut ca m:is i sa me inj an
i Pip Sece Buet (SS) No. 761, date 18.4.83, ca Pipe SB
No. 815, date 3.1.86.

2 : Fa PA-60-700P (SIN 60423001 t.o.m. 60-8423025) sk mo
væør sl. ca ti deler sk ut og nri.
i sa me injon i Pip Sece Buet (SE) No. S?
date 3.1. 86.

Tid for utørls:
In 50 flyt et 15.3.89.

Reer :
FM AD 88-25-2

c

15.3 . 891

.... ,.... 0'!1':



LUFTFARTSVERKET
HovedBdministrø sjo nen

Avd. for luf1fartsinspeksjon
Postboks 1 B. 1330 Oslo luf1havn

Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701' 'dal n

HOTORDREVNE LUFT
FARUY

lUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(lDP) /PIPER - 86

Med hjemmel i lov om luftfart BV 113. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartemen

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

14/89 MERKING AV D0RLASER

Påbudet qielder:

Piper PA-28, PA-32, PA-34 og PA-38: alle versjoner og serienr.

med to dørlåser .
Påbudet omfatter:

For å sikre at døren skal kunne åpnes fra utsiden av personer uten
kjennskap til flytypen, skal følgende merking utføres:

1. Mal begge dørhåndtak røde, bortsett fra der hvor håndtaket faller
inn i rød staffering. I slike tilfeller skal kontrast 

farge benyttes.

2. Ved håndtaket som sitter under vinduet skal det anbr inges en
påskrift i kontrast farge med 2 cm høye bokstaver og følgende tekst:

"DET ER EN LAS TIL, MIDT OVER VINDUE"

3. Ved håndtaket midt over vinduet skal det anbringes en krum pi L med
påskriften "APNER" i kontrastfarge. Likeledes skal det anbringes en
påskrift i kontrast farge og med 2 cm høye bokstaver i låsens næhet,
med følgende ordlyd:

"DET ER EN LAs TIL, I BAKKA UNER VINDUE"

Dette gjelder ikke PA-38, hvor følgende ordlyd skal benyttes:

"DET ER EN LAS TIL, UNER VINDUE"

4. Kontroller at merkingen er tydelig og gjennoppfrisk ved behov.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 24/70.

Tid for utførelse:

1., 2. og 3.: Ved første gangs utstedeIse av lUftdYktighetsbevis

4.: Ved hver årlige ettersyn

Referanse:

LF2N

(

15. 3. B 9

MERK! For al angjeldende fly"'ateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført id rett tid og notat om utførelsen fort inn i ved-

kommende journal med henvisning Id denne ~DP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

119/89 MODIFIKASJON AV KABIND0R

Påbudet Q4elder:

Alle fly i Piper PA-60 serien

Påbudet omfatter:

For å hindre utilsiktet åpning av øvre kabindør under flyging,
skal følgende utføres:

1. Kontroller kabindørens rigging i henhold til Piper Maintenance
Manual (P/N 761732), Revision IR860920, datert 20.9.86.
Dersom uoverensstemmelse forekommer skal omrigging foretas før
første flyging.

2. Installer "Placards,i i henhold til Piper Service Bulletin 600-74.
datert 3. 7. 78.

3. Modifiser dørens låsesystem ved å installere et "Door Ajar Warning
Kit" som foreskrevet i et av følgende underlag:

a) Piper Service Letter 980, datert 7.2.85, eller

b) FAA STe SA1327G1, utstedt til Air Continental. Inc., og som
spesifiserer Kit No. 10001 (ingen revisjon). datert 6.6.88
(gjelder PA-60 600/601)

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 10.5.89: dersom ikke allerede utført.

Referanse:

FAA AD 89-03-04

10.5.89



(

LUFTFARTSVE R KET
H ovedod ministre sjone n

Avd. for luf1ferisinspeksjon
Postboks 1 B. 1330 Oslo luf1hevn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

PIPER - 87
Telefon: Oslo 102) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVllAIR osio
Telex : 77011 Idel n

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart liV 16. desember 1960 H 214 og 43 jfr. kgL. res. liV B. desember 1961. litrIl K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse øv 23. miirs 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

001/90 INSTALLASJON AV BRANNVARSLINGSSYSTEM

Pået melder:

Pipe ('! SmthAeos) PA-6D-00 ¡ ki fly me tul:er.
PA-6D-01, -60lP, -602P og -700P¡ alle seien.sa
Te Smth Ae ioell: 600 (ku tul:ed) ,
601, 60lA, 60m og 60lP ¡ alle seien.

Pået omatte:

svik i tuboladeren "Exus Tailpipe Asly" forårer overopp-
hetin og br i nacellen og ba brvegen . Dette resteer i
svekels og svik i v~esen.
For å ~ nuig oveti. og br skl følgene utføres:

1. Inller Pipe "Fnin Fire Deteion Kit", Pipe P/N 764-158, i
sa me injone gitt i Pipe Seice Buletin (SE)
No. 920, Pa lI, date 7.8.1989, eller see revisjone av
den. Revider flyets "Ailan Flight Maual/Pilot's Opatin
Ha" ved å sett in tilleget so blir lever me det ovenor
nevnte "Ri t".

2. utør de injone og reinllasjon av "Exus Tailpipe
Asly" so spifis i Pa i i ovor nevt SE.
De uregelmsighete blir fut, skl disse utes i sa
me ovenor nevt SE, eller relevat Pipe Mainte Maual.

Tid for utførelse:

Før førs flygi. ett 10.05.90.

Refer :
FM EA 90-1-02

(

1 o . 05. ~ cl

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufldyktig må påbudet være utført til" . tid og notat om utfNelsen f,,"1 inn, vot.



LUFTFARTSVERKET

1055/90

LDP

serienummer 34-7250001 t.o.m 34-7250220,
serienummer 34-7570001 t.o.m 34-8170092,
serienummer 34-8133001 t.o.m 34-8533012,

( :- L lf11\" y, .
í

q\-J,~,-

av si derorseffekt skal føl gende t i 1 tak utføres:

ell kontroll av siderorets sektor, siderarets ~Torque-
g og festemateri ell på all e PA-34-200, PA-34-200T
deller.

1.

2. ., "Fitting~, P/N 96319-00V, med stål ~Fitting~
P/N 96319-8 :',9" ndre deler etter behov som spesifisert i Pi
Service Bull /", SB) No. 899, datert io. februar 1989, eller
senere revi sj \. e\D denne.

,ø~.
Tid for utførelse:\

Innen 50 driftstimer
kommer først.

2 kalendermåneder etter 08.10.90, det som

An.: Denne LDP erstattAr og Ofphever LDP 43/81 PIPER _ 62

Referanse:

FM AD 90-17-04

(

08.10.90



LUFTFARTSVERKET
H ovedidmin istra sjona n

Avd. lor luftlinsinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 770 i i Idir n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

OTORDREVNE LUFT-
ARTØY

I PER - 88

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

063/90 MODIFIKASJON AV HOVEDUNDERSTELL

Påbudet Qjelder:

Piper: PA-38-112; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å unngå at innfestingen for understellet løsner, skal tiltak som
beskrevet i Piper Service Bulletin 673B, datert 2.10.86, utføres.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Innen 100 flytimer etter 08.10.90.

Referanse:

FM AD 90-19-03

1079/90 MODIFIKASJON AV DRIVSTOFFSYSTEM

( .

Påbudet Q.i e L der:

Piper: PA23, PA23-150, PA23-l60; serienr. 23-1 t.o.m. 23-2046,
PA23-235; serienr. 27-505 t.o.m. 27-622,
PA23-250, PA23-250(6); serienr. 27-1 t.o.m. 27-7405476 og

27-7554001 t.o.m. 27-8154030.

Påbudet omfatter:

For å minske mul igheten for uren gange og motorbortfall forårsaket av
vann i drivstoffet, skal følgende tiltak utføres:

1. For PA23, PA23-1S0, PA23-l60:

1.1 Instruksjonene i Piper Service Bulletin (S8) No. 827A "Part iir,
datert 4.11.88, skal innlemmes i "Owner's Handbook" og/eller
"Pilot's Operating Manual".

1.2 Modifiser flyet ved å installere Piper Dual-Fuel Drain Kit, delnr.

(P/N) 765-363, i samsvar med instruksjoner gitt i "Part Il" i
Piper S8 No. 827A, datert 4.11.88.

( forts;
28.2.91

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.~ ~ ~'.... c.!.,.



LUFTFARTSVERKET LDP

1079/90
forts; 1.3 Modifiser flyet ved å installere Piper "Fuel Tank Wedge Kit", P/N

599-367, i samsvar med instruksjoner gitt i "Part I" i Piper S8
No. 932A, datert 30.8.90.

2. Modellene PA23-235, PA23-250, PA23-250(6) som er utstyrt med
tanker uten skvalpeskott, skal modifiseres ved å installere Piper
"Fuel Tank Wedge Ki t", P/N 599-367, i samsvar med instruksjoner
gitt i "Part I" i Piper S8 No. 932A, datert 30.8.90.

3. Modellene PA23-250 og PA 23-250(6) som er utstyrt med tanker med
skvalpeskott skal modifiseres ved å installere større "Fuel Bowls",
P/N 8983-009 eller 89483-010, i samsvar med instruksjoner gitt i
"Part Il" i Piper S8 No. 932A, datert 30.8.90.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Fri st for utførel se av denne LDP er i nnt i L videre opphevet.

Referanse:

FAA AD 90-23-18 RI

~ .

28.2.91



lUFTARTSVERKET
. ..'HOVldadminiltraljone
Aiid. for luftfartiinspeksjon

Postboki 8124 Dep.. 0032 Oslo

Talefon : 1021 94 20 00
. . Telefu : 1021 94 23 91

Tlgr. ; CIVILAIR OSLO
Teleki : 71032 entb n

i o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTØY

PIPER - 89

Med hjemmel i lov om luftart aii 16. desember 1960 H 214 og 43, jfr. kgL. rØl. aii 8. dnember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementeta
bemyndigetie aii 23. mars 1964, futsetter Luftfartslier1et følgende forskrift om luftdyktighet.

92-032 KONTROLL AV SIDEROR

Påbudet gjelder:

PiperPA-34-200 med serienr. 34-725001 t.O.m. 34-7450220
PA-34-200T med serienr. 34-757001 t.o.m. 34-817002
PA-34-220T med serienr. 34-8133001 t.o.m. 34-8533012

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av siderorskontrollen som følge av svikt i "torque tube fitting" ska
følgende tilta utføres:

l. Kontroller om siderorets "torque tube fitting" er av stå eller aluminium.

a) Dersom delen er av stå ska den kontrolleres for korrekt inn 
festning og

moment på boltene. Dersom ikke inn festning og/eller moment er korrekt ska ska
delen festes og moment korrgeres i henhold til Piper Service Bulletin 899, datert
10.2.89, før første flyging.

b) Dersom delen er i aluminium ska denne skiftes ut med del av stå, før først
flyging, i henhold til Piper SB 899.

2. Dersom "torque tube fiiting" i stå er bestilt, men ikke tilgjengelig, ka flyet
fortsatt opereres dersom følgende tilta utføres før første flyging:

a) Foreta visuèii korrosjonskontroll av alumiumsdelen. Dersom tegn til korrosjon
blir funnet ska delen tas av og korrosjonen utbedres i henhold til
FAA AC 43-13.1A.

b) Foreta sprekkontroll ved hjelp av "dye penetrant"-metoden. Dersom sprekker
blir funnet ska delen skiftes ut med aluminiumsdel uten sprekker eller korrosjon,
før første flyging.

3. For fly som tillates operert etter pkt. 2 i denne LDP og som har godkjent "torque

tube fitting" etter kontrollene i pkt. 2 a) og b), gjelder Jølgende gjentatte

kontroller inntil del av stå instaleres:

a) Foreta visuell kontroll for korrekt innfestnng, tegn til korrosjon og/eller
sprekker. Inkorrekt inn festning ska rettes i henhold ti Piper SB 899.
Tegn på korrosjon ska utbedres i henhold til FAA AC 43-13.1A. Skift ut deler
med sprekker før første flyging.

Anm.: Denne WP erstatter og. opphever WP 055/90.

( 20.05.92

MERK! For at angjeldende flymaterill ikal være luftdyktig ml plbudet være utført til rett tid og notat om utferelien
. ført inn i vedkommende journal med heniiisning til denne lDPi nummer.



o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid ror utførelse:

Pkt. 1: Innen 50 timers gangtid etter 8.10.90 (gyldighetsdato for LDP 055/90).

Pkt. 3 a): Gjentatte kontroller med 50 timers mellomrom.

Referanse:

F AA AD 92-08-04

20.05.92 (

MERK! For -i ingjeldende f1ymlterill ikal Wle luftdyktig ml plbudet \/re utørt til ren tid og notlt Dm utørel,en
f.rt inn I vedkommende journil med henviining til denne LDP, nummer.
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o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfirt IV Il. juni 1993 kap. IV l 4-1 oi kap. XV l 15-4, faiir Luftfinlel'et fsliende fonlaft om luftyktighet.

92-046A KONTROLL OG UTSKIFTNING AV VINGESTAG

Påbudet gjelder:

Gruppe 1 - Service Bulletin 528D:
( .

Piper J-2 Cub serie
J-3, NE- l, L-4 Cub
J-4 Coupe serie
J-5, J-5C,.::ß?'-~, AE-l, HB-l,
Cub Cnll'Sr scme&

PA-lI ~~~i~ ~e
PA-12 su~f*t~s¡~rF~~
PA-14 Family Crise\,/

PA-15 Vagabond

PA-16 Clipper
PA-l7 Vagabond

PA - 20 Pacer serie
PA-22 Tri-Pacer/Colt serie
p A-25 Pawnee serie

/.
\ . Gruppe 2 - Service Bulletin 910A:

Piper P A-181 L 8A Super Cub serie

(Inkludert alle serienr.
L-21A, L21B & L18, sjø-
landbruks- og miltærversjoner)
P A- 19 Super Cub

Påbudet omfatter:

med serienr. 500 t.o.m. 1975

ALLE
4-401 t.o.m. 4-1649

"

--"--

" 5-1 t.o.m. 5-1389
" 11-1 t.o.m. 11-1678
" 12-1 t.o.m. 12-4036

'~~-"-- 14-1 t.o.m. 14-523

'''~::~:~,' :~: ::~::: :~;~:
" ... ll~,_ 17-1 t.o.m. 17-215"'....... . ~d..."¡,.,~

~'~" /:,i.;:,,"'~,~l t.o.m. 20-1121-- -- ';4¿~.,: .'/;22.;~p.o.m. 22-9848
__"__ ~i¡ tL,f'.25..f t.o.m. 25-8156024

~;d;,/

med serienr. 18-1 t.O.m. 18-8309025
--"--

"
1809001 t.o.m. 1809032

1809034 t.o.m. 1809040

19-1, 19-2 og 19-3

--"--
--"--

For å hindre alvorlig svekkelse av vingestagene som følge av korrosjon ska følgende
utføres:

1. Demonter vingestagene i henhold til relevant vedlikeholdshåndbok og utfør enten
pkt. 1. l, 1.2, 1.3 eller 1.4 i denne LDP.

(
l. L Kontroller vingestagene for korrosjon i samsvar med Piper Service Bulletin

528D, datert 19.10.90, eller 910A, datert 10.10.89. 01.04.94

MER! For at angjeldende flymaicriell ikal være luftyktig rn pAbudet vær utfør til rett tid og not om utførelaen
fort iM i vedkommende journl med henvisning til denn LDPi nummer.



o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

Anm.:
(

Luftansverket godkjenner korrosjonskontroll ved hjelp av røntgen
eller horoskop. Den som skal utføre kontrollen skal ha spesiell
godkjennelse fra Luftansverket. Røntgenkontroll kan utøres uten

at stagene demonteres.

1.1.1 Dersom korrosjon ikke finnes, ska gjentatte kontroller utføres hvert 2.
kaenderå .

1.1.2 Ved funn av korrosjon, ska pkt. 1.2, 1.3 eller 1.4 utføres før videre
flyging.

1.1.3 Dersom det har vært boret hull i hermetisk lukkede (seed) stag for å

feste dørklips e.l, ska vingeSlaene kontrolleres ved intervall ikke
overstigende 2 kaenderå.

1.2 Instaler vingestag med "Original Equipment Manufacturer" (OEM)

delnummer, eller tilsvarende FAA godkjente vingestag som er kontrollerte og
funnet luftdyktge. Deretter ska disse vingestagene kontrolleres som angitt i
pkt. 1. i denne LDP.

1.3 Instaler nye hermetisk lukkede"" .... . ~~~.gestag (parnummer som angitt i
Piper SB Nr. 528D eller Piper~t~.Nr:~;~~) eller tilsvar~nde Univair FAA
"Pars Manufacturer Aiprõ-ved" (T~Å) enheter på hver vinge.

Anm.:, ~;f!~~T:r¡:(::ar~~1~~g ~~g::~m::':~:a;~

~"\:,,,'.'.'.':"~
1.4. In~lgtF~¡~lee Dodge vingestag i samsvar med FAA Supplementa Type

rZC¿nlti:~~ (STe) SA4635NM, og kontroller vingestagene som angitt under
'\,.. p p.)lç 'ø 1.1 l denne LDP."r:

2. Demonter vingestagenes gaffer og utfør et av følgende tiltak:

2.1 Kontroller vingestagenes gaffer ved hjelp av godkjente magnetiske

prosedyrer.

2.1.1 Dersom sprekker ikke finnes, ska gjentatte kontroller utføres hver 500
fly time, og vingestagene ska skiftes ut i henhold til følgende:

a) Dersom luftfaret er eller har vært utstyrt med flottøer, innen
oppnådde 100 flytimer.

b) Dersom luftfaret aldri har vært utstyrt med flottøer, innen
oppnådde 200 flytimer.

2.1.2 Erstatningsdeler ska ha det samme delnummer som den eksisterende
del og ska være fabrikert med valsete gjenger eller tilsvarende F AA

01.04.94

MER! For it ingjeldende flymatenell skal være luftykûg mi påbudet være utført ûl rett tid og not om utførelsen
rørt iM i vedkommende journl med henvisning til denn LDPs nummer.



lll1_
-

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)......,..

Mcd hjcmml om lov om luftfart iv I I. juni 1993 kap. IV 14-1 o, kap. XV 1 15-4, faiitir LuftflllÙcrkct følgcnde fonkrft om luftyktighet.

godkjent deL. Gaffler hvor gjengene er fremstilt med sponskjærende
beaeiding tillates ikke anvendt.

I.

2.1.3 Dersom sprekker blir funnet, ska gaffler instaleres før videre flyging i
samsvar med pkt. 2.2, 2.3 eller 2.4 i denne LDP.

( 2.2 Instaler gaffer som er kontrollert og funnet luftdyktige og som har OEM

E~::i:.;:~~:~edv~:g::;:~ ~~~:~i ~j~~.,;. i~=~
~\ .....,.

2.3 Instaler nye hermetisk lukkedc;&led)"vln,g:éstag (del nr. beskrevet i Piper
SB Nr. 528D elle! Piper S~"'~ri9~1~~:::êirer Univair FAA PMA vi~gestag
enheter på hver vinge. i~iasJQQ~ disse enheter ka være utfør 1 henhold
ti pkt. 1. i d:n~~~J cv

2.4 InStaler_.~r.",: ~tf. .~....~:~piL$e vingestag-gaffler i henhold til FAA STe
SA4635~M. 1\ ':~

Anm.: Utf~~rr av pkt. 1.3 og 2.3 medfører at de gjentatte kontrollene
beskrevet i denne WP ikk lenger er påkrevd.

Anm.: Utførelse av pkt. 2.4 medfører at de gjentatte kontrollene beskrevet

under pkt. 2.1 ikke lenger er påkrevd.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever WP 28/80.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Pkt. 1 : Innen 30 dager etter 01.04.94, eller senest innen 2 år etter utfør kontroll i
samsvar med LDP 92-046.

Pkt.2: Innen 100 flytimer etter 01.04.94.

(
Referanse:

FAA AD 93-10-06. 01.04.94

MER! For at angjcldende ßymatenell ikal være luftdyktig in påbudct være utført til rett tid og nott om utførelsen
ført inn i vedkommnde journl mcd henviining til dcnn LO'" nummer.



o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(
\

MERl For at angjeldende flymaienell ikal være luftdyktig mi pibudet være utført til rett tid og not om utførelsen
ført iM i vedkommnde journl me henviining til denn LDPi nummr.



LUFTARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

.u,lvd .forluftf arts inspeksjon:,
f'iistbóksBl ~4Dep.,:(32 Oslo .....,

Telefon: (021942000
Telefex : .1021 94239.1
TIgr. : CIVILAIR OSLO
Teleks : 71032 enfb n

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-FARtØY/.. ... - ..- . . ... ,., . .
. ,. .... . ...
PIPER':é1

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgL. res. av B. desember 1961, lit ra K, og Samferdselsdepartemef)tets
bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter Luftfertsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

92-054 REVISJON AV OWNERS HANDBOOK OG PILOTS OPERATING MANUAL

Påbudet gjelder:

Piper: PA23-150 og PA23-160; serienr. 23-1 t.o.m. 23-2046 som ikke er modifisert
med instalasjon av dobbelt dreneringskit P/N 765-363, i samsvar med anvisningene i
PIPER SB Nr. 827 A, Par n.

Påbudet omfatter:

For å minske muligheten for UTen gange og motorbortfall forårsaket av vann i
drivstoffet, ska følgende tilta utføres:

1. Punktene 1 til og med 5 i Aircraft Systems Operating Instructions som er
beskrevet i Par I i Piper Service Bulletin (SB) Nr. 827 A, datert 04.11.88, eller

senere revisjoner, skal innlemmes i luftfarøyets "Owners Handbook" og "Pilots
Operating Manual".

Anm.:

Anm.:

Anm.:

Tid for utførelse:

Punktene 6 og 7 i Handling and Servicing instruksjonene som beskrevet

i Pan L i Piper SB Nr. 827A, daten 04.11.88, dekkes av LDP 94A/88.

Dersom vann blir funnet i større mengder enn en teskje under prefliglit
dreneringstesten, anbefales det at dreneringsprosedyrene gjentas etter
at vingene er beveget opp og ned noen ganger eller at luftanøyet er
satt i en "nase down" posisjon. Dersom det fremdeles blir funnet vann i
drivstoffet anbefales drenering og inspeksjon av drivstoffankene.

Denne WP opphever og erstatter LDP 079/90.

Dersom ikke allerede utfør:

Referanse:

Innen 180 kaenderdager etter 20.08.92.

FAA AD 92-13-04.

c 20.08.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utørt til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

MERK! For et engjeldende flymeteriell skei v.e luftdyktig ma pa budet være utørt til rett tid og notet om utørelsen
ført inn i vedkommende journei med henvisning til denne LDPs nummer.

I.
I\
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MOTORDR.EVN E LUFT-
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LUFTFARTSVERKET. .
Hovedadministrasjorien .

. . Avd. for IÙftfartsiri"peksjon.d
dPostl:òksBl :24 Dep.,OO329.lçi.. ....

. .... TelefonfIÖ2l~42000
.....Telafaj(~(02l1'4 231'1......

TIgr.:CIVILAlROSLO
Teleks:71032ènfbn ·
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LUFTDYK11GHETSPABUD

~'¡'(LDP)
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 ih 43, jfr. kgL. res. av B. desember 1961, Iitra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fast~,¡'tter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

~~

92-055
L

INSPEKSJON AV NEsEHJui
:'1

Påbudet gjelder:

Piper Aircrat corp.:

~

,f
4

PA-34-koo serienummer:
P A-34.l2OOT

;.'1
,"1'

34-7250001 til og med 34-7450220
34-7570001 ti og med 34-8170092

Påbudet omfatter
(.,..,

, .

For å hindre problemer lliiè1er landingsoperasjoner på grunn av at nesehjulet ikke går
helt ut, ska følgende tilt#utføres:

1. Kontroller neseilijuiets "centering spring" og undersøk om det er en clevis- eller en

bolt med seks~thode som er instalert.
"-

2. Dersom clevis;bolt(P/N) 400-910 er instaert, kontroller at den er korrekt
instalert i henhold til punkt 2 under kapitlet INSTRUCTIONS og skisse "A" i
Piper Se,rvicelBulletin (SB) Nr. 893, datert 11. 10.88, ellèr senere revisjoner.

;..;1

2.1 Dersom;Wboltep er korrekt instalert, monter skilt P/N 582-943 i henhold til punkt 2
un~er kápit1e~ INSTRUCTIONS i Piper SB Nr. 893,\ datert 1 1.10.88, eller senere
reVISJoner. .

2.2 Dersom bolten ikke er korrekt instaert, demonter og instaler clevis bolt i
henhold til punktene 3 ti og-'med 6 under kapitlet INSTRUCTIONS i Piper SB
Nr. 893, datert 11. 10.88, eller senere revisjoner. Monter skilt P/N 582-943 i
henhold til punkt 6(C) under kapitet INSTRUCTIONS i Piper SB Nr. 893, datert
11.10.88.

3. Dersom en instalert hex- eller clevis bolt ikke er merket med P/N 400-910, ska
denne byttes ut med en clevis bolt P/N 400-910 i henhold til punktene 3 til og
med 6 under kapitlet INSTRUCTIONS I Piper SB Nr. 893, datert 11. 10.88, eller
senere revisjoner. Monter skit P/N 582-943 i henhold ti punkt 6(C) under kapitlet
INSTRUCTIONS i Piper SB Nr. 893, datert 11.10.92, eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Dersom ike alerede utfør:

Innen 100 flytimer ettr 20.08.92.

Referanse:

FAA AD 92-13-05.

20.08.92

(

M ERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mil plIbudet (¡ære utørt til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD .

MERK! For li angjeldende flymatenell .kal v_re luftdyktig ml plbudat vie utørt til rett tid og notat om utørel.en
ført inn i vedkommenda journal med henvisning til .denne LDP. nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

..... .... -.....- _.. . _.. - . .."'-. - ._..
.N!Ø1"ORDREVNE
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Med hjemmel i lov om luftart av 16. de..mber 1960 li 214 og 43, jfr. kgL. rei. av 8. deiember 1961, lite K. og Semferdselsdepertementeta
bemynigelie av 23. mars 1964, faltietter lufartillrket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-006 KONTROLL/UTSKIFTING AV MOTORENS DEFLEKTORPLA TER

i .

Påbudet gjelder:

Piper: PA-31, PA-31-300 og PA-31-325 med serienr.: 31-2 t.o.m. 31-8012089.

PA-31-350 med serienr.: 31-5001 t.o.m. 31-8052199

Plbudet omfatter: / ()
For å forhindre høe motortmperaturer tltt~~v:v at motorens deflektorplater ike
tettr skielig, ska følgende tita ut(afes: 'e'VJ.

"\'.,t'; ,/:.~-'

1. Utfør en visuell inspeksjoIlV~.'qefl,~~rplatene i luftnnta og inspeksjon sluker og
kontroller at disse er i k(ff~kt PèßSjon.

.6" .. . ..... ,ff'
2. Dersomdeflektorpla~rí~ ik~1stå i korrekt posisjon ska et av følgende tita

utføres' ~. ';c,,)
. ...::....,,,6);

.t:,(:::-:~, -,. ::'/).;."

a) Utfør .e~Jörl~tkg av deflektorplatene i sasvar med Piper Service
Bulletiñfr~~.~No. 693, datert 28.07.80.

\;,.!:;,'

b) In, . .l...~~. ('~l~ ~re defle~orplater i sasvar med Piper Kit 764 093, som
be l€,~~ "i Piper Service Lettr 875, datert 1 1.05.81.

Anm. : Utførelse av pkt. 2. aj eller 2 b J medfører ikke frtak fra de repetitive
inspeksjoner krevd i denne forskri.

Anm.: Denne WP erstater og opphever WP 97/80.

Tid for utførelse:

Dersom ike alerede utfør:

L. Inen 50 flytmer ettr 01.02.93.

2. Repetitive inspksjoner ike overstigende 50 flytimer.

Referans:

FAA AD 92-26-02.

( 01.02.93
MERK! For at angjeldende flymaterill ikalv. lufdyktig ml plbudet _e utørt til rett tid og notat om utørelsen

ført inn liidkommende joumal med henviiningtll denne lDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

¡\

MERKI For et enjeldence flvmeterill ekel _e luftdYktig ml plbudet __ utført tO rett ti og notet om utøreleen
ført Inn i vedkommee journal med henvisning til danne LDPe nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

. d......- . . -...,...... . u.... .... ,. .... . -- .- -..... ......_.. .. ...
MOTORDREVNE
l.UFTFARTØY

Med hjemmel I lov om lufart av 16. daaember 1960 l l 214 og 43, jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. maii 1964. faat.etter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-010 FARGEKODING AV BALANSERORKABEL OG RORFlYNDRE

Påbudet gjelder:

Piper: Ale PA-31 modeller.

Påbudet omfatter:

For å hidre feilkobling av balanserorets kontrollsystem, ska følgende tita utføres:

Ved hjelp av rød lakarge, ska balanserorkabelen og enden av rorfyndren ti begge

balanserorsystem fargekoces i samsvar med figuren tihørende denne LDP.

Tid for utførels:

Neste gang balanserorkabIene blir demontert, men ikke senere enn 12 kaendermåneder
ettr 01.02.93.

Referans:

FAA AD 92-27-05.

( .

( 01.02.93
MERKl For li anldende f1ymllerlll .k.1 -i luftdykti mi pibudet _ utørt till1tt tid og notat om utørelsen

ført inn i vedkommende joumal med henvianing til denne LDPa nummer.
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MERK! For at angjeldende f1ymateiin .kel v_e luftdyktig ml plbudet __ utfort ti rett ti oii notet om utfø,.l.en
fort inn i vedkommende joumal med henvisning til denne lDPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 § § 214 og 43, jfr. kgL. res. av B. desember 1961. Iitra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-030 KONTROLL/UTSKIFTING AV MOTORENS DEFLEKTORPLA TER

Påbudet gjelder:

Piper: PA-31, PA-31-300 og PA-31-325 med serienr.: 31-2 t.o.m. 31-8012089.
PA-31-350 med serienr.: 31-5001 t.o.m. 31-8052199

Påbudet omfatter:

For å forhindre høye motortemperaturer på grunn av at motorens deflektorplater ikke
tetter skikkelig, ska følgende tilta utføres:

1. Utfør en visuell inspeksjon av deflektorplatene i luftinnta og inspeksjonsluker og

kontroller . se er i korrekt posisjon.

2. .~, rplatene ikke stå i korrekt posisjon skal et av følgende tilta

ioaré:iyging:
~~"'..;~~',,:,~tY' ...:._-:':~c

a) Utfør en tØF~têrk.ipg av deflektorplatene i samsvar med Piper Service

Bulletin (Sß N:q:?a93, datert 28.07.80. Deretter ska den visuelle
inspe~sjonen i:~~d:"~er pkt. 1 i denne LDP gjentas med intervaller ikke
overstigende 50~imerl;'..,)er;

~~.:." . .',::"" ''-\~

b) Instaler t~kk~re de4~~qrit-. er i samsvar med Piper Kit 764 093, som

beskrevet i Piper SeÌ\ctt;I:tter 875, datert 11.05.81. Deretter ska den
yisuelle inspeksjonen ~d y,n,der pkt. 1 i denne LDP gjentas med intervaller
ikke overstigende 1 00 tirn~;.

:erso::~e::~::::s:s~~~. d:::~:f::ni::::e:t;::s:

overstigende 50 flytimer, eller; 'JJ~

b) Instaler tykkere deflektorplater i samsvar med Piper Kit 764 093, som

beskrevet i Piper Service Letter 875, datert 11. 05.81. Deretter ska den
visuelle inspeksjonen krevd under pkt. 1 i denne LDP gjentas med intervaller
ikke overstigende 100 timer.

(. 3.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever LDP 93-00.

Tid for utførelse:

c

Dersom ikke allerede utført:

1. Innen 50 flytimer etter 01.04.93.

2. Før videre flyging.

3. Innen 50 flytimer etter 01.04.93. 01.04.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henVisning til denne lDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

Referanse:

F AA AD 93-02-13.

01.04.93 L

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig rna pabudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vadkommende journal med henvisning til denne lDPs nummer.
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lUFTDYKTIGHETSPABUD

(lDP)
Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-045 KONTROll/MODIFIKASJON AV NESEHJUL

Påbudet gjelder:

Piper: Modell: Serienummer:

PA-32R-3oo
PA-32RT-3oo
PA-32RT-3OOT
PA32R-301

PA-32R-31OT

32R-7680oo1 t.o.m. 32R-788oo68
32R-7885OO1 t.o.m. 32R-7985105
32R-7887oo1 t.o.m. 32R-7987126
32R-8013001 t.o.m. 32R-8613OO5
og 3213001 t.o.m. 3213037

32R-8029OO1 t.o.m. 32R-8629OO6
og 3229001 t.o.m. 3229003

Påbudet omfatter:

( .

For å sikre korrekt inn- og utsetting av nesehjulet, ska følgende tilta utføres:

1. Kontroller motorbukken i samsvar med Piper Service Bulletin (SB) No. 955, datert
03.03.92, og reparer eventuelle sprekker i samsvar med forannevnte SB før videre
flyging.

2. Modifiser flyskrogstruktur samt forsterk nesehjul og motorbukkens festeområde i

samsvar med instruksjoner beskrevet i Engine Mount Drag Link Instalation Kit,
Piper Par No. 766-252 (turbocharged modeller), eller Engine Mount Drag Link
Instalation Kit, Piper Par No. 766-253 (for vanlig aspirerte modeller). Piper SB

No. 955, datert 01.03.92, refererer til forannevnte kits.

3. Kontroller nesehjulets "actuator attachment bracket" for korrekte nagledimensjoner

i samsvar med Par III i Piper SB No. 955, datert 03.03.92. Dersom nagler blir
funnet å ikke tilfredstile de dimensjoner beskrevet i Piper SB No. 955, ska
nesehjulets "actuator attachment brackets" forsterkes i samsvar med forannevnte
Service informasjon.

4. Dersom deler som er nødvendige for å utføre modifikasjonen spesifisert under pkt.
2 i denne LDP er bestilt men ikke er tilgjengelige fra fabrikaten, ska pkt. 1 i
denne LDP utføres med intervaller ikke overstigende 100 flytimer til delene er
levert.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer etter 01.06.93.

Referanse:

FAA AD 93-05-10.

(

01.06.93

M ERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn .1 vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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MERK! For at angjeldende flymatenell akal være luftdyktig mi pibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 n 214 og 43, Jfr. kgL. res. av B. desember 1961, litra K, og Semferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, festsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-046 UTSKIFTING AV STRØMPER TIL DRIVSTOFFSLANGE

Påbudet gjelder:

Piper PA-23-150, PA-23-160 PA-23-235 og PA-23-250 (alle serienummer) som har
Met-Co-Aire (MCA) 48-gallon vingetaker instalert i samsvar med Supplementa Type
Sertificate SA1480WE.

Påbudet omfatter:

For å hindre brennstofflekksje, ska alle Parker "Push-Lok" fleksible strømper,
MCA P/N 11059-4 eller Parker-Hannifin P/N 801-6/250PSI, byttes ut med Stratoflex
strømpe MCA P/N 11059-10 eller Parker-Hannifin P/N 13001-6S-0154, i samsvar med
Met-Co-Aire Service Bulletin Nr. 23-001, datert juli 1992.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer etter 01.06.93.

Referanse:

F AA AD 93-06-02.

(
01.06.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utørt til rett tid og notat om utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

M ERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utørt til rett tid og notat om utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.

I.

I\
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(LDP) :::PJPER/;iSlli:imiiiit: :mm:::.. .,.,......,
,... .

Med hjemmel I lov om hiftart av 16. deHmber 1960 Il 214 og 43, jfr. kgl. rei. av 8. deiember 1961, Iltre K. og Semferdielidepertementeti
bemyndigelie av 23. mare 1964, fa"Htter Lufertiverket følgende forikrift om luftdyktighet.

93-083 KORROSJONSKONTROLL AV FREMRE VINGEFESTE

Påbudet gjelder:

Piper modell PA25 (pA25-150), PA25-235 og PA25-260; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å hindre separsjon av vingen fra flykroppen under flyging på grunn av at fremre
vingefeste (wing forward spar fuselage attachment assembly) er sprukket eller korrodert,
ska følgende tilta utføres:

I. Gjør tilgang ti høre og venstre vingefeste ved å fjerne skrene som holder

vingebekledningen. På senere modeller demonter "wing fiet" ved å fjerne skrene

i bakt, over og under, og ta av vingebekledningen (Fig. I).

2. Gjør grundig rent i området rundt fremre vingefeste med (bare) van og lufttk

deretter området. Bruk av løsningsmiddel er ikke tiatt.

Alle forholdsregler av menneskelige og miljømessige hensn skal tas ved
behandlig av avfall.

3. Fjern vingens festebolter og kontroller den rørormede festegruppe i fremre

vingebjelke for sprekk- og korrosjonsskader. Fjern al lak som bobler opp eller

flaker av. Reparer eller skift ut skadede deler i den rørormede festegruppen med
luftdyktige deler i sasvar med FAA AC 43-13-1A, Accptable Methods,
Techniques, Practices - Aircrat Inspetion and Repair .

Anm.:

4. Utfør korrosjonskontroll av fremre vingefeste "attch fittg assembly", P/N

61005-0 (front spar fitting assembly) og 61006-0 (front spar fittg) for modell
PA-25-150; og P/N 64412-0 (front spar fittig assembly) og 64003-0 (front spar
fitting) for modell PA-25-235 og PA-25-260. Dersom tegn ti korrosjon oppdges
ska fremre vingefestes rørormede festegruppe skiftes ut i sasvar med F AA AC
43-13-IA sat proseyren beskrevet nedenfor, før videre flyging.

4.1 Sørg for opprettng av skroget i sasvar med hensikmessig bruk av jigg i
h.h.t FAA AC 43-13-1A.

4.2 Del av de rørormede detajene som spesifisert i Fig. 2, sat Fig. 3a og 3b,
4a og 4b, eller 5a og 5b; det som gjelder.

4.3 Foraid en ny rørormet festegruppe ved å benyt gjeldende delnummer
det refereres til i Fig. 3b, 4b, eller 5b; og

4.4 Skjøt den nye rørormede festegruppen inn i skrogets rame.

Anm.: Indre og ytre festeområder er svæn utsat for korrosjon, deifor
må kontroll av disse områder utføres med stor nøakighet.

01.12.93
(

MERKI For et anjeldende f1ymøterill skal __ luftdyltig ml plbudet VIre utørt til rett tid og notet om utørelien
ført Inn I vedkommende joumel med henllining til denne LDPs nummer.
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5. Utfør sprekkontroll av fremre vingefeste "attach fittg assembly" med dye

penetrt. Dersom sprekker oppdges ska fremre vingefestes rødormede
festegruppe skiftes ut i samsvar med FAA AD 43-13-1A sat proseyren
beskrevet nedenfor, før videre flyging.

5.1 Sørg for opprettng av skroget ved bruk av jiggen i h.h.t FAA AC
43-13-IA.

5.2 Del av de rødormede detajene som spesifisert i Fig. 2, sat Fig. 3a
og 3b, 4a og 4b, eller Sa og 5b; det som gjelder.

5.3 Foraid en ny rødormet festegruppe ved å benytte gjeldende
delnummer det refereres ti i Fig. 3b, 4b, eller 5b; og

5.4 Skjøt den nye rødormede festegruppen inn i skrogets rame.

6. Deler som skiftes ut i h.h.t de krv som er beskrevet i denne LDP ska være

av de deler som er spesifisert i Fig. 3a og 3b, 4a og 4b, eller Sa og 5b.

7. Bruk primer, samt laker alle områder hvor deler har blitt skiftt ut eller
områder der lak er fjernet på grunn av bobler eller avflakng. Benytt epoxy
lak og primer. Etter at laken er herdet foreta rustbehandlig av hele

området.

8. Instaler alle deler som ble demontert.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utfør:

Innen 01.01.94.

Referanse:

FAA Emergency AD 93-21-12.

I\

01.12.93

MERK! For Il angjeldende flymeterill ikal v_re luftdyktIg ml plbudet vsre utørt til rett tid 011 notII om utøreiiin
ført inn i vekommnde journal med henviining til denne LDPi nummer.
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Med hjmml I lav om IuDrt DV 18. ....mbr 1960 li 214 og 43. jfr. kgL. fi.. DV 8. de-imber 1981, IIrD K, og Semfeni.el.depertementet.
beynigel.. DY 23. lI 1964. fD8tHter LufDrt.verket f.lgende fOr8krlft om luftdykthet.

93-083

FORWARD
SPAR

AIRCRAFT
FRAM E

i..

INSIDE & OUTSIDE
FORWARD SPAR
ATTACH FITTINGS

(TOP & BOTTOM)

_ ATTACH FITTING EARS

( FIGUR i

FORWARD SPAR
ATT ACH POINT

FOR LATER MODELS
REMOVE FILLET PANEL

FOR ALL MODELS
REMOVE FAIRING

INSIDE & OUTSIDE
FORWARD SPAR
ATTACH FITTINGS
(WELDED)

ATTACH FITTING EARS

NOTE: AFTER CLEANING THOROUGHL Y, lNSPECT
THE ENTIRE AREA FOR CORROSION AND RELATED
DAMAGE WITH SPECIAL CARE TO INSPECT THE EARS
OF THE ATTACH FITTING. NO EXFOLIATION
ALLOWED. FLAKING OR BUBBLED PAINT MUST BE
REMOVED TO FACILITATE INSPECTION. DISASSEM.
BL y WILL BE AS REOUIRED BASED ON CONDITION.
RETURN TO SERVICE INCLUDES PRIME, PAINT AND
RUST INHIBITOR.

01.12.93

MERKI For 8t enjeldende flyiiienell .kel_ lufdyktig ml plbudet \I utørt til rett tid og notat om utøreleen
f.rtinn I vedkommende joural med henvi.ning til denne LDP. nummer.
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i

I

I
i

PA.25
Side Vie w of the Front Wing Fittng

and Landing Gear Fittngs

Reier to Figures 3a, 4a,
and 5a, as applicable.

FIGUR. i

\

01.12.93

MERK! For øl -ijeldende f1ymiierill ikil-- ludykig ml plbudet vere utørt til rett tid og notii om utørelsen
fert In I vekommende journil med henvisning til denne LDP, nummer.
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(LDP)
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Me hjmml I lov om hier.v 18. de..mbr 1860 Il 214 og 43. jfr. kgl. 18.. 8V 8. de.ember 1861. Iltre K. og Semfim..l.departementet.
beynlgel.e .v 23. me 186. f..t.eter Luiieverket følgende forskrift om luftdykhet.

93-083
PA-25-150
SI - ALL

View Looking Att Side View

(
Bottom View (View A-A)

(80th Sides)

01.12.93
FIGUR 3a

MERK! For et Iljeldime f1yreterill .kalwe ludyktig ml plbudet V818 utørt til RItt tid og notat om utiiril.en
ført Inn i vedkommende joumel med henvi.ning til denne LDPa nummer.
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PA-2S-1S0
SIN - ALL

Front Wing Spar Attachment-Fittings and Tubes

** - MIL-T-6736 Type 1

FIGUR : 3b

01.12.93

- MERKI For -l -ijeldende flymatll ikal V8 Iuftdyktlg mi pibudet vare utørt til rett tid og notat om utørelaen

fert Inn I vekommende joural med henviining til denne LDPs nummer.-



~. o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

~-, ...,---........,

IIlfì~
t::::rø:õTõåpijeYN.E::
'EtfftFÃA:rØY:

:.:::::?i~¡:1i¡¡j¡¡;~;¡:~~~:;:i:i!1~ttr~~~:~\(i(tt/tr .. ..",'.'.'..,'.'.., ..,'.',..','...... .. ."

i:::IIl~~I¡!:¡t:.i:jl:ê¡~¡::¡::!:lli.::.:::¡:i¡::I:i:¡!:!li.::.:.::::I!:::l:::

-- .'; --.- --
Med rimmel I lov om Iu.n av 16: c1uembr 1860 U 2140\ 4:."jf; kgL. r8íi.av 8; 'dø.ember 1961. Ilta K. og Samfenliei.departementeti

bemynigel.. av 23. man 1864. fallMter Lufart.verket f.!gende fOrlkrl om lufdykthe.

9~~083 PA-25-235.
(SIN - 25-200~ To 25-2985)

View Looking Att Side View

er

(

10

Bottom View (View A-A)
(80th Sides)

FIGUR .4.

01.12.93

MERKI For at anjeldende flymaterill .kal-lluftdyk ml plbudet _ utørt til rett ti 011 notat om utørelien
f.rt inn I vedkommende journal med.henvi.ning til denne LO" nummer.
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PA-25-235
SIN - 25-2000 to 25-2985

Front Wing Spar Attachment-Rttings and Tubes

~ DESCRIPTION PART NO. /TUBE DIMENSIONS

1 Front Spar Fitting 64003-0

2 Channel 64175-0

3 Fitting Assy-Front Spar 64412-0

4 Filtng Assy-Landing Gear 64005-0 (L)
64005-1 (R)

5 Brace-Bracket 11994-28

6 Tube .75 x .049

(4130)N**

7 Tube .625 x .049

(4130) N ..

8 Tube .875 x .065

(4130) N ..

9 Tube 1.25 x .095

(4130) N ..

10 Tube .75 x .049

(4130) N **

11 Tube .625 x .028

(1025)

.. - MIL- T-6736 Type 1

FIGUR 4b

01.12.93

MERK! For -l iildend ft-leiin .kel va lufdyktig ml plbudet Ylre utørt til rett tid og notet Dm utørel.en
fert In ¡\lkommende joumel med henvi.nlng til denne LDPe nummer.



........ ...... ......."... ,- ,........ ".,." .,....,.. . ,-...,.,..., ,. ... ..
:)):::::\:):rtôlaíiVim::,::\::

_iif~~;
.!,:j::::::::::¡:I~~~:¡...:.?:¡;~~i:lJ~o....... .

i o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
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Med hjemmeiilDvom hiart av 1Ø. de..mber 1880 Il 214 og 43, jf. kgl. .... av B.de.ember 1861, lIa K. og Samferd.e,.departeninteti
beynige'" av 23. mar 1864. falløter Lufart.vartet følgende forakrift om Iufvkthet.

PA.25.235, PA.25.26Ó93-083 SIN - 25.2986 and Up

View Looking Att Side View

...~.

/
(.

(
Bottom View (View A-A)

(80th Sides)
01.12.93

FIGUR Sa

MERKI For 81 anjende f1m8lerill .kalllludyk ml plbudet _ utørt til ..tt tid og not81 om utø..l.en
fert Inn I vekomme joural med henvi.ning til denne LDPs nummer.



.
lUFTDYKTIGHETSPABUD

PA-25-235,-260
SIN - 25-2986 ~d Up

Front Wing Spar Atlachment-Fittings and Tubes

.. - MJL-T-6736 Type 1

FIGUR 5b

,

"

01.12.93

MERK! For -l -ijildende f1ymaterill ,kil VI hidykig ml plbudet _ utørt til rett ti og notet om utørelsen
fert Inn i vekommnde joumal med henvisning til denne LDP. nummer.
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Med hjemmel I lov om luftfert ev 18. deiember 1960 Il 214 og 43, Jfr. kgl. rei. ev 8. deiember 1961. litre K, og Semferdieladepertementeta
bemyndigel.e ev 23. meii 1964, feltHtter Luftertsverket følgende forskrift om luftdyktiiihet.

94-001A KONTROLL AV HØVDERORETS STØTSTANG

Påbudet gjelder:

Piper PA-31-, PA-31P- og PA-31T-seriene (alle modeller og serienumre).

Påbudet omfatter:

( .

For å sikre at høyderorets støstag (control tube assembly) er inta, ska følgende

kontroller og prosedyrer utføres:

1. Skaf adgang til høyderorskontrollene ved å fjerne nedre halvdel av halekonen og

skrogets sidepaneler .

2. Fjern den lange støtagen som forbinder bellkken med rorhornet.

3. Fest bake ende av fjæroverførngen (bungee link) ti rorhornet ved hjelp av
låsetrd, for fjerning eller instalasjon av festebolten (bungee attach bolt).

4. Kontroller støstagens endestykke for sprekker (rod end shank and treads) ved

hjelp av magnetpulverprøve etter anerkjent metode. Dersom sprekker oppdages
ska endestykket skiftes ut med luftdyktg del (P/N 49261-02 eller PIN 452-658)
før første flyging.

5. Foreta visuell kontroll av lageret i endestykket for slitasje og fri bevegelse.

Dersom slitasje eller mangel på fri bevegelse oppdages, ska endestykket skifts ut
med luftdyktg del (P/N 49261-02 eller P/N 452-658) før første flyging.

6. Bruk forstøelsesglass (ioX) og kontroller de fremre festehull i støstagen for
sprekker, korrosjon og ovalitet (forstøelse av hullet). Dersom sprekker,
korrosjon eller ovalitet oppdages, ska støstagen skiftes ut med luftdyktg del
(henholdsvis delnr. 40847-00, 40847-04 eller 40847-07) før første flyging.

7. Foreta visuell kontroll av fremre og bake innfestningsområde for å sile at både

fremre (P/N 402311 (AN 174-12A)) og bake (PIN 402317 (AN174-11A)) bolt er
instalert. Dersom ikke riktg bolter er instalert ska disse skiftes med rig bolt
før første flyging.

8. Fjern låsetrden og instaler støstagen og sjekk at riggingen av høderoret er

korrekt. Fest deretter nedre del av halekonen og skrogets sidepaneler.

A.nm.: Figur L på bakiden viser de deler og områder som skal kontrolleres.

Tid ror utførelse:

Innen 30 timers gangtid etter 1. 1.94.

Referans:
(

FAA AD 93-24-02 RI 01.03.94

MERK! For et engjeldende fJymlterilI skei va luftdyktig rna pabudet V88re utørt til rett tid og notet om utøreiiin
ført inn I vedkommende joumel med henvisning til denne LDPi nummer.
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FIGUR l:

PIN 49261-02
or p IN 452-658

AN174-11A

applicable

(
01.03.94

MERKI For et angjeldende flmaterin ikal iire luftdyktig ml plbudetvi utiirt til rett ti og notat om utiirelian
flirt in I vedkommende journei med henviinlng til denne LOPe nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel ¡ lov om luftfart av 16. desember 1960 § § 214 og 43, jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelae av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

94-003 UTSKIFTING AV HOVEDUNDERSTELLETS FORSTERKNINGSBRAKETT

Påbudet gjelder:

Piper: Modell: Serienummer:

PA-31-3oo, PA-31-31O,
og PA-31-325

..(..~-31-350
i l)
.";JiP A ; 350 T -1020

.ç'~;/ifJ"'.'
.f-.!?P . v

31-2 t.o.m 31-8312019

PA-31T

PA-31T1

PA-31T2

PA-31T3 T-1040

31-5001 t.o.m 31-8452021

31-8253001 t.o.m 31-8553002

31P-1 t.o.m 31P-773OO12

31P-8414001 t.o.m 31P-8414050

31T-740001 t.o.m 31T-8120104

/ 31T-7804001 t.o.m 31T-1104017",,y

.' 4~ft, 31T-8166oo1 t.o.m 31T-1166008,,'Q~ -8275001 t.o.m 31T-5575001

Påbudet omfatter:

For å hindre uønsket utfellng av hovedunderstellet under flyging, ska følgende tilta

utføres:

Bytt ut hovedunderstellsaktuatorens forsterkningsbrakett P/N 40776-00 med ny, som har
P/N 73786-02, i samsvar med Piper Service Bulletin No 923, datert 16.08.89.

Tid for utførelse:

Innen 200 flytimer etter 01.02.94, eller innen 6 kaendermåneder etter 01.02.94; det
som kommer sist.

Referanse:

FAA AD 93-25-08.

01.02.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

M ERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig ml påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne lO Ps nummer.



,-.......--..- -..-.-.-......, --,.... .......-...-.....-... ...... ....
...::lÚmÂRTSVERiEr...:..... :

..:...:t~!~t~~tl11~~*;~~n.J:~¡i.:...::.
.::......::t¡¡l¡¡fî!ñ...~.2i:j4:20.ÒÓ......:
..t jf.U94 2391 

H

:.:.::...:hì~~,;j::PbvILAIR ()siô)iL.::;:

. ..:T~I~kffl~9a2 enfbni:.. ':..

i o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
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:PIPERf:dfo5::.:)
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Med hjemmel I lov om luftiirt liV 16. diiember 1960 Il 214011 43. jfr. kili. res. liV 8. desember 1961. Iirii K. Oil SlImferdselsdeplIrtementetl
bemyndigel.. liV 23. mll 1964. f..tietter LuftiirtlVlrtet feliiende foriknft om luftdykthet.

94-013 UTSKIFTING AV BOLT

Påbudet gjelder:

Piper PA34 serien.

Påb d t f tt p;:~u e om a er: ~;i (;
\'.....,..,.,~of

i:or å ~indre at nesehJurg.k()iial?~er på grunn av at bC?1ten som forbinder "upper drag
link" til "nose gea trnnioQ" sviktr, ska følgende tita utføres:"ç" /0
Skift ut bolten og tilhørende deler sóm((orbinder "upper drag link" og "nose gea
trnnion" med nye deler som b'eskrevet(h~enfor og i samsvar med fig. 1 i denne LDP.

\-.~-;':..;i.f.,_i . -;/--- ,:t,,\\

Piper par numbei~fN)4CK74 (AN7-35) bolt
Piper P/N 407 591 (A~960-716L) washer, den som gjelder
Piper P/N 407 568 (AN~'ao7l6~washer, den som gjelder
P~per P/N 404 396 (AN32~~1t)....nut.i:A).,j,.~...
Piper P/N 424 085 cotter pirt~..., \~v'\;.::~

"' . ft;~i\,_:,;_ ", ?;:,"',-;

Innen 100 flytimer etter 01.03.94, dersom ikke allerediiitfør de siste 400 flytimer,
deretter ved intervaller ikke overstigende 500 flytimer.

1.
2.
3.
4.
5.

Tid for utførelse:

Referanse:

FAA AD 93-24-14.

\
01.03.94

MERK i For lit lIngjeldende f1ymiitenell ikiil \I luftdyktig mi plbudet v.re utørt til rett tid Oil notlIt om utørelsen
fert inn i vedkommende journiil med henviining til denne LOPi nummer.
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c

MERK! For et engjeldende flymateriell ekel v.re luftdyktig mi påbudet vaa utført til rett tid og notat om ud.releen
ført Inn I vedkommede journal med henviening til denne LDP. nummer.
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Med hjemmel I lov om luftfert av 16. deiember 1960 Il 214 og 43. Jfr. kgL. rei. ev 8. dnember 1961. litre K. og Semferdaeladepertementetl
bemyndigelie av 23. mara 1964. faatietter Luftertiverket følgende forskrift om luftdyktghet.

94-017 KONTROLL/UTSKIFTING AV TETNINGSMATERIALE

Påbudet gjelder:

Piper: PA-31, PA-31-3oo og PA-31-325 med serienr.: 31-2 t.o.m. 31-8012089.
PA-31-350 med serienr.: 31-5001 t.o.m. 31-8052199

Påbudet omfatter:

For å hindre høye motortemperaturer på grunn av at motorens deflektorplater ike tetter
skikkelig, ska følgende tilta utføres:

l. Utfør en visuell inspeksjon av deflektorplatene gjennom luftnnta og

inspeksjonsluker og kontroller at tetningsmaterialet ("baffe ses") er i korrekt

posisjon (vendt forover).

2. Dersom tetningsmaterialet ikke stå i korrekt posisjon (blåst bakover) ska et av
følgende tilta utføres før videre flyging:

2.1 Instaler tykkere tetningsmateriale i samsvar med instrksjonene i Piper Kit

764 093, datert 10. i 1.80; eller

2.2 Instaler tetning av et av følgende materialer i sasvar med
"Instalasjonsprosedyrer for Brown Aircraft Supply Baffle Seas" beskrevet i
denne LDP:

1. Brown Aircraft Supply Engine Baffle Material, P/N BA71646-1 og
BA71646-2, temperaturskaa -40 til 300 oF (-40 til 149°C).

2. Brown Aircraft Supply, Fiber Reinforce High Temperature Silcone
Engine Baffe Material (red), P/N T-95182, temperaturskaa -65 ti
550 oF (-53 til 288°C).

3. Brown Aircrat Supply Engine Baffle Material, P/N T-807l,
temperaturskaa -40 ti 300 oF (-40 ti 149 °C).

INSTALLASJONSPROSEDYRER FOR BROWN AIRCRA SUPPLY
BAFFLE SEALS:

a. Kontroller eksisterende deflektorplater gjennom fronten av

motordekslet. Kontroller at eksisterende tetningsmateriale har
tilstrekkelig lengde til å ha minst 1 Il konta med øvre og nedre deksl
når tetningen er i korrekt posisjon. Merk områder som trenger
forlenging og noter minimum lengde som er nøvendig for å
imøekomme krvet.

l

b. Avmonter motordekselet i samsvar med gjeldende Maintenance
Manual. Fjern nagler, wire og skrer som fester tetningsmaterialet til
motorens deflektorplater. MetalstrrnIer som fester tetningsmaterialet tideflektoren ska stå igjen. 01.03.94

MERK i For ii engldende flymiierlll akel -l luftdyktig ml plbucet væe utørt til rett tid og notet om utørelien
ført Inn I vedkommende joural med henvlanlng til denne LDPs nummer.
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c. Fjern eksisterende tetningsmaterie og legg disse mot Brown Aicra
Supply baffe se material.

d. Skjær ut nye tetninger etter malen og vær oppmerksom på at

tetningsmaterialet blir forlenget slik som notert under utførelsen av pkt.
a.

':'., ,

e. Monter de nye tetninger til motorens deflektorplater med de originale
skrer, nagler og wire, eller nye deler av samme delnr.

Fremre øvre tetning mot motor dekselet er den mest krtiske delen,
spesielt innvendige og utendige hjørnr. Dersom det gamle
maerialet ki fjerns uten skaer og krningen kan oveiføres til
det nye flate maerialet, er det ikk nødvendig å skjære i
maerialet der det krr fra venikal til horisontal kontak med
motor dekselet. Dersom kruningen krever at maerialet spaltes i
hjørnt, anbefales at spalten sammenføyes med "ty-raps" eller
låsetråd for å sikre kontak med motordekselet hele veien.

3. Dersom tetningsmaterialet stå i korrekt posisjon, ska et av følgende tita utføres:

Anm.:

3.1 Gjenta inspeksjonen beskrevet i punkt L i denne LDP med intervaler ike
overstigende 50 flytimer, eller; i denne LDP med intervaler ike

3.2 Instaler tykkere tetningsmateriale i sasvar med Piper Kit 764 093, som
beskrevet i Piper Service Letter 875, datert L L .05.8 l. Deretter ska den
visuelle inspeksjonen krevd under pkt. 1 i denne LDP gjentas med intervaler
ikke overstigende L 00 timer.

Anm.: Dersom pkt. 2.1 eller pkt. 2.2 utføres er ikke videre tiltak i
samvar med denne LDP lenger påkrevd.

Denne LDP erstatter og opphever LDP 93-030.Anm.:

Tid for utførels:

Dersom ikke allerede utfør:

L. Innen 50 flytimer etter 01.02.94.

2. Før videre flyging.

3. Innen 50 flytimer etter 01.03.94.

Referanse:

FAA AD 93-23-13.

"

01.03.94

MERKl For 81 angjeldende flymøterlll ,køl_ luftdyktig mi pibudet v.re utørt til rett tid og notøt om utørel,en
ført inn I vedkommende Joumøl med henvi,ning til denne LDP, nummer.
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Med hjemml i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdiilødepaitmentetl
bemyndigelii av 25. man 1994, flatttr Luftfaiùerket følgende fonkrft om luftyktghet.

94-054 MODIFIKAON AV NESEHJET

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corpration, følgende modeller og serienummer:

Modell:

PA28R-180
PA28R-2oo
PA28R-20l
PA28R-201T
PA28RT-201
PA28RT-201T
PA44-180
PA44-180T

Påbudet omfatter:

Serienummer:

28R-300 LO.m 28R-713OO13

28R-35OO1 Lo.m 28R-7635545

28R-7737oo1 LO.m 28R-7837317
28R-7703OO1 LO.m 28R-7803373

28R-7918oo1 LO.m 28R-8218oo3
28R-7931oo1 LO.m 28R-823100
44-7995001 LO.m 44-8195026
44-8107001 LO.m 44-8207005

For å hindre at nesehjulet kollapser, ska Nose Lading Gea Modification Kit, Piper
P/N 764-377 (for PA28R og PA28RT modeller) eller Piper P/N 764-378 (for PA44
modeller) utføres. Modifikasjonen utføres i samsvar med de instruksjoner som følger
med ovennevte KiL

Anm.: ModifkajonsIdts som nevnt ovenfor består aven ioleransebolt (NAS464P4-27),
fire lager og tilhørende komponenter for installasjon på ((draglink assembly~.

NAS464P4-27 bolten erstater AN4-20 bolten som brus til å koble øvre og nedre
((draglinh.

Anm.: I Piper Service Letter 988, datert 29.07.86, finnes referanser til ovennevnte Idt.

Tid for utførels:

Innen 100 flytimer etter 01.09.94.

Referanse:

FAA AD 94-14-14.
01.09.94

MERK! For it angjeldende flymateriell skal være luftyktig mi piibudet vær utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denn LDPs nummer.
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MER! For at angjeldende flymateriell ikal være luftyktig mi pibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
før inn i vedkommende journl med hcnvisning til dennc LDPI nummer.
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(LDP)

Med hji:oimel i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV t IS-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdseladepartmenteta
bemyndigelse av 2S. man 1994, faiittr Luftfarùerket følgende fonikift om luftyktighet.

94-055 KONTROLL FOR LØS INNSTNING AV BRATT TIL
HAEFLATENS LAGERBESLAG

Påbudet gjelder:

I .

Piper Aircraft Corpration, følgende modeller og serienummer som ikke har inkorprert
Piper Par No. 760 835 (Hi-Shea Rivet Replacement Kit) på alle fire braketter til
haleflatens lagerbeslag (stabilator torque tube beang support fittings):

Modell: Serienummer:

PA24-180, PA24-250
og PA24-26O
P A24-400
PA30
PA39

24-1 t.o.m 24-5047

26-2 t.o.m 26-148

30-1 t.o.m 30-200
39-1 t.o,m 39-155

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av pitch control på grunn av at inn festningen av braketten til haleflatens
lagerbeslag er løs, ska følgende tilta utføres:

1. Kontroller om braketten til haleflatens lagerbeslag er løs ved å utføre følgende:

( .

1.1 Demonter halekonen og bakerste høyre inspeksjonsluke.

1.2 Ved at en beveger haleflatens (stabilator) tipp opp og ned, frem og tilbake,
kontrolleres om angitte braetter sitter løst. Kontrollen gjentas på motsatt
side av flyet.

Anm.: Det refereres til Piper Service Bulletin 411A, datert 10.04. 74, som
spesifserer ovennevnte prosedyrer.

2. Dersom løse braketter oppdages, ska Piper Par No. 760 835 (Hi-Shea Rivet

Replacement Kit) inkorpreres. Halekonen og bakerste høyre inspeksjonsluke
monteres på plass.

3. Dersom løse braketter ikke oppdages ved utførelse av pkt. L i denne LDP, ska
halekonen og bakerste høyre inspeksjonsluke monteres før videre flyging og

01.09.94(

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg mi pibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført iM i vedkommende journl med henvisning til denn LDPs nummer.
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gjentatte kontroller ska gjennomføres hver 100 fly time inntil Piper Par No. (
760835 (Hi-Shea Rivet Replacement Kit) er inkorprert på alle fire braetter til
haleflatens lagerbeslag.

Anm.: Dersom Piper Part No. 760 835 (Hi-Shear Rivet Replacement Kit) er
inkrporert, er ikk lenger de gjentate kontrollene foreskrevet i denne
LDP pdkrevet.

Anm.: Denne LDP erstater og opphever LDP 31/74.

Tid for utførels:

1. Innen 100 flytimer etter 01.09.94.

2. Før videre flyging.

3. Gjentatte kontroller hver 100 fly time inntil Piper Par No. 760 835 er inkorpref
på alle fire braetter til haleflatens lagerbeslag.

Referans:

FAA AD 94-13-10.

01.09L

MER! For al angjeldende tlymatcriell skal være luftyktig rn pilbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisning til denne LDPa nummer.
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Med hjemml i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart. kap. XV I IS-4 jf. ka. IV 14-1 og Samfercllelldepaitmenteta
bemyndi,elic iv 15. man 1994, falUUer I.ftflrUerket føl,ende fonltft om luftykti¡let.

94-056 KONTROLL/USKIFlING AV HOVEDUNERSTELLETS
4CTRUNON))

Påbudet gjelder:

Følgende Piper Aircrat Corpration modell og serienummer som ikke er utstyrt med
hovedunderstelIs ((trunnioni. (høyre og venstre side) som har et av følgende delnummer

(P/N): 67926-30, 67926-31, 67926-32, 67926-33, 39486-14 eller 39486-15.

Modell:

PA34-200
P A34- 200T
P A34-220T

PA44-180
PA44-180T

Serienummer:

34-725001 t.o.m 34-7450220

34-757001 t.o.m 34-817002
34-8133001 t.o.m 34-8233088, som ikke er utstyrt med
((trunnion housing assembliesi., Piper P/N 39486-802 (venstre) og

39486-803 (høyre), som har preget inn stønummer 67924-2
44-7995001 t.o.m 44-8195026, samt 4495001 t.o.m 4495013
44-8107001 t.o.m 44-8207020

Påbudet omfatter:

For å hindre at hovedunderstellet kollapser på grunn av sprekker i (4runnion)), ska
følgende tilta utføres:

1. Utfør sprekkontroll med dye-penetrant av hovedunderstellets ((trnnion)) i samsvar

med Piper Service Bulletin nr. 787B, datert 25.08.93.

Anm.: Dersom antall dritimer for ((trunnio~ er ukent, kan flyets antall flytimer
benyttes.

1.1

1.2

c

((Blend- ut merker i det området som er angitt på tegningen i foranevnte
Service Bulletin med aluminiumoksid-papir (300 ((grit- eller finere), eller
tilsvarende. Alodine og laker området etter ufør areide.

Dersom sprekker oppdages etter kontroll med dye-penetrat, ska sprukken
((trnnion- byttes ut og erstattes med luftdyktig del av forbedret design;
P/N 67926-30, 67926-31, 67926-32, 67926-33, 39486-14 eller 39486-15;
den som gjelder, i samsvar med gjeldende Maintenance manual.

01.09.94

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig mi plibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført iM i vedkommnde journl med henvisning til denn LDPs nummer.
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1.3 Dersom sprekker ikke oppdages etter kontroll med dye-penetrt, ska
kontrollen gjentas med intervaller ikke overstigende 100 flytimer til pkt. 2
i denne LDP er utfør.

1.4 Dersom sprekker oppdages på .:trnnion- bare på den ene siden, ska den
andre -trnnion- kontrolleres i sasvar med pkt. 1.3 til pkt. 2 i denne
LDP er utfør.

2. Skift ut og erstatt -trnnionlt med luftyktg del av forbedret design; P/N 67926-

30, 67926-31, 67926-32, 67926-33, 39486-14 eller 39486-15; den som gjelder, i
sasvar med gjeldende Maintenance manua.

2.1 Dersom delene bestilt fra fabrikaten ikke er tilgjengelige, ska kontroll
med dye-penetrat utføres i samsvar med Piper Service Bulletin nr. 787B,
datert 25.08.93, ved intervaller ikke overstigende 100 driftstimer. Dersom
et av følgende oppstå, ska den repetitive kontrollen utføres før videre
flyging og (4runnion)) skiftes ut i samsvar med pkt. 2 i denne LDP;

2.1.1 Delene blir tilgjengelige;
2.1.2 Sprekker i en 4(trunnion- oppdages,

2. 1.3 2500 driftstimer er akmulert på ((trunnion~, eller det er gått 500
driftstimer siden 01.09.94; det som kommer sist.

Anm.: Dersom både høyre og venstre ((trunnion)) er erstattet med luftdyktig
del av forbedret design; P/N 67926-30, 67926-31, 67926-32,

, 67926-33, 39486-14 eller 39486-15 er ikke videre tiltak i samvar
med denne W P påkrevet.

Tid for utførels:

1. Innen oppnådde 500 driftstimer etter 01.09.94.

1.1 Før videre flyging.

1.2 Før videre flyging.

1.3 Intervaller ikke overstigende 100 driftstimer til pkt. 2 i denne LDP er

utfør.

1.4 Intervaller ikke overstigende 100 driftstimer til pkt. 2 i denne LDP er

utfør.

2. Innen oppnådde 200 driftstimer, eller innen 100 driftstimer etter 01.09.94; det
som kommer sist.

2.1 Før videre flyging, deretter intervaller ikke overstigende 100 driftstimer.

Referans:
\,

FAA AD 94-13-11. 01.09.94

MER! For it ingjeldende flYlTteriell skal være luftdyktig rn pibudet være utfør til ren tid og notat om utførelsen
ført iM i vedkommende journl med henvianing til denn LDPI nummer.
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( LDP)

Med hjemmel om lov om luftar av L L. jun 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsettr Luftarverket følgende forskr om luftyktghet.

95-044 KORROSJONSKONTROLL AV FRMR VIGEFESTE

Påbudet gjelder:

Piper Aircraft Corporation, modell PA-25, PA-25-235 og PA-25-260.

(

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-12-01.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-12-01, med
virkng fra denne LDP's gyldighetsdato.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever WP 93-083.

Referanse:

FAA AD 95-12-01.

Gyldighetsdato:

01.07.95.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journ med henvisnig ti denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 95-04

AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

Th folcng AAi.. 0i.. is by th F..ra '",iati ..drnisti in acnc wi th pr dl Fed-i ...i R-i Pa 38, ap ti M ai
rn of wtic OU ~ inicta yo ""y be ti i-is _. Aii.. Oiit dec iM .. an aN i-ula wl i- Imla -i V",_
cout lh ne pe rny op an ai ID wl an Ai Oi,Kt appie, ex in ac wi th i-uii dl 1M ~ Oi (i-F"'R Subp 31.3). .
95-12-01 PIPER AIRCRA CORPORATION: Amendment 39-9251; Docket No. 92-CE-63-AD. Supeniedes
AD 93-21-12, Amendment 39-8763.

Applicabilty: Models PA-25, PA-25-235, and PA-25-260 ailaes (al seri numbers), certcate in

any cateoiy.

NOTE 1: This AD applies to each ailae identied in the precedi applicabilty provsion, regardless
of whether it has been modied, altered, or repaied in the area subject to the requirements of th AD. For
ailaes that have been modied, altered, or repaied so that the perfomiance of the requirements of th AD
is afected, the owner/operator must use the authority provided in paragaph (k) of ths AD to request
approval from the FM. This approval may address either no action, Ü the current configration eliate

the unsafe condition, or dierent actions necessai to address the unsafe condition described ip th AD.
Such a request should include an assessment of the effect of the changed confration on the unsafe
condition addressed by this AD. In no case does the presence of any modifcation, alteration, or repai
remove any ailae from the applicabilty of this AD.

Compliance: Required within the next 12 calendat months afer the effectie date of th AD, unless

aleady accomplished, and thereafter at inteivals not to exceed 24 calendar months (except as note in
paragaph (h) of this AD).

To prevent possible in-flht separation of the wig from the ailae caused by a cracked or corroded
wig forward spar fuselage attchment ass em bly, accomplish the followig:

(a) Gai access to the left and riht wig forward spar fuselae attch fittgs by removig the serews
retaing the wing faig. Dismantle the wig filet by removig the screws on the aft edge top and bottm

and removig the wing faig (see FIGURE 1 of the Appendix to this AD).
(b) Remove the wing attch bolts and wing, Remove pait from the wig forward spar fuselage

attchment fittgs and surrounding areas; do not sand blast because it may obscure surface indications.
NOTE 2: Saturation of the bolts with li penetratig oil may faciltate removal.
(c) Visualy inspect the wig forward spar tubular fuselae attch cluster for damage (cracks,

corrosion, rust, or gouges). Prior to furter flht, repai or replace any damaged tubular membër with

equivalent material in accordance with FM Advisoiy Circular (AC) No. 43.13-1A, Acceptable Methods,

Techniques, Practices - Aircraf Inspection and Repai.
(d) Inspect (using both dye penetrant and ultrasonic procedures) the wig forward spar fuselae attch

fittg assembly, par numbers (P/N) 61005-0 (front spar fittg assembly) and 61006-0 (front spar fittg) for
Model PA-2S; and P/N 64412-0 (front spar fittg assembly) and 64003-0 (front spar fittg) for Models
PA-2S-23S and PA-2S-260, for corrosion and cracks in accordance with the Appendix to this AD.

(1) If any corrosion is found that meets or exceeds the parameters presented in the Appendix to
this AD or any cracks are found, prior to furter flht, replace the forward spar fuselage tubular attch

cluster with serviceable par as specifed in the Appendix to this AD.

(2) The inspection procedures in the Appendix of this AD, except for the dye penetrant inspection
procedures, must be accomplished by a Level 2 inspector certed using the guidelies established by the
American Society for Non-destrctive Testig, or MIL-STD-410. A mechanic with at least an Airfrae license
may perform the dye penetrant inspection.

(e) Replacement par required by this AD shal be of those referenced and specifed in either
Figres 3a and 3b, 4a and 4b, or Sa and Sb (as applica,ble), included as par of the Appendix of this. AD.

(f) Prie and pait al areas where parts were replaced or where pait is bubbled or gone. Use epoxy
paint and primer, and, after pait has cured, rust inhibit the entie area.

(gl Reinsta al items that were removed.

(hl If a new duster is instaed into the fuselage frare, repetitive inspections are not required unti
five years after the replacement date on the respective fuselage side. This cluster may be replaced every
five years as an alternative to the repetitive inspections.

(



Bilag til LDP 95-04

" 95-12-01
(

(i) Send the results of the inspection required by paragaph (d) of ths AD within io calendar days
afr the inspection to the Manager, Atlta Aicra Certcation OfIce (ACO) 

, Campus Buildig,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgi 30337-2748. Include the ailae model and
seri number, the cateory of operation the ailae is operated in (normal or restrcted), the location and
condition of any cracked or corroded area, the num~~r of hours TIS of the ailae at the tie of inspetion,

and the approxte number of hours TIS accrued on the ailae annual. (Report approved by the

Oflce of Management and Budget under OMB No. 2120-0056.)
(j Speia ßit permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federa

Avition Reglations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailae to a location where the
requirements of th AD can be accomplished.

(k) An alternatie method of complice or adjustient of the inti or repetitive compliance ties that
provides an equivalent level of saety may be approved by the Manager, Atlta Aircraf Certcation Offce
(ACO), Capus Buildi, 1701 Columbia Avenue, sui.te 2-160, College Park, Georgi 30337-2748. The
request shal be forwarded though an approprite FM Maitenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Atlta ACO.

NOTE 3: Information concerng the exstence of approved alternatie methods of complice with ths

AD, ff any, may be obtaed from the Atlta ACO.
(l) This document or any other information that relates to this AD may be inspected at the FM,

,ntral Regon, Oflce of the Assistat Chief Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri.
(m) This amendment (39-9251) supersedes AD 93-21-12, Amendment 39-8763.
(n) This amendment becomes efIective on July 7, 1995.

FOR FURlHER INFORMTION CONTACT:
Chrtia Marsh, Aerospace Engieer, FM, Atlanta Aircraf Certcation Oflce, Campus Buildin,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgi 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348.

c
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APPENDIX TO AD 95-12-01

PROCEDURS AND REUIREMEl'TS
FOR WIG FORWAR SPAR

ATTACHMEl'T ASSEMBLY; IlSPECIOl' OF
PIPER PA-25 SERIES AIRPLAES

EQUIMENT REUIREMENTS
1. A portble combination ultronic flw detetor with both an LED thckness readout and an A-trce

with thckness gate diplay.
2. An ultrasonic probe with the followig: a 15 MHz 0.25-inch dieter with a 0.375-inch platic

delay lie. An equivalent permanent delay lie trsducer that provides adequate sensitivity and resolution
to measure a 0.050-inch steel shi ca alo be used.

3. Three steel shis with the rage of 0.050 to 0.100 inches are required. To ensure proper

calbration, the stel shis should be smooth and free of di In order to veri the shi thckness, use a

calbrated micrometer to measure the steel shis.

4. Either glyceri, 3-in-1 oil, or equivalent ultrsonic couplats are used to conduct ths test set-up

and inspection. Water-based couplats are not permitted. because of the possibilty of intiti long-term

corrosion of the wig forward spar fuselae attchment fittgs.
NOTE: Couplant is dermed as "a substace used between the face of the transducer and test surface to

improve trsmission ofultrasonic energy across this boundar or interface."
NOTE: If surface pittg is foundon either side of the fittg ears, lihtly sand the surface to obta a

smooth workig surface. Removal of surface iregulaties such as pits, rust, scale, and pait wi enhance
the accuracy of the inspection technique.

INSTRUMENT CALmRATIOl':
1. Turn the instrment power on and check the battery charge status. The instrment should have at

least 40-percent of avaible battery lie. The screen brihtness and contras t of the display screen should
match the envionmenta conditions (i.e., outside sunliht or inside a hangar).

2. Depending on the ultrasonic instrment used, select or veri the single element transducer sett

from the probe selection menu. Jf a removable delay lie is used, unscrew the plastie delay lie from the
transdueer. Add couplant to the base of the delay lie, then reattch the delay lie.

3. Obta steel shims with known or measured thickness at or near 0.050, 0.075, and 0.100 inches.

At least one steel shim shal be greater than 0.095 inches, one less than or equal to 0.050 inches, and one
between these. two values. Place the probe on the thickest steel shim using couplant Adjust the gai .settg
to increase the backwal signal from this steel shim. An A-trace wi appear on the screen and a thickness
readout wil appear on the display. The sigal on the screen from left to riht shows: the initial pulse, the
delay lie (the front surface of the steel shim) and the backwal echo of the steel shim. A second and thd
multiple backwal echo may also be seen on the A-trace. Enable the thickness gate. Adjust the thickness
gate to initiate at the delay lie to steel shim interface and tenninate at the rirst backwal echo.

4. Place the probe on the thinnest steel shim using couplant. Adjust the damping, voltae and pulse

width to obta the maxum sigal response and highest resolution on this steel shim. These settgs ca
var from probe to probe and are somewhat dependent on operator preferences.

5. To stabile the interface synchronization, adjust the electronic trerig (bloc kig gate) to
approxiately three quarers of the distaee between the initi pulse and the delay lie interface echo. The

thickness gate should initiate at the delay lie interface echo and tenninate at the rirst backwal echo.
6. Depending on the instrment and probe, select positive hal-wave rectied signal display or

negative hal-wave rectied sigal display. This selection should give the best sigal display on the thinnest
steel shim. Select the interface synchroniztion. This selection automaticaly sta the thickness gate at the
delay tie corresponding to the tip of the plastic delay lie.

7. Couple the probe to the thickest steel shim using couplant. Adjust the range so the A-scan display
reads from 0.000 to 0.300 inches. Several multiple backwall echoes wil disappear from the sereen.

8. Adjust the thickness gate to trer on the first retum signaL. If instabilty of the gate trer
occurs, adjust the gain and/or damping to stabilize the thickness reading. A thickness readout should be
present on the screen and near the known steel shim thickness.

(

I
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( 9. Adjust the velocity to 0.231 inches/microseconds. The thckness readin should be the know
~...el shi thickness. Couple the trsducet to the thinnest steel shim. If the thckness readout does not

ageewith the known thckness, adjust the fie delay settg to produce the known thckness. Re-check the
thckest step. If the readout daes not indicate the correct thckness re-adjust the fie delay settg. Aftr

th adjustment is made, record the thckness values for each of the steel shis on aset-up sheeL
10. Caculate the percent error for each measured stel shi. The maxum alowable percent error

should not excee 3-percenL

INSPECIOlI PROCEDUR:
L. . Add couplat to the outside inspection surface (Refer to Figres 3a, 4a and 5a, as applicable). Add

the approprite gai to obta the backwal echo from the inspection surface. If the gai settg is adjuste,

re-check the thckness values on the steel shis. To assure proper couplig to the test sample, twst the
probe clockwse and counter-clockwse (with a 45-degee twt) and maita contact with the test surface.
Duri the arculation of the probe, observe the A-tracè on the screen and stop the probe twt at the point

of adequate back surface sigal amplitude to trer the thckness gate on the fist hal-cycle. Measure and

record the thckness. Repeat the above process at eight equal-spaced locations around the surface. The

weld bead nea the spar c1uster may be hard to access. Find a suitable location near the weld and meaure
the thickness.

2. Add couplant to the insideinspection surface (Refer to Figres 3a, 4a and 5a, as applicable). Add
( approprite gai to obta the backwal echo from the inspection surface. To assure proper couplig to
--~ test sample, twst the probe (c1ockwse and counter-c1ockwise with a 45-degee twst). Durig the

arculation of the probe, observe the A-trace on the screen and stop the probe twst at the point of adequate

back 5urface sigal amplitude to trer the thickness gate on the first hal-cycle. Measure and record the

thckness. Repeat the above proeess at eight equaly-spaced locations around the surface.
3. If a thickness reading in any one of the eight locations from paragaph L. of the INSPECION

PROCEDURS section (outside section surface) is .085-inch or less for the PA-25 Model or .055-inch or less
for the PA-25-235 and PA-25-260 Models, or if a thickness readig in any one of the eigt locations from
paragaph 2. of the INSPECTIOII PROCEDURS section (inside section surface) is .055-inch or less for the
PA-25 Model or .085-inch or less for the PA-25-235 and PA-25-260 Models, prior to furter flht, replace the

forward spar fuselae tubula attch c1uster with servceable par in accordance with FM AC No. 43.13-1A,

Acceptable Methods, Techniques, Practices - Aircraf Inspection and Repai. This procedure requires the

followi:
a. Provide for the alment of the airame with an approprite alnment fiture in accordance

with FM AC No. 43.13-1A, Acceptable Methods, Techniques, Practices- Aircraft Inspection and Repai.
b. Cut the tubular members as referenèed and specifed in Figre 2 and either Figres 3a and

3bj Figres 4a and 4bj or Figres 5a and 5b, as applicable.
c. Fabricate a duster using al applicable par numbers referenced in Figres 3b, 4b, or 5b, as

applicable; and

(. d. Splice the new duster into the fuselage frame.

DYE PENETRAT mSPECION:
Inspect the wig forward spar fuselage attch fittg assembly for cracks using FM-approved dye penetrant

methods. If any cracks are found, prior to furter flght, replace the forward spar fuselage tubular attch
duster with servceable par in accordance with FM AC No. 43.13-1A, Acceptable Methods, Techniques,

Practices - Aicra Inspection and Repai. This procedure requires the following:
L. Provide for the alment of the airame with an approprite alment fixture in accordance with

FM AC No. 43.13-1A, Acceptable Methods, Techniques, Practices- Aircraf Inspection and Repai.
2. Cut the tubula members as referenced and specifed in Figre 2 and either Figres 3a and 3bj

Figres 4a and 4b; or Figres 5a and 5b, as applicable.
3. Fabricate a duster using al applicable par numbers referenced in Figres 3b, 4b, or 5b, as

applicable; and
4. Splice the new duster into the fuselae frame.

(
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FORWARD SPAR
ATTACH POINT

FOR LATER MODELS
REMOVE FILL PANEL

- FOR ALL MODELS
REMOVE FAIRING

AIRCRAFT
FRAM E

INSIDE & OUTSIDE
FORWARD SPAR
ATTACH FITTINGS
(WELDED)

ATTACH FITTING EARS

INSIDE & OUTSIDE
FORWARD SPAR
ATTACH FITTINGS
(TOP & BOTTOM)

-ATTACH FITTING EARS

NOTE: AFTER CLENING THOROUGHL Y, INSPECT
THE ENTIRE AREA FOR CORROSJON AND RELA TED
DAMAGE WITH SPECIAL CARE TO INSPECT THE
EARS OF THE ATTACH FITTING. NO EXFOLlATION
ALLOWED. FLAKING OR BUBBLED PAINT MUST BE
REMOVED TO FACILlTATE INSPECTION. DISASSEM-
BLY WILL BE AS REQUIRED BASED ON CONDIT!ON.
RETURN TO SERVICE INCLUDES PRIME. PAINT AND
RUST INHIBITOR.

FIGURE i
95-12-01

i
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PA-25

Side View of the Front Wing Fitting
and L~nding Gear Fittings

Figure 2
95-12-01

Refer to Figures 3a, 4a,
and Sa, as applicable.

PA-25
SIN - ALL

- :.i-_

View Looking Att Side View

(
Figure 3a

95-12-01 Bottom View (View A-A)
(Both Sides)



P A-25
SIN - ALL

Front Wing Spar Attachment-Fittings and Tubes
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NO. DESCRIPTION PART NOJTUBE DIMENSIONS
1 Front Spar Fitting 61006-0
2 Channel 61007-0
3 Fitting Assy-Front Spar 61005-0
4 Fitting Assy-Landing Gear 21242-2
5 Brace-Bracket 11994-28
6 Tube .75 x .035

(4130)N -
7 Tube .625 x .035

(4130)N -
8 Tube .75 x .035

(4130)N -
9 Tube 1.25 x .058

(4130)N -
11 Tube .625 x .028

(1025)

- - MIL-T -6736 Type 1

Figure 3b

95-12-01

P A-25-235
SIN - 25-2000 to 25-2985

Front Wing Spar Attachment-Fittings and Tubes

NO. DESCRIPTION PART NO./TUBE DIMENSIONS
1 Front Spar Fitting 64003-0
2 Channel 64175-0
3 Fitting Assy-Front Spar 64412-0
4 Fitting Assy-Landing Gear 64005-0 (L)

64005-1 (R)
5 Brace-Bracket 11994-28
6 Tube .75 x .049

(4130)N -

7 Tube .625 x .049
(4130)N -

8 Tube .875 x .065
(4130)N -

9 Tube 1.25 x .095
(4130)N -

10 Tube .75 x .049
(4130)N-

11 Tube .625 x .028
(1025)

- - MIL-T -6736 Type 1
(See next page for Figure 4a.)

Figure 4b

95-12-01

(,
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I

8 95-12-01 PA-25-235 I:.
(SIN - 25-2000 To 25-2985)

View Looking Aft Side View

(

cp

10

Bottom View (View A-A)
(80th Sides)

Figure 4a

95-12-01
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PA-25-235. PA-25-260
SIN - 25-2986 and Up

95-12-01 9

View Looking Aft Side View

-..~

/

Bottom View (View A-A)
(80th Sides)
Figure Sa

95-12-01
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10 95-12-01 P A-25-235,-260
SIN - 25-2986 and UP

Front Wing Spar Attachment-Fittings and Tubes

NO. DESCRIPTION PART NO.TrUBE DIMENSIONS

1 Front Spar Fitting 64003-0

2 Channel 64175-0

3 Fitting Assy-Front Spar 64412-0

4 Fitting Assy-Landing Gear 64005-0 (L)
64005-1 (R)

5 B race-B racket 11994-28

6 Tube .75 x .049
(4130)N -

7 Tube .625 x .049
(4130)N -

8 Tube .875 x .065
(4130)N -

( . 9 Tube 1.25 x .095
(4130)N -

10 Tube .75 x .049
(4130)N -

- - MIL- T -6736 Type 1

Figure 5b

95-12-01

c
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfarterket følgende forskrft om luftdyktghet.

95-061A KONTROLL AV UNERSTELL

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-20-07.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-20-07.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-20-07, med
virknig fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-20-07.

Gyldighetsdato:

01.01.96.

(

MER! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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CORRECTED AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The lollowing Airworhiness Directive issue by lhe Federal Avietion Administralion in accrdance wilh the provision. of Federal Avlalion Regulatios, Part 39, app/ies to an eircrft
medel ol whic our recrds indicale you may be lhe registered owner. Airworhiness Direcives afec avialion salety and are regulali whic reqire immedlate altentio. You are
C8utione thel no person may oprate an aircaft lo which an Aioriness Directive applies, axcept in accrdance wil th requirenls of th Aiinss Direciva (r.laranc

FAR Subpart 39.3).

Correction issued November 1995.

95-20-07 THE NEW PIPER AlRCRA, INC. (rormerly Piper Aicraft Corporation): Amendment
39-9386; Docket No. 93-CE-6l-AD.

Applicability: The following airlane models and serial numbers, certcated in any eategory:
1. All serial numbers of Models PA24, PA24-250, PA24-260, PA24-400, PA30, and PA39

airplanes;
2. The folIowing model and serial number ailanes that are not equipped with a par number

(P/N) 95643-06, 95643-07, 95643-08, or 95643-09 bracket assembly, which inc1udes a par number
78717-02 main landing gear side brace stud:

Model
PA28R-180

Serial Numbers
28R-30002 through 28R-3l 135, and
28R-7l3000l through 28R-7l300l3
28R-3500l through 28R-35820, and
28R-7l3500 1 through 28R-7635539
28R-7737002 through 28R-7737096
28R-770300l through 28R-7703239
32R-7680001 through 32R-7780444
all serial numbers
34-7570001 through 34-7770372

PA28R-200

PA28R-20l
PA28R-20lT
PA32R-300
PA34-200
PA34-200T

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability revision,
regardless of whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements
of this AD. For airplanes that have been modifed, aItered, or repaired so that the penomianee of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should inc1ude an
assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe eondition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliinated, the request should inc1ude specifc

proposed actions to address it.
Compliance: Required initially as follows, and thereafter as specifed in the body of this AD:
1. For the affected Models PA28R-180, PA28R-200, PA28R-20l, PA28R-20lT, PA32R-300, PA34-

200, and PA34-200T airplanes: Within the next 100 hours time-in-servce (T1S) after the effective date
of this AD or, if the mai gear side brace stud has already been inspected as specifed in this AD,
within 500 hours TIS after the last inspection, whichever occurs later.

2. For the affected Models PA24, PA24-250, PA24-260, PA24-400, PA30, and PA39 ailanes:
Within the next 100 hours tie-in-servce rriS) after the effective date of this AD or, jf the mai gear
side brace stud has already been inspected as specifed in this AD, within 1,000 hours TIS after the
last inspection, whichever occurs later.

To prevent main landing gear (MLG) collapse caused by main gear side brace stud eraeks, whieh,
if not deteeted and eorreeted, eould result in loss of eontrol of the ailane durig landing operations,
aeeomplish the folIowig:

NOTE 2: The paragraph sineture of this AD is as folIows:
LevelI: (a), (b), (c), etc.
Leve12: (l), (2), (3), etc.
Level 3: (i), (ii), (iii), etc.

Level2 and Level 3 sinetures are designations of the LevelI paragraph they immediately folIow.
(a) Remove both the left and right main gear side braee studs from the ailane in aeeordanee

with the instretions contaned in the Landing Gear seetion of the maintenanee manual, and inspect

eaeh mai n gear side brace stud for cracks, using Tye I (fiuorescent) liquid penetrant or magnetic
partic1e inspection methods. Inspections must be accomplished by a facilty or persons authoried by
the FAA to accomplish the applicable inspection method. Figure 1 of this AD depicts the area where
the sidebrace stud is to be inspected.

~
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Main Landing
Gear Leg

Actuator

Sidestay Asembly
Upper Link

Sidestay Asembly
Lower Link

,
Ii
f

f

\
\

\\\

c

AD 95-20-07
Flaure 1

..../'" ~~--~_._--~
Note: Th figu is prO\i.ed to depict the ara of the sidebrace stu to be

inpected. This is not interxed to represent the cofiguration of all
moels affected.

(
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NOTE 3: All affeeted Models PA24 and PA24-250 airplanes were equipped at manufaeture with P/N
20829-00 main gear side braee studs. All affeeted Models PA24-260, PA24-400, PA30, and PA39 airlanes
were equipped at manufaeture with P/N 22512-00 main gear side braee studs. A P/N 95299-00 or P/N
95299-02 stud installed in an applieable Model PA28R-180, PA28R-200, PA28R-201, PA28R-201T, PA32R-
300, PA34-200, or PA34-200T airplane may be identied by removing the stud and measurig the shank
diameter of the stud. If the shank measures 5/8 ineh in diameter, a P/N 78717-02 main gear side braee stud
is installed. The FAA is aware of no methods of determning the mai gear side braee stud P/N while the stud
is installed.

(1) For any main gear side braee stud found eraeked, prior to furter flght, replaee the eraeked
stud with an FAA-approved serveeable part (par numbers refereneed in the tab le in paragraph (c) of this AD)
in aecordanee with the instretions contained in the Landing Gear section of the applicable maitenanee
manual, and aeeomplish one of the followig, as applieable:

(i) Reinspeet and replace (as necessary) as specified in paragraph (e) of this AD; or
(ii) For the affected Models PA28R-180, PA28R-200, PA28R-201, PA28R-201T, PA32R-300,

PA34-200, and PA34-200T airplanes, the P/N 95299-00 or 95299-02 mai gear side brace studs are no longer
manufaetured. A new main gear side braee stud braeket assembly, P/N 95643-06, P/N 95643-07, P/N
95643-08, or P/N 95643-09, as applicable, must be installed jf craeks are found as speeifed in paragraph
(a)(l) of this AD. No repetitive inspeetions wil be required by this AD for the se affeeted ailane models when
this braeket assembly is instaled.

(2) For the affeeted Models PA28R-180, PA28R-200, PA28R-201, PA28R-201T, PA32R-300, PA34-
200, and PA34-200T airplanes, inspeet the main gear side braee assembly to ensure that the appropriate
num ber of bushings are installed:

(i) For the 9l16-ineh main gear side braee stud, P/N 95299-00 or P/N 95299-02, two
bushings must be installed in the braeket assembly.

(ii) For the 5/8-ineh mai gear side braee stud, P/N 78717-02, one bushing must be instaled
in the braeket assembly.

(iii) Prior to furter flight, replaee any bracket assembly where the inappropriate number of
bushings are installed.

NOTE 4: The PA34-200T Ilustrated Parts Catalog (Revision dated May 1983, Piper P/N 761 589),
Figure 45, Item 52, ilustrates this one and two-bushing instaation.

(3) For any mai gear side braee stud not found eraeked, prior to furter £lght, reinstal the
uneraeked stud in aecordanee with the instretions contained in the Lading Gear seetion of the applieable
maintenanee manual, and reinspeet and replaee (as neeessary) as speeifed in paragraph (c) of this AD.

(b) Owners/operators of the affeeted Models PA28R-180, PA28R-200, PA28R-201, PA28R-201T, PA32R-
300, PA34-200, and PA34-200T airlanes may have a new main gear side braee braeket assembly, P/N
95643-06, P/N 95643-07, P/N 95643-08, or P/N 95643-09, as applieable, instaled at any tie to termate

the inspeetion requirement of this AD.
(c) Reinspeet both the left and right mai gear side braee studs, using Tye I (fluoreseent) liquid

penetrant or magnetie partic1e inspeetion methods. Inspeetions must be aeeomplished by a faeilty or persons
authoried by the FAA to aeeomplish the applieable inspeetion method. Replaee any eraeked stud or rein stall
any uneraeked stud as speeified in paragraphs (a)(l) and (a)(3) of this AD, respeetively:

Part
Number installed
20829-00

TIS Inspec-
tion Interval

1,000 hours

Model Aiplanes
Installed on
PA24 and PA24-250

22512-00 1,000 hours

95299-00 or
95299-02

500 hours

PA24-260, PA24-400, PA30,

and PA39
PA28R-180, PA28R-200,
PA28R-201, PA28R-201T,
PA32R-300, PA34-200, and
PA34-200T.

NOTE 5: Aeeomplishing the aetions of this AD does not afect the requirements of AD 77-13-21,
Amendment 39-3093. The toleranee inspeetion requirements of that AD still apply for Piper PA24, PA30, and
PA39 series airlanes.

(d) Speeial flght permits may be issued in aeeordanee with seetions 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a Ioeation where the requirements
of this AD can be aeeomplished.
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(e) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that
provides an equivalent level of safety may be ap prove d by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce
(ACO), Campus Building, 1701 Columbia Avenue, Suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The
request shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Atlanta ACO.

NOTE 6: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, jf any, may be obtained from the Atlanta ACO.

(f) Information related to this AD may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the Assistant
Chief Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri.

(g) This amendment (39-9386) becomes effective on November 17,1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christia Marsh, Aerospace Engineer, FM, Atlanta AIcraft Certfication Office, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348.

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)
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Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juiu 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4; fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighet.

96-017 KONTROLL AV ((OIL COOLER HOSES))

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-26-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-26-13.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 95-26-13, med
virkning fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-26-13.

Gyldighetsdato:

01.02.96.
l

MER! For at angjeldende flymaterieIl skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og nott om utførelsen
fø inn i vedkommende journal med henvisiung til dene LDPs nummer.
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Bilag til LDP 96- 017

AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Di,ective issued by the Fede,al Avialion Adminislration in acc,dance with the provisions of Fede,al Aviatio Regulalions, Part 39, applies lo an ai,craf
model of which ou' ,aco,ds indicate you may be the ,egiste,ed owe'. Airworthiness Direetives alfeet aviation safety and are regulalion whic require immediate atention. You are
cautioned that no person. may operat.. an. aircraf to which an .Airworthiness Direetive applies, ,except.in .accdance .wit.lh r.euire",ants oqhe,~ortiriss D~ece, (referencFAR Subpart 39.3). . ... - -
95-26-13 THE NEW PIPER AIRCRA, INC.: Amendment 39-9472; Docket No. 94-CE-28-AD; Supersedes
AD 76-25-06, Amendment 39-2788.

Applicability: The following airplane mo dels (all serial numbers), certficated in any category, that are
equipped with oil cooler hose assemblies that do not meet TSO-C53a, Type D requirements:

PA28-140
PA28-180
PA28R-201
PA28-235
PA32S-300
PA32R-30 L (SP)
PA32-30 L T

PA28-150
PA28S- L 80
PA28-151
PA28-236
PA32-301
PA32R-301(HP)

PA28-160
PA28R-180
PA28-16l
PA32-260
PA32R-300
PA32RT-300T

PA28S-160
PA28R-200
PA28-l8l
PA32-300
PA32RT-300
PA32R-30lT

NOTE l: This AD àpplies to each airplane identifiedin the preceding applicability provision, regardless of
whether it has bêen modified, altered; or repaired in the area subject to the requirements of this AD. Föt

"airplanes that have been modified, .altered, or repairedso that the performance of the requirements of this AD
. isaffècted;\the owner!aperatôr 'must request approval for-'an 'alternative- meth~d~oL.compliance jnaccordance
with paragraph (fl of this AD. The .request shouldinc1ude. an asses'sment of .the effect. of thè 'modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
elirrinated, the request should inc1ude specifc proposed actions to address it. ,

.. Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless aleady accomplished..
To prevent oil cooler hoses from failing or. rupturig, which could result in engine stoppage and

subsequent loss of control.of the ailane, accomplish the following:
(a) Within the next 100 hours tie-m-servce (TIS) after the effective date of this AD,and thereafter at

intervals not to exceed 100 hours TIS, inspect the oil cooler hoses to ensure.that the hoses meet the criteria
presented in the paragraphs below. . . - .

(l) For airplanes that have any oil cooler hose assembly mounted at the front or back of the
~,. âirplane,'or'ùoth;the fire sleeve of the hose shouldnot be.soaked withçiilor.ha"ve abrownishqr ~liitish color,

and there should be no evidence of deteriorationas a result of heat, britteness, or oil seep'age. - Pror'to furter
flght, replace any hose that is soaked with oil, has a brownish or whitish color, or has evidence of

deterioration.
(2) On airplanes that have any oil cooler hose assembly mounted in the front of the airplane,

ensure that the following exists, and, prior to further fiight, adjust accordingly:
(i) The hose passes underneath and behind the electrical ground cable and in front of t._

lower of the two engine mount struts when the hose is routed to the rear of the engine; and
(ii) The hose is tied to the engine mount strt and a c1earance of at least 2 inches exists

between the oil hose and exhaust stack.
NOTE 2: Figure 1 of this AD relates to the conditions specified in paragraphs (a)(2)(i) and (a)(2)(ü) of

this AD.
(b) Upon the accumulation of 8 years or 1,000 '.hours TIS after instalàtion of each oil cooler assembly,

whichever occursfirst, and thereafter- every8 years or 1,000 hours TIS (whichever occurs first), accomplish
one. of the following: . .

(1) Replace each;.'oil.cooler'hose assembly with a par. numberspecifed in. the. APPLICABILITY
section of this AD, and reinspect in accordancewith paragtaph (a) of this AD at intërvals not to exceed
100 hours TIS; or

(2) Replace each oil cooler hose assembly with an approved TSO-C53a, Tye D, hose assembly
ensuring that there is a minimum of 2 inches between the oil cooler hoses and exhaust stacks (as applicable)
upon installation. Ensure that there is a minimum bend radius of 6.5 inches on oil cooler assemblies
incorporating 0.75-inch outer diameter hoses.

(c) The replacement specified in paragraph (b)(2) of this AD may be accomplished at any tie prior to
the 8-year or 1,000-h,our compliance time as terminatig action for the ioO-hour TIS repetitive inspection
requirement of this AD.
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(d) After adjusting or instag oil cooler hoses,prior to furter fIght, run the engine for 5 minutes to
ensure that there are no oil le aks and that the 2-inch cIearance is maintained (as applicable) when the engie

_ ,is warm. . Prior to furterflght, replace.anyJeakg oil.cooler hoses and adjust the cIearance accordingly,

NOTE 3:' -Althou"gh not rèquired by this AD, the FAArecommendsthat-an oil cooler hosefiexibility tesf be
accomplished at eaeh 100-hour TIS inspeetion interval. Oil eooler hose flexibility may be determined by gently
litig the hose in several plaees from the.bottom of itsdownward are to ,the oil eooler. If the oil eooler hose

. ..;. mô'iess1ightlyeither fremside-to-side .orupwardwith the hand at the eenter.of an.evenarc, -then some
fiexibility remais. If the oil eooler hose appearshardened or infiexible, replacement is reeommended.

(e) Special flght permts may be issued in aceordanee with seetions 2 i. 197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21. 1 97 and 21. 199) to operate the airplane to a loeation where the requirements
of this AD can be aeeomplished.

(f) ., An alternative method of eomplianee or adjustment.of the initial'or repetitive eomplianee times that
provides an equivalent leve! .of safety may beapproved by the Manager, Atlanta Aireraft Certeation Offee
(ACO), Campus Building, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The
request shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenanee Inspeetor, who may add eomments and
then send it to the Manager, Atlanta ACO.
" NOTE 4: . Information coneerning the existenee of approved alternative methods of eomplianee with this

AD, if any, may be obtained from the Atlanta ACO. .
NOTE 5: Alternative methods of eompliance approved in aeeordance with AD 76-25-06 (superseded by

this action) are not considered approved as alternative methods of eompliance with this AD.
.. (g) Figure -1 of this AD may be obtaIned from the Atlanta ACO at the address specified in paragraph (f) of

thisAD.'.'This doeument or any other information thatrelates to this AD may be inspectedat the FM, Central
Region, Offee of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E., 12th Street, Kansas City,Missouri.

(h) This amendment (39-9472) supersedes AD 76-25-06, Amendment 39-2788. .
. (i) · This amendment(39;:9472) becomes effeetive on February 5, i 996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Ms.. Juanita .Craft-Lloyd,' Aerospace.. Engineer, FAA, Atlanta Aireraft Certfication Offce, Campus .Building,

" .1701 Columbia'Avenue,. suite 2-160; College Park; Georgia 30337-2.748; telephone (404)305 .-7.373,.fàcsimile(404) 305-7348. " .

(
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Maintain 2-inch minimum
clearance between oil cooler
hoses and exhaust stack in
this area.

Maintain 2-inch minimum
clearance between oil cooler
hoses and exhaust stack in
this area.

Figure 1
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

96-042A UTSKIFTING AV ((LANDING LIGHT SUPPORT AND SEAL))

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-01 RI.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-01 RI.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 96-10-0 1 RI.

Referanse:

FAA AD 96-10-01 RI.

Gyldighetsdato:

1998-12-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REVISED AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration
The lollowing Airwortiness Direclive issued by the Fadere! Aviation Adminislration in accrdance with the provisions ol Fadral Aviation Regulations, Part 39, applies to an airc
model of which our recrds indicate you may be th registered owner. Airwortiness Direclives afec aviation salety and are reguletions which require immediale allentn. You are
cautionad that no pen may operate an eircaft to which an Airwortiness Direclive applies, except in e=rnce wit the reuirements ol th Airworthiness Direcive (refer
FAR Subpar 39.3).

96-10-01 RI THE NEW PIPER AlCRAFT, INC.: Amendment 39-10862; Docket No. 95-CE-51-AD; Revises AD
96-10-0 l, Amendment 39-9606.

Applicabilty: The following airlane mo dels and senal numbers, certificated in any category:

Models Serial Numbers

PA-28-140 28-20000 though 28-7725290

PA-28-l50, PA-28-l60, 28-1 though 28-1760
and PA-28-180

NOTE l: This AD applies to each ainlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes !ht
have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is afected, the
owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordace with paraph (c) of th

AD. The request shou1d include an assessment of the effect of the modification, alteration, or rep air on the unafe
condition addressed by tlis AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specifc
proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 100 hours tie-in-service (TS) afer the effective dae ofthis AD, unless

alreadyaccomplished.
NOTE 2: Early compliance is encourged.
To prevent the landing light seal from lodging in the caruretor, which could result in rough engine operation or

possible engine failure and loss of control of the airlane, accomplish the following:
(a) Replace the landing light support and seal assembly in accordace wIt the ACCOMPLISHM

INSTRUCTIONS section of Piper Service Bulleti No. 975, date d November 2, 1994.
(b) Specia1 flght permits may be issued in accordace with sections 21.97 and 21.99 of the Federal

Aviation Regu1ations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the airlane to a location where the requirements ofth AD
can be accomplished.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an equivalent

level of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), One Crown Center, I.
1895 Phoenix Blvd., Suite 450, Atlanta Georgia 30349.

(l) The request shall be forwarded though an appropnate FM Maintenance Inspector, who may add
comments and then send it to the Manager, Atlanta ACO.

(2) Alterative methods of compliance approved in accordace with AD 96-10-01, are considered
approved as alternative methods of compliance for this AD.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
any, may be obtained from the Atlanta ACO.

(d) The replacements required by this AD shall be done in accordance with Piper Service Bulletin No. 975,

date d November 2, 1994. This incorporation by reference was previously approved by the Director of the Federal
Register as of June io, 1996 (61 FR 19813, May 3, 1996). Copies may be obtained from The New Piper Aircrft Inc.,
Att: Customer Service, 2926 Piper Dr., Vero Beach, Flonda 32960. Copies may be inspected at the FM, Centrl
Region, Offce of the Regional Counel,Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missour, or at the Offceofthe
Federal RegiSter, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment becomes effective on December 14, 1998.

FOR FURTHR INORM TrON CONTACT:
Wiliam O. Herderich, Aerospace Engineer, Atlanta Aircraft Certification Offce, One Crown Center,
1895 Phoenix Blvd., Suite 450, Atlanta Georgia 30349; telephone: (770) 703-6069; facsimile: (770) 703-6097.

i

\
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER - 114

Med hjemmel i lov av L L juni 1993 nr.. 101um .luftart, kap.XV§. 15-4 jf. kap. LV§ 4-1 og Samferdstlsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift omluftdyktighet. '

96-044 INSTALLASJON AV ((CLEVIS BOLT))

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-03.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 96- L 0-03.

Tid for utførelse:

Hvis ikke allerede utført:
Innen 2000 timers ettersyn (TIS) eller innen neste 100 timers ettersyn etter 14.06.96, det
som inntreffer senest.

Referanse:

FAA AD 96-10-03.

Gyldighetsdato:

01.06.96.

(

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-044

u.s. Department

of Transportation
. Eederal Aviation
Administration

The following Airworthiness Direchve :ssued by the Fedral Al/iatio Administration in ac.rdance wilh Ihe provision of Federal Avialion Regulaions. Par 39. applies to an aira
medel of whlCh aur records indicle you may be the registefd owr. Anworthiness Oirectives affeci aviatjon safety and are regulalions whict reQuire immediale attenLion. Ycu are
c.utioned thal no person may operBte an aircaft to wtidi an Airwrtness Directive applies. excepl in accrdanc with the requrrements of th Airwhiness DiredivB (referen
"AR Subpart 393).

96-10-03 TH NEW PIPER AI,INC.(fonnerly Piper Aicra Corporation): Amendrnent No.
39-9608; Docket No. 95-CE-37-AD.

Applicabilry: The following airlae mode1s and sena1 nurnbers, certcated in any category:

Models Ser Numbers

PA28-140 28-20000 though 28-26946 and 28-7125001 through 28-7725290

PA28-150, PA28-160,
and PA28- L 80 28-1 though 28-5859, 28-7105001 though 28-7505259, 28-E13, and 28-03

PA28-151 28-7415001 though 28-7715314

PA28-161 28-7716001 through 28-8616057, 2816001 through 2816102, and
2841001 through 2841346

PA28-181 28-769000 L though 28-8690062 and 289000 1 through 2890 L 69

PA28-235 28-10001 through 28-11378, 28-7110001 through 28-7710089, and 28-E11

PA28-236 28-7911001 though 28-8611008 an 2811001 though 2811034

PA28-20lT 28-7921001 through 28-7921095

PA28R- L 80 28R-30001 though 28R-31270 and 28R-7130001 through 28R-7130013

PA28R-200 28R-3500 1 through 28R-35820 and 28R-713500 1 through 28R-7635462

PA28R-20 1 28R-773700 1 through 28R-7837319 and 2837001 through 2837059

PA28R-20 1 T 28R-7703001 though 28R-7803374 and 2803001 thugb 2803012

PA28RT -201 28R-7918001 through 28R-8218026

PA28RT-20lT 28R-793100i through 28R-8631005 and 2831001 through 2831038

PA32-260 32-1 through 32-1297 and 32-7100001 through 32-7800008

PA32-300 32-40000 through 32-40974 and 32-7140001 through 32-7940290

PA32-30 1 32-8006001 through 32-8406020

PA32-30lT 32-8024001 through 32-8424002

PA32R-300 32R-7680001 through 32R-7880068

PA32RT-300 32R-788500 1 through 32R-798S 1 05
(

PA32RT-300T 32R-788700 1 through 32R-7987126

PA32R-30 1 32R-80 L 300 1 through 32R-84 i 3024
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PA32R-30 L T 32R-802900 L through 32R-8429028

PA34-200 34-7250001 through 34-7450220

PA34-200T 34-757000 L through 34-8170092

PA34-220T 34-8 L 3 '300 L through 34-8233088

PA44-l80 44-799500 lthroùgli 44-8195026 and 449500 L through 44950 L 3

PA44-l80T 44-810700 L through 44-8107066

NOTE l: This AD applici to each ailanejùentified in the pTe'ceding applicabilty.provision, regardless of

whetheLit has been modifed, altered, or repaired in the area su bject to the requirements eif this AD: For
airplanes that have been modifed, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an altemative method of cornpliance in accordance
with paragraph (D of this AD. The request should. include an assessment of the effect of the modification,
"1teration, or repair on the unsae condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been

'niated, the request should include specifc proposed actions to address it.
Compliance: Required upon the accumulation of 2,000 hours tie-in-service (TIS) or with the next 100

hours TIS after the effective date of this AD, whichever occurs later, unless already accomplished.
NOTE 2: The compliance time specifed in this AD takes precedence over the complianee time specified in

the--The New Piper Aircraft Inc. (Piper) Servce Eulletin (SE) 965, dated September l, 1993.
NOTE 3: The instructions in this AD do not mior the Piper servce bulleti and instretions in this AD

take precedence-over the-serceimlleti instrctions. This AD wi_.iqu~~ jnstag the sleyisbolt, regardl~ss.
of the condition of the current par. '~_/. .

To prevent failure of the flap handle attach bolt and sudden retraction of the flaps, which, if not detecteà
and corrected, could result in loss of control of the ailane, accomplish the followig: .

_ (a) Measure the cable mountig attach hole dimeter and enlarge the hole to .3 L 6 of an inch diameter.
If the diameter of the cable mount attach hole is lager than .316 of an inch, prior to funher ilght, replace the
flap lever handle (refer to the applicable ilustrated parts catalog for part number), in accordance with the
mSTRUCTIONS section of Piper SE No. 965, dated September l, 1993.

(b) Instal a new bushing (usig only Piper Part Number (P/N) 63900-174) into the ca 
ble mounting

attach hole, in accordance with the mSTRUCTONS section of Piper SE No. 965, dated September l. 1993.
(e) Replace the ilap lever hadle attch bolt with a new clevis bolt (Piper P/N 400 673 or stadard P/N

AN23-1 l) in accordance with the mSTRUCTONS section of Piper SE No. 965. dated September l, 1993.
(d) Inspect the washer, nut, and cotter pin, and if damaged, prior to furter ilght, replace washer (Piper

P/N 407-564 or stadard P/N AN960-10), nut (Piper P/N 404-392 or standard P/N AN320-3), and coner pin
.. 'uiper P/N 424-05 L or standard P/N MS24665- L 32) as applicable in accordance wi the INSTRCTIONS

(. ,ction of Piper SE No. 965, dated September l, 1993.

(e) Speci flgh t permts may be issued in accordance v,rith sections 2 L . L 97 and 2 L . L 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requiements

of ths AD can be accomplished.

(D An altematIe method of complianee or adjustment of the compliance tie tbat provdes an
..quivalent 1evel orsafety may be appved by the Maager, FAl\, At4ta Aicrat Certcation Office, Campus
Buildig, 1701 Columbia Avenue, suite 2~160, Colleg Park, Georga 30337-2748. The request .shal be
forded thougb an approprIte FM Maitenance Inspector, who may add cOrients .and ther .~nd it to
the Manager, Atlta Aicraf Cercation Offce.

NOT 4: Informtion cancerning the exitence of approvedalternative methods of compliarlce with this
AD, if any, may be obtained from the Atlta Aircra Certfication Office.

(g) The inspections and replacements required by this AD shal be done in accordance with The New
Piper Aicrt Inc. Servce Bulleti No. 965, dated September l, 1993. This incorporation by reference was

approved by the Director of the Federal Register in aecordance with 5 U.S.c. 552(a) and L CFR part 51.
Copies may be obtained from The New Piper Aircrat, Inc., Attn: Customer Servce, 2629 Piper Dr., Vero Beach,
Florida 32960. Copies may be inspected at the FM, Central Region, Office of the Assistant Chief Counsel,
Room 1558, 601 E. 12th Street, Kasa City, Missouri 64106, or at the Office of the Federal Register, 800

Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.
(h) This amendment (39-9608) beeomes effective on June 14, 1996.

(. 'OR FUHER INORMTION CONTACT: Christina Marsh, Aerospace Engineer, FM, Atlanta Aircraft
..ercation Offce, Campus Euig, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748;
telephone (404) 305-7362; facse (404) 305-7348.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om lufart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdeparmentets
bemyndigelse av 25. mas 1994, fastsettr Lufarverket følgende forskr mil lufyktghet.

96-048 SPREKKONTROLL AV KROPPSSPAN

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienumer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-13.

( . .

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-13.

Anm.: Denne erstatter og opphever WP 7/85.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-13, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-10-13

Gyldighetsdato:
l.

01.07.96.

, (

MERK! For at angjeldende flymatenell ska være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utfrelsen
ført in i vedommende jour med henvisnig ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE D
Bilag til LDP 96-048

i~ ;6. Deparent

, .~ ransportaton
, .. deral Avialion

. ministrtion

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460

. OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Th folloing Airworthiness DireC:ive issued by IhB Fedral Ayialion Administralìo in ii w~h the prions of Federal Avialion Regla, Par 39, epp to an aift

medl of which our recrds indicale you may De.le ',;islsrOl """". .AirN:iin Dirives afecl aviti saety an are regulations whic reqir immedia.e -ili You ør

ca that no pen mey ope an air to whic en Airwine Diniv iiie, excst in accnc wi th rairen of th Ai DiA (reni
FAR Supa 39.3).

96-10-13 TH NE PI AI, mc. (foely Piper Aicraft Corporaon): Amendment 39-9620;
Doeket No. 90-CE-61-AD. Supersedes AD 84-08-06, Amendment 39-4851.

Applieability: The followig model and serial num ber ai1anes, certeated in any categor, that do not
have either Piper Kit 764-983 (stabilr forward spar attehment bulead reinorceent) incorrated at
Fuselage Station (FS) 332 or have a par number (P/N) 45583-16 or P/N 45583-17 bulead assembly
instaed:

Models
PA31T

Ser Numbera
31T-7400002 though 31T-8120104

PA31Tl 31T-7804001 though 31T-8104101, 31T-8304003,
and 31T-llQ4004 through 3-1T-ll04007

PA3IT2 3IT-8166001 though 3IT-8166032, 31T-8166034
through 31T-8166065, 31T-8166067 through
31T-8166071, and 31T-8166073 through
31T-8166075

PA31T3 31T-8275001, 31T-8275003 through 31T-8275012,
31T-8275014 through 31T-8275017, 31T-8275025,
-ad 31T-8375001 though 31T-8375005

NOTE 1: This AD applies to eaeh airplae identIed in the preeedii-ig applieabilty provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaied in the area subjeet to the requirements of ths AD~ For
airlanes that have beer. modifed, altere d , or repaied so that the performanee of the requirements of ths AD

-- is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of eompliee in accordance
with paragraph (hl of this AD. The request should include an assessment of the effeet of the modifieation,
alte ratio n , or repair on the unsafe eondition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include speeific proposed ac-tons to address it.

Compliance: Required as indieated in the body of this AD, unless already aeeomplished.
To prevent stretural failure of the horionta stabiler and the aft fuselage attchment caused by cracks

in the FS 332 bulkhead, whieh, if not deteeted and correeted, could result in loss of control of the ailae,

accomplish the followig:
(a) Within the next 200 hours time-in-servce ('IS) after the effeetive date of this AD, unless aleady

aecomplished (compliance with AD 84-08-06), and thereafter at intervals not to exceed 200 hours TIS untI the
modification required by p8!agraph (c), (d), or (e) of this AD is ineorporated, inspect (using dye penetrant
methods) the FS 332 bulkead for cracks. Accomplish the inspeetions in accordance with the INSTRUCTIONS
seetion of Piper Servce Bulleti (SB) No. 773A, dated May 3, 1984.

(b) The initial dye penetrant inspection tye must be utilized for all future repetitive inspections. Dye
penerrant inspeetion tyes consist of Type l: fluorescent; Tye Il: non-fluorescent or visible dye; and Tye II:
dual sensitivity.

(c) lf cracks are found durig any of the inspections required in paragraph(a) of this AD and no crack
exceeds the limitations specifed in Piper SB No. 773A, dated May 3, 1984, prior to furter flght, repai the

cracks in aecordance with Piper SB No. 773A, dated May 3, 1984, and rein force the FS 332 bulkead by
ineorporatig Piper Kit 764-983 in accordance with the instretions to Piper Kit 764-983, Revised June 18,1990. -

(d) If craeks are found durig any of the inspeetions required in pargraph (a) of this AD and any crack
exceeds the limitations specifed in Piper SB No. 773A, dated May 3, 1984, prior to furter flght, replace the

bulkead assembly with a reinforeed bulkead assembly, P/N 45583-16 or P/N 45583-17. Accomplish this
relacement in aeeordance-with the applicable maintenance manuaL.

(e) Upon the accomplishment of the third repetitive inspection required by this AD (600 hours TIS after
the effeetive date of this AD), unless already aeeompIished as required by paragraph (c) or (d) of this AD,
aceomplish one of the followig, as applicable; \
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(1) If cracks are found and no crack exceeàs the litations specifed in Piper SB No. 773A, dated
May 3, 1984, repai the cracks in accordanee with Piper SB No. 773A, dated May 3, 1984, and reinforce the

FS 332 bulkead by incorporatig Piper Kit 764-983 in accordance with the instretions to Piper Kit 764-983,
Revised June 18, 1990;

(2) If cracks are found and any erack exeeeds the litations speeifed in Piper SB No. 773A, dated
May 3, 1984, replaee the bulkead assembly with a reinfore~d bulkead assembly, P/N 45583-16 or P/N
45583-17, in accordance with the applicable' maitenance manual; or . .

(3) If no cracks are found, either reinforce the FS 332 bulkead by ineorporatig Piper Kit 764-983
in aeeordanee with the instretions to Piper Kit 764-983, Revised Jun~ 18, 1990; -or replace the bulkead
assembly with a reinforced bulkead assembly, P/N 45583-16 or P/N 45583-17, in aecordanee With the
applicable matenanee manual.

(f) Ineorporatig Piper Kit 764-983 or instag reinforeed bulkead assembly, P/N 45583-16 or P/N
45583-17, as required by paragraphs (c) and (d) or (e) of this AD is considered termatig action for the
repetitive inspection requirement of this AD.

(g) Special flght permts may be issued in accordanee with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airlane to a location where the requirements
of this AD can be aecomplished.

(h) An alternative method of eompliance or adjustrent of the compliance tie that provides an

luivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Atlta Aieraft Certeation Offce (ACO), Campus
uilding, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgi 30337-2748. The request shall be

forwarded though an approprite FAA Maitenance Inspector, who may add comments and then send it to
the Manager, AtIta ACO.

NOTE 2: Informtion coneerng the existence of approved alternative methods of compliance with. ths
AD, if any, may be obtaed from the Atlanta ACO.

NOTE 3: Alternative methods of compliance apprgved in accordance with AD 84-08-06 (superseded by
this action) ar not considered approved as alternative methods of complice with ths AD.

-(i) The inspections and possible repaj requirea by this AD shal be done in aceordance with Piper
Servce Bulleti No. 773A. dated May 3, 1984. The: reinorcement requird by this AD shal be done in

aceoroance wI the instretions--to Piper Kit 764-çiS3, Revsed June 18, 1990. This incorporation by
reference was approved by the Diretor of the Federa Register in aecordanee with 5 U.S.C. 552(a) and 1CFR
par 51. Copies may be obtaed from The New Piper Aicrat, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida
3296Õ. Copies i:y be inspected at the FAA, Centr Region, Offi-~ the Assistat Chief Counsel,
Room 1558, 601 E. 12th Street,. Kasas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort
Capital Strt, NW., suite 700, Wasgton, DC.

(j Th amdment (39-9620) supersdes AD 84--08-06, Amendment 39-4851.
(k Th amendment become~_effeetive on June 27, 1996.

FOR FUHER INORMTION CONTACT:
Chrsti Ma, Aerospee Engieer, FAA, Atlta Aicrt Certcation Offce, Campus Building,

( '01 Columbia Avenue, sute 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; faesime

1404) 305-7348.

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av i 1. jun 1993 nr. 101 om lufar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdeparmentets
'bemyndigelse av 25.in 199, fastsettr Lufarverket følgende fors om lufyktghet. ,

96-052 SPREKKONTROLL AV UNERSTELL

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienumer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-14.

Påbudet omfatter:
(

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-14.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever WP 50/88.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-14, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-10-14.

Gyldighetsdato:

01.07.96.

MERK! For at aneldende flymateriell ska være lufyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
før in i vedkommende jour med henvisnig ti denne LDPs numer.
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Bilag til LDP 96-052

U.5.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

REGULA TORY SUPPORLDIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

. . '. Th f(iiloing Ai:wo"t'ine~Direci~e iisue by the Federal Aviatbn Adminisration' in accrdanca wih !h provisions of Fedrai Avialio Reglalios, Par 39, app!ies te. an aira
madel of whicì our rers indicte you may be the registered owr. Aiortiness Diredives afec aviatio safety an are relatins whic riu~e immediate atientio. You are

cautioad thal no peon may opate an a~craf to whic an Aiine D~ecive aplies, excapl in acanc wi !h r-u~ements of !h Aiines Direcve (refere
FAR Subpar139.3).

96-10-14 THE NEW PIPER AICRA, INC. (formerly Piper Aicraft Corporation): Amendment 39-9621;
Docket No. 90-CE-62-AD. Supersedes AD 88-05-05, Amendment 39-5861.

. Applicabilty: The following model and serial numberailanes, certcated in any category, that do not
have left and right main landing gear (MLG) forward sidebraces of improved design instaed, par numbers
(P/N) 85165-02 (left) and 85165-03 (right) or P/N 85166-02 (left) and 85166-03 (right).

Models
PA31, PA31-300, and
PA31-325

Seria Numbers
31-2 through 31-8312019

PA31 -350 31-5001 through 31-8553002

PA31P 31P-2 through 31P-7730012

PA31P-350
PA31T

31 P-84l400 1 through 31 P-8414050
31T-7400002 th:-ough 31T-8120_!04

31T-7804001 through 31T-8304003 and
31T -11 04004 through 31 T-lI 040 1 7

PA31 T1

PA31 T2 31 T -8166001 through 31 T -8166076 and
3lT-1166001 through 31T-1166008

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airlanes that have been modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD

is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (g) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not be en
eliminated, the request should include specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body of this AD, unless already accomplished.
To prevent the MLG from retracting because of a cracked MLG forward .side brace, which, if not detected

and corrected, could result in gear collapse and loss of control of the ailae during landing operations,
accomplish the following:

(a) Within the next 100 hours tie-in-servce (1IS) after the effective date of this AD, unless already
accomplished (compliance with AD 88-05-05), and .thereafter at intervals not to exceed 100 hours TIS until the
modification required by paragraph (dl ofthis AD is incorporated, inspect (using dye penetrant methods) both
the left and right MLG sidebraces for cracks. Accomplish the inspections in accordance with the
INSTRUcrIONS section of Piper Servce Bulleti No. 845A, dated October 9,1987:

(b) The initial dye penetrant inspection tye must be .utilied for al future repetitive inspections. Dye
penetrant inspection tyes consist of Type I: fluorescent; Tye Il: non-fluorescent or visible dye; and Type In:

dual sensitivity.
(c) If cracks are found durig any of the inspections required in paragraph (a) of this AD, prior to

furter flght, replace the cracked MLG sidebrace with a part of improved design, P/N 85165-02 (left) or
85165-03 (right) or P-IN 85166-02 (left) or 85166-03 (right), as applicable. Accomplish this replacement in
accordance with the applicable maintenance manuaL.

(dl Within the next 1,200 hours TIS after the effectivedate of this AD, unless already accomplished as
required by paragraph (c) of this AD, replace both the left and right MLG side braces with parts of improved
design, P/N 85165-02 (left) and 85165-03 (right) or P/N 85166-02 (left) and 85166-03 (right), as applicable.
Accomplish these replacements in accordance with the applicable maintenance manuaL.

(e) Installing both the left and right MLG side braces 'with parts ofimproved design, P/N 85165-02 (left)
and 85165-03 (right) or P/N 85166-02 (left) and 85166-03 (right), as applicable, as required by paragraph (d)
of this AD is considered terminatig action for the repetitive inspection requirement of this AD.
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(f) Special flght permits may be issued in accordance with sections 2 L. 197 and 2 L. 199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished.
(g) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance ties that

provides an equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aicraft Certication Office
(ACO), Campus Building, L 701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The
request shal be forwarded through an appropriate FM Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Managei, Atlanta ACO. .

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative metQods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Atlanta ACO.

NOTE 3: Alternative methods of compliance. approved in accordance with AD 88-05-05 (superseded by
this AD) are not considered approved for this AD.

(hl The inspection required by this AD shall be done in accordance with Piper Service Bulleti No. 845A,
dated October 9, 1987. This in corporation by reference was approved by the Director of the Federal Register
in accordance With 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par Sl. Copies may be obtained from The New Piper Aircraft,
Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Office
of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the
Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(i) This amendment (39-9621) supersedes AD 88-05-05, Amendment 39-5861.

ül This amendment becomes effective on June 27,1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: . Christina Marsh, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aircraft
Certcation Office, Campus Building, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748;

telephone (404) 305-7362; facsimile (404) 305-7348.

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. IDIom lufart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdeparmentets
- -.bemyndgelse av 25. mas 1994, fastsettr Lufartverket følgende forskr om lufyktet.

96-053 KONTROLL OG MODIFIKSJON AV INSTNG FOR YTRE
VIGEKLAFSKIR
Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienumer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-15.

( Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 96- 10-15.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever LDP 63/80.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-15, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referane:

FAA AD 96-10-15.

Gyldighetsdato:

01.07.96.

(

MERK! For at aneldende flymateriell ska være luftyktg må påbudet være utfrt ti rett tid og notat om utførelsen
fø in i vedommende jour med henvisni ti denne LDPs numer.
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REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

o
Bilag til LDP 96-053

u.s. Departent
of Transporttion
Federal Aviation

Adminitration

-AIRWORTHINESS DIRECTIVE

/'
The lolloing Airworhiness Direcive lssUl by in Fii",1 Avialion Administation in accdanc wil th prvins of Fed Aviati Rølalio, Par 39. aplie lo an air
model of wliii our recs indic:le yoi ma ro th l.egisCled owier. Aioriness Direcives iiec av saety an ii niullins wt ree immedia18 alløn. You ar
cautioned !h no pe may ople an lI lo wt an Airtin Dira appie,. expt in lI wi !I r-enls ol th Airt Dire (re""
FAR Subpart 39.3).

96-10-15 THE NE PIP AICRA, INC. (formerly Piper Aicr Corpratin): Amndment 39-9622;
Docket No. 90-CE-63-AD. Supersedes AD 80-14-06, Amendment 39-3805.

Applicabilty: The followig mod e! and serial number ailaes, certted in any categoiy, tht do not

have Piper Kit 763986 incorporated in the area ofWing Station (WS)147.5:

Models
PA31 and PA31-300
PA31-325
PA31-350

Sel Numbers
31-2 through 31-8012010
31-7512006 though 31-8012010
31-5001 through 31-8052025

NOTE 1: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modied, .altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD. For
ailanes that have been modifed, altered, or repaied so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (f) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modication,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
elimated, the request should include specific proposed act1öns to address it.

Complice: Required as indicated in the body of this AD, unless aleady accomplisheií
To prevent structural faiure under cert loa d conditions caused by cracked-areas at WS 147.5, which,

if not detected and corrected, could result in loss of control of the ailane, accomplish the followig:
(a) Within the next 100 hours time-in-servce (TIS) after the effectie date of this AD, unless already

accomplished (compliance with AD 80-14-06), and thereafter at intervals not to exceed 100 h~urs TIS unti the
modification required by paragrph (bl or (cl oi this AD is incorporated, inspect the outbo~d flp tracks, Wig
rib flanges, and the rear spar web onboth wigs in the area ofWS 147.5 by accomplishing the followig:

(1) Lower the flaps to 40 degrees.
(2) Inspect the attchment of the flap track rib to the rear spar on the inboard and outboard sides

of the flap track using ID-power magnifcation.
(3) Remove the rectagular access plate from the bottom wig ski. The rectagular access plate

is located forward of the wig spar at WS 153-.

(4) Inspect the WS 147.5 rib attachment angle using ID-power magncation.
NOTE 2: The 100-hour TIS repetitive inspection interval was established to coincide with regularly

scheduled maintenance.
(b) Jf cracks are found during any of the inspections required in paagrph (al of this AD, prior to

furter flight, incorporate Piper Kit 763 986 in accordance with the instrctions inc1uded with Piper Kit

763986, Revised ApriIS, 1991, as referenced in PiperSB No. 647A, dated November 24, 1980.

(c) Withip the next 1,000 hours TIS after the effective date of this AD, unless aleadyaccomplished as
Tequrred by paragraph (b) of ths AD,-incorporate Piper Kit 763986 in the ara of WS 147.5. Accomplish ths
action in accordance with the instrctions inc1uded with Piper Kit 763986, Revised Apri 15, 1991, as
referenced in Piper SB No. 647A, dated November 24, 1980.

(d) Incorporatig Piper Kit 763 986 as required by paragraphs (bl and (c) of ths AD is considered
termnatig action for the repetitie inspection requirëment of this AD.

(e) Special flght pets may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished.
(f) An ahernative method of com2liance or adjustment of the initial or repetitie compliance ties that

provides an equivalent level of saety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Cercation Offce
(ACO), Campus Building, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The request
shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then
send it to the Manager, Atlanta ACO.

NOTE 3:-Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with ths
AD, if any, may be obtaed from the Atlanta ACO.

NOTE 4: Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 80-14-06 (superseded by C
this action) are not considered approved as alternative methods of compliance with this AD.
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(g) The modif~tion required by this AD shal be done in accordance with the instrctions inc1uded with
PiperKit 763986, Revised Apri 15, 1991. This incorporation by reference was approved by the Dirctor of the
Federal Register in accordance with 5 D.S.C. 552 (a) and 1 CFR par 51. Copies may be obtaed from The
New Piper Aicraf, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. Copies may be inspected at the FAA,
Central Region, Offce of the Assistat Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kasas City, Missouri,
or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(h) This amendment (39-9622) s:upersedes AD 80-14-06, Amendment 39-3805.

(i) This amendment becomes effective on June 27, 1996.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Christia Marsh, Aerospace Engieer,. FAA, Atlta Aicraft Certcation Office, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348.

(

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 ff. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdeparmentets
bemyndigelse av 25. mas 1994, fastsettr Lufarverket følgende forskr om lufyktghet.

96-059
o

KONTROLL AV SKOTT PA SKROGET VED STASJON 317.75

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienumer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-12-12.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-12-12.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever WP 104/80.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-12-12, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-12-12.

Gyldighetsdato:

01.07.96.

(

MERK! For at angjeldende tlymaterielI ska være lufyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utfrelsen
før in i vedommende jour med henvisni ti denne LDPs numer.
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Bilag til LDP 96-059

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P .0. BOX-26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

The fo'kiwing Airwrthiness Direcive issued by the Federal Avition Administration in accrdnce wi the provisions of Fedral Avitio Regulations, Part 39, applies lo an aircraft
- madel uT wiic aur recrds indicte you may be the registered owner. Airwrtiness Direcivs affec avition safety and are regulation wiic roquire imme~i~:" ;:i...nlio~. You are

cautioned thal no person may operale an aircraft to wiic an Airwrtlness Direollve applies, exceln accrdance wi the requirements of the Airwrtinss Direciv (reference
FAR Subpart 39.3).

96-12-12 THE NEW PIPER AICRA, INC. (formerly Piper AIcraft Corporation): Arendment 39-9654;
Docket No. 90-CE-60-AD. Supersedes AD 80-22-04, Arendment 39-3943.

APplicabilty: The followig model andserial number ailanes, certcated in any category, that do not
have either Piper Kit 764-028 or Pjper Kit 763-917 incorporated at the Fuselage Station (FS) 317.75 bulkead
area:

Models
PA31, PA31-300, and PA31-325
PA31-350

Seri Numbers
31-2 through 31-7912039
31-5001 through 31-7952071

NOTE l: This AD applies to each ailae identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the ãrea subject to the requirements of this AD. For
ailanes that have been modifed, altered, or repaied so that the penormance of the requirements of this AD

- is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of thisAD. The request should include an assessment of the effect of the modication,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by ths AD; and, if the unsafe condition has not been
eliated, the request should include specifc prõposed actions to address it.

Complice: Required within the nex 100 hours tIe-in-servce after the effective date of ths AD, unlessaleady accomplished. -
To prevent strctural faiure of the vertcal fm forward spar caused by crcks in the FS 317.75 bulead,

which, if'not detected and corrected, could result in loss of control of the ailane, accomplish the followig:
(a) Inspect the upper section of the FS 317.75 bulkead for cracks_ in accordance with the

INSTRUCTONS section of Piper Servce Bulleti No. 636A, dated August 26, 1980.
(l) Jf any crack is found, prior to fuer flght, incorporate Piper Kit 764-028 in accordance with

the instnctons included with that kit, revisedJune 18, 1990.
(2) Jf no crack is found, prior to furter flght, incorporate Piper Kit 763-917 in accordance with the

instnctions included with that kit, revised June 18, 1980.
(b) Specia flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federa

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailae to a loction where the reements
of this AD can be accomplished.

(cl An alternatie method of complice or adjustment of the compliance tie that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Atlta Ai Certcation Offce (ACO), Campus
Buildig, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgi 30337-2748. The reuest shal be
rorwarded though an approprte FAA Maintenance Inspctr, who may add comments and then send it to
the Manager, Atlta ACO.

NOTE 2: ,Inormtion concerng the exstence of appro altetie methods of compliance with ths
AD, iI any, may be obtaed frm the Atlta ACO.

NOTE 3: Alterative methods of complice app in accordance with AD 80-22-04 (superseded by
this acton) are not consider approed as altetie metods òf compliance with ths AD.

(d) The inspection requird by this AI sha be done in accordance with Piper Servce Bulleti No. 636A,
dated August 26, 1980. The instation req by ths AD shal be done in accordce with the instrctions
to Piper Rit 764-028, revised June 18, 1990, or Piper Kit 763":917, resed June 18, 1990, as applicable. This
incorporation by reference was approved by the Dirtor of the Federa Register in accordance with 5 U.S.C.

552(a) and L CFR par 51. Copies may be obtaed frm The New Piper Aira Inc., 2926 Piper Drive,
Vero Beach, Florida 32960. Copies may be inspected at the FAA, Centr Region, Offce of the Assistat Chief

Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kasas City, Missouri, or at the Oflce of the Federa Register,
800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment (39-9654) supersedes AD 80-22-04, Amendment 39-3943.

(f) This amendment becomes effective on July 16, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christia Marsh, Aerospace Engieer, FAA, Atlanta Aicraft Certcation Oflce, Campus Building, \
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsime
(404) 305-7348.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 m. IDIom luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdeparmentets
bemyndigelse av 25. mars 199, fastsettr Lufarverket følgende forskr om luftyktghet.

96-111 UTSKITING A V HYRAULISKE SLANGER

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FM AD 96-21-04.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 96-21-04.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever WP 95/86.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 96-21-04 med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FM AD 96-21-04.

( .
Gyldighetsdato:

01.12.96

(

MERK! For at angjeldende flymateriell ska være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
før in i vedommende journ med henvisnig ti denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96- i i i
U.5. Department
of Transportation
Federal A viation

Administration
The lollowing Aiiworthiness Direcive issued by the Federal Avialio Administralion in accrdance wih the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies lo an aircraft
model ol which our recrds indicale you may be the regislered owner. Airwrihiness Direcives affec aviation safety and are regulatios whic require immediate atlantion. Vou are
cautioned that no person may opera te an aircraft to whic an Airwrihiness Direcive applies, excepi in accrdance wi the requiremenls of the Airwortiness Direcive (reference
FAR Subpart 39.3).

96-21-04 THE NEW PIPER AlRCRA, INC.: Doeket No. 95-CE-56-AD; Amendment No. 39-9781,
Supersedes AD 86-17-07, Amendment 39-5400.

Applicability: The followig models and serial numbers, eerteated in any eategory.

Models
PA23 and PA23-160

Serll Numbers
23-1 through 23-2046

PA23-235 27-505 through 27-622

PA23-250 27-1 through 27-8154030

PA31, PA31-300,
and PA31-325 31-2 through 31-8312019

PA31-350 31-5001 through 31-8553002

PA31P 31P-1 through 31P-7730012

PA31P-350 31P-8414001 through 31P-8414050

PA31T 31T-7400002 through 31T-8120104

PA31T1 31T-7804001 through 31T-8304003,
and 31T-ll04004 through 3IT-ll04017

PA3IT2 31T-8166001 through 3IT-8166076 and,
31 T-lI 6600 L through 31 T-lI 66008

PA3IT3 31T-8275001 through 31T-8475001
and,31T-5575001

PA42 42-7800001,42-7800002,42-7801003,
42-7801004,42-8001001 through
42-8001106,42-8301001, 42-8301002,
42-5501003 through_42-5501023, and
42-5501025

NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision, regaI'dless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaied so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in aceordance
with paragraph (e) of this AD. The request should include an assessment of the efIect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliated, the request should include specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required within 25 hours tie-in-servce (TIS) after September 2, 1986 (the effective date of
AD 86-17-07) or within 10 hours TIS after the effective date of this AD, whichever oceurs later, unless aleady
aceomplished.

To prevent hydraulic hose failure which could cause loss of hydraulic capabilities resultig in a gear-up

landing and possible loss of the airplane, accomplish the following:
(al Inspect and replace all hydraulic hoses identified as Piper part number (P/N) 17766-02 or 465-138

and having a smooth rubber surface and a blue colored end nut, with hoses of the same part number havig a
woven outer coverig and black colored end nut, in aceordance with the INSTRUCTIONS section of Piper

Servce Bulletin (SB) No. 822, dated April 2, 1986.
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NOTE 2: These hoses were avaiable for installation startng February 1, 1985, and may have been
instaled in newly manufaetured airplanes or as spares at any subsequent tie.

(b) Speeial flght permts may be issued in aeeordanee with 14 CFR 21.197 and 21.199 to operate the

ailane to a loeation where ~e_requirements ofthis AD can be aeeomplished.

(c) An alternative method of eomplian.ee. or adjustment of the eomplianee time that provides an
equivalent level of safety m~y be approved by the Manager, FAA, Atlanta Aireraft Certeation Offee, Campus
Building, 1701 Columbia Av'eI1ue, .suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The request shal be
forwarded through an appropriate FAA Maitenanee Inspeetor, who may add eomments and then send it to
the Manager, Atlanta Aieraft Certcation Offee..

NOTE 3: Information eoneerning the existenee of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtaed from the Atlanta Aireraft Certeation Offiee.

(d) Alternative methods of compliance approved in. accordanee with AD 86-17-07 (superseded by this
action) are considered approved as alternative methods of compliance with this AD.

(e) The inspections and/or replacements required by this AD shall be done in aecordance with Piper
Servce Bulleti No. 822, dated April 2, 1986. This incorporation by refereneè wa~approved by the Director of

the Federal Register in aceordanee with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Copies may be obtaned from The
New Piper Aireraft, Inc., Attn: Customer Servce, 2926 Piper Dr., Vero Beaeh, Florida, 32960. Copies may be
inspected at the FAA, Central Region, Offee of the Assistat Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street,
Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700,

Washington, DC.

(!) This amendment (39-9781) supersedes AD 86-17-07, Amendment 39-5400.

(g) This amendment becomes effective on December 10, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christina Marsh, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aircraft Certfication Office, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348. .

c
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 m. 101 om lufart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets
bemyngelse av 25. mars 199, fastsettr Lufartverket følgende forskr om lufyktghet.

96-112 KONTROLL OG MODIFSJON AV BALANSERORET

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., modeller og serienumer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 96-21-03, som ike er utstyrt med P/N 74461-02 (venstre) og P/N 74461-03
(høre) hengsel brakett på balanseroret.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-21-03.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-21-03, med
virkng fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-21-03.

. Gyldighetsdato:

01.12.96

MERK! For at angjeldende flymateriell ska være lufyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journ med henvisnig ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
Bilag til LDP 96-112
U.5.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

The following Airwonhiness Direcive issued by the Federal Avialio Administratio in accrdnce wi the provisions of Federal Aviation Reulations, Pan 39, applies lo an aircraft
modl of wtich our recrds indicle you may be the regislered owner. Airwnhiness Direcives affec avilio safety and are regulalions wtich require immediale attenIion. You are
caulioned Ihal no person may operele an aircraft lo wtic an Airwnhiness Direcive applies, excei in accrdance wih the reuirements of Iha Airwnhiness Direcive (reference
FAR Subpan 39.3).

96-21-03 THE NEW PIER AICRA, INC.: Arendment 39-9780; Docket No. 95-CE-84-AD.
Applicability:The followig ailane models and serial numbers that are not equipped with par number

(P/N) 74461-02 (left) and P/N 74461-03 (right) inboard aieron hinge brackets, certcated in any category:

Models Serll Numbers
(The followig aicraft should reference Piper Servce Bulletin No. 974, dated October 19, 1994)

PA31, PA31-300, and
PA31-325 31-2 through 31-8312019

PA31-350 31-5001 through 31-8553002

PA31P-350 3 L P-84 L 400 L through 3 L P-8414050

PA31T3 31T-8275001 through 31T-8475001, and
31T-5575001

Models Serial Numbers
(The followig aicraft should reference Piper Servce Bulleti No. 967, dated January 24, 1994)

PA31P 31P-l through 31P-7730012, and 31P-03

PA31T 31T-7400002 through 31T-7400009, and
31T-7520001 through 31T-8120104

PA31T1 31T-7804001 through 31T-8304003, and
31T-1104004 through 31T-110401 7

PA31T2 31T-8166001 through 31T-8166076, and
31 T-1166001 through 31T-1 166008

PA42 42-7800001 through 42-7800004, and
42-8001001 through 42-8001106

PA42-720 42-8301001,42-8301002,42-5501003 through
42-5501023,42-5501025 through 42-5501027,
42-5501029 through 42-5501031, 42-5501033, and
42-5501039 through 42-5501059

PA42-720R 42-5501024,42-5501028,42-5501032, and
42-5501034 through 42-5501038

PA42- 1000 42-5527002 through 42-5527044

NOTE 1: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements ofthis AD. For
ailanes that have be en modifed, altered, or repaied so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (e) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, jf the unsafe condition has not been

elimiated, the request should include specifc proposed actions to address it.
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Compliance: Upon the accumulation of 3,000 hours .time-in-servce (TIS), or within the next 100 hours
TIS after the effective date of this AD, whichever occurs later, unless aleady accomplished.

NOTE 2: The paragraph strcture of this AD is as follows:
Level l: (a), (b). (c), etc.
Leve12: (1), (2), (3), etc.
Level 3: (i), (ii), (il), etc. _

Level 2 and Level 3 strctures are designations of the Leveli paragraph they imediately follow.
To prevent strctural faiure of the aileron caused by cracks in the area of the inboarâ aileron hinge

bracket, which, li not detected and corrected, could result in loss of control of the ailane, accomplish the
followig:

(a) Inspect (using dye penetrant methods) the area beneath and in the area of the ii-iboard aieron hinge
bracket on the aileron spar for cracks in accordance with the INSTRUCTIONS section of Piper servce bulleti
(SB) No. 967, dated January 24, 1994, or Piper SB No. 974, dated October 19, 1994, whichever servce
bulletin applies to the partcular model and serial number.

(1) U cracks are found on the aileron spar:

(i) Pror to furter flight, inspect the corresponding aileron rib at the inboard aileron hinge
bracket location;

(ü) Pror to furter flght, replace any cracked spar assembly and any cracked aieron rib in
accordance with the applicable Maintenance Manual;

(iii) Prior to furter flght, rep1ace the inboard aileron hinge brackets with an inboard aileron
hinge bracket of improved design, part number (P/N) 7446 1-02 (left) and P/N 74461 -03 (right), in accordance
with the INSTRUCTIONS section of Piper SB No. 967, dated Januar 24, 1994, or Piper SB No. 974, dated
October 19,1994, as applicable. -

(2) U no cracks are found, prior to furter flght, replace the inboard aileron hinge brackets with a
part ofimproved design P/N 74461-02 (left) and P/N 74461-03 (right). in accordance with the INSTRUCTIONS
section of Piper SB No. 967, dated January 24, 1994, or Piper SB No. 974, date d October 19, 1994, as
applicable.

(b) U the inboard aileron hinge brackets, P/N 74461-02 (left) or P/N 74461-03 (right) have been ordered
from the manufacturer but are not availahle, prior to furter flght, and thereafter at intervals not to exceed
100 hours TIS, dye penetrant inspect beneath and in the vicinity of the inboard aileron hinge bracket for
cracks in accordance with the INSTRUCTIONS section of Piper SB No. 967, dated Januar 24, 1994, or Piper

SB No. 974, dated October 19, 1994, as applicable.
(c) If any one of the followig occurs, prior to furter flght, termnate the above repetitive inspections,

replace any cracked aileron rib and any cracked spar assembly (if applicable), and replace the inboard aileron
hinge bracket as specified in paragraph (a)(l)(iii) of this AD:

(1) Parts be come available;
(2) An inboard aileron bracket hinge, aileron spar or aileron rib is found cracked; or
(3) 1,000 hours TIS are accumulated after the initial inspection required by this AD.

(d) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that
provides an equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, FAA, Atlanta Aircraft Certficauon
Offce, Campus Building, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The
request shal be forwarded through an appropriate FAA Maitenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Atlanta Aicraft Certcation Offce.

NOTE 3: Information con cern ing the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, li any, may be obtained from the Atlanta Aircraft Certcation Offce.

(t) The inspections and replacements required by this AD shal be done in accordance with Piper
Servce Bulletin No. 967, dated Januar 24, 1994, or Piper Servce Bulletin No. 974, dated October 19, 1994.

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Copies may be obtaned from The New Piper Aicraft, Inc., Attn: Customer
Servce, 2926 Piper Dr., Vero Beach, Florida, 32960. Copies may be inspected at the FAA, Central Region,

Office of the Assistat Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of
the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(g) This amendment becomes effective on December 10, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christia Marsh, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aircraft Certication Offce, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om lufart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25. mas 1994, fastsettr Lufarverket følgende forskr om lufyktghet.

96-114 UTSKITING AV FORSTERKGSBRATT FOR
HOVEDUNERSTELLETS AKTUATOR

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 96-21-11.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-21-11.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 94-003.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-21-11med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referane:

FAA AD 96-21-11.

Gyldighetsdato:

01.12.96

MERK! For at angjeldende flymateriell ska være luftyktg må påbudet være utfør ti rett tid og notat om utfelsen
ført in i vedommende jour med henvisnig ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVfSION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-114
U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The lollong Airworthiness Direcive isued by the Fedral Avitio Administralion in accrdance wih the provisions ol Federal Aviation Regulatios. Part 39, applies lO an aircraft
made I of which our recrds indicte you may be the registered owner. Airworthiness Direcives allec avition salety and are regulatios whic requira immediate attention. You are
cautioned that no person may oprate an aircraft to whic an Airwrtiness Direcive applies, except in accrdance wi the requiremenls ol the Airwrthiness Direcive (relerence
FAR Subpart 39.3).

96-21-11 THE NEW PIPER AIRCRA, INC.: Amendment 39-9788. Docket No. 95-CE-45-AD; Supersedes
AD 93-25-08, Amendment 39-8774.

Applicability: The following Model and serial num ber airplanes, certcated in any category.

Made! Serll Number

PA31, PA31-300,
and PA31-325

31-2 through 31-8312019

PA31-350 31-5001 through

31-8553002

PA31P 31P-L through 31P-7730012

PA31P-350 31 P-84 14001 through
31 P-84 1 4050

PA31T 31T-7400001 through
31T-8120104

PA31Tl 31T-7804001 through 31T-8304003
and 31T-ll04004 through 31T-ll04017

PA31T2 31T-8166001 through 31T-8166076
and 31 T-lI 6600 L through 31 T-lI 66008

PA31T3 31 T -827500 L through 31 T -847500 L
and 31T-5575001

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability revision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airlanes that have be en modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition hås not been
eliated, the request should inc1ude specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 200 hours time-in-servce (TIS) after Februar IL, 1994 (effective
date .of AD 93-25-08) or within the next 25 hours TIS after the effective date of this AD, whichever occurs' later,
unless aleady accomplished.

To prevent the main landing gear (MLG) from extending, when not selected and while the airlane is in

flght, because of actuator reinforcement bracket failure, which could result in substatial ailane damage or
loss of control of the ailane, accomplish the followig:

(a) Replace any MLG actuator reinforcement bracket havig par nuniber (P/N) 40776-00 with a new
MLG actuator reinforcement bracket, P/N 73786-02, in accordance with the INSTRUCTIONS section of Piper
Servce Bulleti (SB) No. 923, dated August 16, 1989.

(b) Special flght permts may be issued in accordance with 14 CFR 21.197 and 21.199 to operate the

ailane to a location where the requirements of this AD can be acconiplished.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, FAA, AtJanta Aicraft Certcation Office, Campus
Building, 1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The request shall be
forwarded through an appropriate FAA Maitenance Inspector, who may add comments and then send it to
the Manager, Atlanta Aicraft Certcation Offce.
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NOTE 2: Information conceming the existence of approved altemative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Atlanta Aircraft Certcation Offce.

(d) Altemative methods of compliance dpproved in accordance with AD 93-25-08 (superseded by this
action) are considered approved as altemative methodsof compliance with this AD.

(e) The replacement requir:t.4 by_ this .¡\D shall J:e done in accordance with Piper Servce Bulleti
No. 923, dated August 16, 1989. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal
Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Copies may be obtaed from The New Piper
Aicraft, Inc., Attn: Customer Servce, 2926 Piper Dr., Vero Beach, Florida, 32960. Copies may be inspected at
the FAA, Central Region, Offce of the Assistat Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City,
Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capito! Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(t) This amendment supersedes AD 93-25-08, Amendment 39-8774.

(g) This amendment becomes effective on December 16, 1996.

I.
i.,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christia Marsh, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aicraft Certfication Offce, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362; facsimile
(404) 305-7348.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER - 122

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsettr Luftartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97-001 LÅSING AV GAFFELENDESTYKT PÅ KAELEN FOR
OPERASJON A V UNERSTELLET

I.
i

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 96-24-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-24-13.

Anm.: Denne WP erstater og opphever WP 6/76.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-24-13, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-24-13.

Gyldighetsdato:

01.01.97

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journl med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
Bilag til LDP 97-001

u.s. Department

of Transportation
Federal Aviation
Administration

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

The following Airwonhiness Oireetive issued by the Federal Aviatlon Adminislralion in accrdance with the provislos of Federal Avialion Regulalions. Pan 39. applies to an airerah
made i of which aur recrds indicale you may be Ihe registered owner. Airwnhiness Oirecives aNeet avialion safety and are regulatlos whic require immediale aNention. Vou are
cautioned thai no person may operale an aireraff lo wlic an Airwonhiness Oirective applies. excapt in accrdanca wilh the requirements of Ihe Airwonhiness Oirecive (reference
FAR Subpn 39.3).

96-24-13 THE NEW PIPER AIRCRA, INC.: Docket No. 95-CE-55-AD; Amendment No. 39-9837.
Supersedes AD 75-26-18, Amendment 39-2504.

Applicability: PA-3 1, PA-3 1 P, and PA-3 1 T seiies airplanes with the followig Model and serial numbers,
certcated in any category.

Models
PA-31 and PA-31-325

Serial Numbers
31-7300950 through 31-7612017

PA-31-3S0 31-7305048,31-7305049, and
31-7305052 through 31-7652032

PA-31P 31P-7300128 through 31P-7630005

PA-31T 31T-7400002 through 31T-7620013

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
ailanes that have been rnodifed, altered, or I-epaired sa that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required within 50 hours tie-in-servce (TIS) after Februar 9, 1976 (effective date of AD
75-26-18) or within the next 25 hours TIS after the effective date of this AD, whichever occurs later, unless
aleady accomplished.

To prevent the landing gear seleetor cable forward attchment pin assembly from becomig separated
from the powerpack control arm, which ir-not corrected, could cause loss of landing gear retrac-Lon or
extension, accomplish the followig:

(a) Modif ile landing gear seleetor cable forward attachment pin assembly by instag a safety lock
wire in accordance with the Instructions section of Piper Servce Bulleti No. 488, dated October 24, 1975.

(b) Specìal llght permits may be issued in accordance with 14 CFR 21.197 and 21.199 to operate the
airplane to a location where the requirements of this AD can be accomplished.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of complianee tie that provides an equivalent
leve! of safety may be approved by the Manager, FAA, Atlanta Aicraft Certfication Offce, Campus Building,
1701 Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The request shal be forwarded
through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Atlanta Aicraft Certcation Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtaned from the Atlanta Aicraft Certcation Offce.

(d) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 75-26-18 (superseded by this
action) are considered approved as alternative methods of compliance with this AD.

(e) The modifcation required by this AD shal be done in accordance with Piper Servce Bulleti
No. 488, dated October 24, 1975. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal
Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par Sl. Copies may be obtained from The New Piper
Aicraft, Inc., Attn: Customer Servce, 2926 Piper Dr., Vero Beach, Florida, 32960. Copies may be inspected
at the FAA, Central Region, Offce of the Assistat Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City,
Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(I) This amendment supersedes AD 75-26-18, Amendment 39-2504.

(g) This amendment becomes effective on January 17, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Christia Marsh, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aircraft
,Certcation Offce, Campus Building, 170 L Columbia Avenue, suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748;

telephone (404) 305-7362; facsimile (404) 305-7348.
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LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 1 L. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighet

97-007A KONTROLL AV UNDERSTELL

Påbudet gjelder:

Piper modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-01-01 RI.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-01-01 RI.

Anm.: Denne LD? erstatter og opphever LD? 95-061A.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-01-01 RI, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 97-01-01 RI.

Gyldighetsdato :

1999-01 -O 1.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REVISED AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
i

I:

The following Airwortiness Diredive issued by the Federa! Aviation Administration in accrdance with the provisions of Federal Aviation Regulalions, Part 39, applies lo an aircaft
medel of which our records indicale you may be the registered owner. Airwortiness Direetives affeet aviation safety and are regulations which require immediate allenIion. You are
cautioned that no person may operate an aircrft to which an Airworthiness Direetive applies, excepl in accrdance with the requirements of the Airworthiness Diredive (reference
FAR Subpart 39.3).

97-01-01 RI THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-IOS64; Docket No. 96-CE-09-AD.
Applicability: The following airlane models and serial numbers, certificated in any category:
1. All serial numbers ofModels PA-24, PA-24-250, PA-24-260, PA-24-400, PA-30, and PA-39 air!anes;
2. The following moder and seria! number air!anes that are not equipped with a Piper par number (PIN 78717-02

(or FAA-approved equivalent par number) main gear sidebrace stud in both right and left main gear sidebrace bracket
assemblies:

Model
PA-2SR-180

Serial Numbers
28R-30002 though 28R-31135, and 28R-7l3000 1

though 28R-7l300l3

PA-2SR-200 2SR-3500 L though 2SR-35820, and 2SR-7l3500 L

through 28R-7635539

PA-28R-20l 28R-7737002 though 28R- ?737096

PA-2SR-20lT 2SR-770300l though 28R-7703239

PA-32R-300 32R-7680001 though 32R-7780444

P A-34-200 all serial numbers

PA-34-200T 34-7570001 though 34-7770372
NOTE l: PIN 78717-02 sidebrace stud was installed at manufacture on Piper Model PA-34-200T airlanes, seria1

numbers 34-7670325 though34-7770372.
NOTE 2: This AD applies to each airlane identified in the preceding app!icability provision, regardless ofwhether

it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For air!anes that have be en
modified, altere d, or repaired so that the performance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approva! for an alternative method of compliance in accordance with paragrph (e) of this AD. The request
shou1d include an assessroent of the effect of the modification, a!teration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been e1iminated, the request shou!d include specific proposed actions to

address it.
Comp!iance: Required initially as follows, and thereafter as specified in the body ofthis AD:
1. For the affected Mode!s PA-28R-ISO, PA-2SR-200, PA-2SR-20l, PA-2SR-20lT, PA-32R-300, PA-34-200,

and PA-34-200T airlanes: Within the next 100 hours time-in-service (TIS) after the effective date ofthis AD; or, ifthe
main gear sidebrace stud has already been inspected or replaced as specified in this AD, within 500 hours TIS after the
last inspection or replacement; whichever occur later.

2. For the affected Mode!s PA-24, PA-24-250, PA-24-260, PA-24-400, PA-30, and PA-39 air!anes: Within the

next L 00 hours TIS after the effective date of this AD; or, if the roain gear sidebrace stud has already been inspected or
rep!aced as specified in this AD, within 1,000 hours TIS after the last inspection or replaceroent; whichever occurs later.

To prevent roain landing gear (MLG) collapse caused by roain gear sidebrace stud cracks, which could result in loss
of contro! of the airlane durg landing operations, accoroplish the following:

NOTE 3: The pargraph strcture ofthis AD is as follows:
Leve! l: (a), (b), (c), etc.
Leve! 2: (1), (2), (3), etc.
Leve! 3: (i), (ii), (iii), etc.
Leve! 4: (A), (B), (C), etc.

Leve! 2, Leve! 3, and Leve! 4 strctures are designations of the Leve! L paragraph they immediately follow.
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Subject:

Models A ffected:

PA -31-310 & PA -31-325 Navajo

PA -31-350 Navajo Chieftain

r 31P Navajo
Pr. .31 T Cheyenne

Coni pliance .:me:

Purpose :

Instructions:

~ ri~ ~~
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Modification of Landing Gear Seleetor Cuble Forward.
ALtachrent Pin.

Serial Nuinbers A ffected:

31-7300950 to 31-7612017 Inclusive
31-73050-18,31-7305049,31-7305052 to 31-76520.'2
Inclusi ve
31P-7300128 to 31P-7630005 Inclusive
31T-7400002 to 31T-7620013 Inclusive

At the next Programmed Inspection event interval, not
to exceed the next twenty-five (25) hours of ùperation. I

The landing gear seleetor flexiblc push-pull conrrol cabh
assembly is att¡)chcd to the hydraulie powerpack contral
arm by a cable atrachment pin assembly, Piper pan no.
53599-00. A :te.cent inddent at the f¡)ctory indicates that
this pin assembly may becöme disengaged, causing de-
tachrent of the landing gear selector cable from the po'..
erpack control arm, with subsequent loss of landing gl:ar
(retraction/extension) system control.

This release provides ins trueLians to install safety \Vi re
to the landing-gear selector cable attachrent pin ro pre-
vent inadvertent disengagement of the pin.

l. Gain access to the hydraulie powerpack by remo\ririg

the left hand nose access panel (on the PA ~ 31 P ar-d.

PA -31 T only) or the right hand nase access panel

(on the PA -31 and PA -31-350 only).

2. Remove equipment from shelf as required to allow
access to landing gear selector cable arrachmenc

point at the powerpack control arm.

3 . Drill .062 inch hole in lan.ding gear selector arm on
the powerpack per attached sketc:h.

4. Ascertain that rhecable (lrtachment p in is fully
engaged anå !ock:ed by making cenain that the pin
knob base is against the cablc devis .

~~-i~_~~Df_""~ 6_=.~~~,,-.... iP-l-w'~ì~.~~ "'~~~;;.'~-l..~"a.~~=!~li~~':YJ~



Service Bulletin No. 488.
P.:\~.,~ 2 of 2-'

Bilag til LDP 97-001
Instriictj ons (continucù): 5. Safety with approximately' thrct: jnch~s of Ì',,1S200.,-r;

loek wire (.041 scainless steel) tlirough r!\i~ hole ...
the c:rin and existing hole in pin knob per D.Clached

sketch.

NOTE:
Wrap lock wire around arm on side opposite from
cable, to prevent interference 'Ni th cable clevis
duiing. normal opera ti on.

7. Repbce equiprncnr thz.t was removed for acccss
and rcinstnll acct'SS panel.

8. Make an appropriate log book entry indicating com-
pliance with this service bulletin.

Material Required: . Approximately three inc hes of MS20995C41 lock Wii
(.041 inch stainless steel) .

Availability of Parts: Obtain locally.
i

I.

Eftectivity Date: This service bulletin is effecti ve upon recei pt .

Summary; Please contact your Piper field service tacility to make
arrangements for compliance with the provisions of this
service bulletin, in accordance with Compliance Time,

. above._
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(a) Remove both the left and right main gear sidebrace stu ds from the airplane in accordance with the instrctions
contained in the Landing Gear section of the maintenance manual, and inspect each main gear sidebrace stud for cracks,
using Type I (fluorescent) liquid penetrant or magnetic paricIe inspection methods. Figure I of this AD depicts the area
of the sidebrace stud shan where the sidebrace stud is to be inspected.

NOTE 4: Air affected Models PA-24 and PA-24-250 airlanes were equipped at manufacture with PIN 20829-00
main gear sidebrace studs. All affected Models PA-24-260, PA-24-400, PA-30, and PA-39 airlanes were equipped at
manufacture with PIN 22512-00 main gear sidebrace studs. The Appendix incIuded with this AD contains information
on determining the PIN of the bracket assembly (which contains the main gear side brace stud) on the affected P A-28R,
PA-32R, and PA-34 series airlanes.

(I) For any main gear sidebrace stud found cracked, prior to fuher flight, replace the cracked stud with an
FAA-approved serviceable par (par numbers referenced in the table in paragraph (b) of this AD or FAA-approved
equivalent par number) in accordance with the instrctions contained in the Landing Gear section of the applicable
maintenance manual, and accomplish ane of the following, as applicable:

(i) Reinspect (and replace as necessar) as specified in paragraph (b) ofthis AD; or

I (ii) For the affected Models PA-28R-180, PA-28R-200, PA-28R-201, PA-28R-201T, PA-32R-300,

I PA-34-200, and PA-34-200T airlanes, the 9/16-inch main gear sidebrace studs (PIN 95299-00, 95299-02, or PIN 67543,
as applicable) are no langer manufactued. Install ~ new main gear.s.ide~race s:id bra~ket assen:bly, PIN ?5643-06, PIN

95643-07, PIN 95643-08, or PIN 95643-09, as applicable. No repetitive inspections will be required by this AD for these
affected airlane models when this bracket assembly is installed on both the Ieft and right sides; or

(iii). For the affected Models PA-28R-180, PA-28R-200, PA-28R-201, PA-28R-20IT, PA-32R-300,
p A-34-200, and P A-34-200T airplanes, ream the existing hvo-piece bushings to an inside diameter of .ó24-inch to .625-
inc h, chamfer the head side of the bush ing to accommodate the radius in the shank of the main gear sidebrace stud, :md
install the 5/8-mch stud, PIN 78717-02~ No repetitive inspections will be required by this AD when this action is
accomplished on both' the left and right bracket assemblies. If the bushings canot be reamed while installed in the
bracket (Le., the bushirgs: are loòse), then install a main gear sidebrace bracket assembly, PIN 95643-06, PIN 95643-07,
PIN 95643-08, or PIN 95643-09, as applicable. Models PA-28R-180 and PA-28R-200 with serial numbers as specified
in the Appendixfo .this AD may be equipped with a bracket casting identified with casting number 67073-2 or 67073-3
and may require the following modification to P/N 78717-02 for proper installation:

(A) Reduce the length of the stud to 1.688 :! O. i 5 inches;

(B) Add additional rolled threads to l.25 :! .015 inches from the flange. Note that the stud is
heat treated to 180 to 200 ksi; and

(C) Drill an additional roll pin hole 90 degrees to the existing hole, and approximately 1.480

inches from the flange.

(iv) No repetitive inspections will be required by this AD when a PIN 787 i 7-02 (or F AA-approved

i equivalent part number) main gear sidebrace stud is installed in the existing bracket assembly on both the left and right. sides; or when a bracket assembly, PIN 95643-06 (or FAA-approved cquivalent part number), pm 95643-07 (or
'AA-approved equivalent par number), PIN 95643-08 (or FAA-approved equivalent part number), or PIN95643-09 (or

. F AA-approved equivalent par number), as applicable, is installed on botn the left and right sides.

(2) For any main gear sidebrace stud not found cracked, prior to further flight, reinstall the uncracked stud in
accordance with the instrctions contained in the Landing Gear section of the applicable maintenance manual, and

reinspect and replace (as necessar) as specified in paragraph (b) ofthis AD.
(b) Reinspect both the left and right main gear sidebrace stu ds, us ing Type I (fluorescent) Iiquid penetrant or

magnetic particle inspection methods. Replace any cracked stud or reinstall any uncracked stud as specified in
paragraphs (a)(I) and (a)(2) ofthis AD, respectively:

i

I

Part
Number Installed
20829-00 (piper par)

or F AA-approved
equivalent par number

TIS Inspec-
tioo Ioterval
1,000 hour

Model Airplanes
Iostalled 00
PA-24 and PA-24-250

22512-00 (Piper par)

or F AA-approved
equivalent par number

1,000 hours PA-24-260, PA-24-400,

PA-30, and PA-39

(
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97-01-01 RI 3

TIS Inspec- Model Airplanes
Installed on
PA-28R-180 and PA-28R-200
not equipped with casting
number 67073-2 or 67073-3,
PA-28R-201, PA-28R-20I T,
PA-32R-300, PA-34-200, and

PA-34-200T
67543 (Piper pars) 500 hours PA-28R-180 and PA-28R-200
or F:AA-approved equipped with casting number
equivalent par number 67073-02 or 67073-03

NOTE 5: Accomplishing the actions of this AD do es not affect the requirements of AD 77-13-21, Amendment
39-3093. The tolerance inspection requirements of that AD stil apply for Piper PA-24, PA-30, and PA-39 series
airlanes.

(c) Owners/operators of the affected Models PA-28R-180, PA-28R-200, PA-28R-201, PA-28R-201T,
P A-32R-300, P A-34-200, and P A-34-200T airlanes may accomplish ane of the following at any time to tenninate the
repetitive inspection requirement ofthis AD:

(1) Install a main gear sidebrace bracket assembly, PIN 95643-06 (or FAA-approved equivalent par

number), PIN 95643-07 (or FAA-approved equivalent par number), PIN 95643-08 (or FAA-approved equivalent part
number), or PIN 95643-09 (or FAA-approved equivalent par number), as applicable, which contains the 5/8-incn
diameter main gear sidebrace stud, P/N 78717-02 (or FAA-approved equivalent part number), and the one-piece bush ing,
PiN 67026-12 (or FAA-approved equivalent part number). Accomplish these installations in accordance with the
instrctions contained in the Landing Gear section of the applicable maintenance manual; or

L (2) Ream the existing two-piece bushings to an inside diameter of .624-inch to .625-inch, chamfer the head

L side of the hushing to accommodate the radius iri the shan of the main gear sidebrace stud, and install the 5/8-inch stud,
i P/N 78717-02 (or F AA-approved equivalent par number). No repetitive inspections wil be required by this AD when

II this action is accomplished on both the left and right bracket assemblies. Ifthe bushings carulOt be reamed whi!e installedin the bracket (i.e., the bushings are loase), then install a main gear sidebrace bracket assembly, PIN 95643-06 (or
FAA-approved equivalent par number), PIN 95643-07 (or FAA-approved equivalent par number), PIN 95643-08 (or
FAA-approved equivalent par number), or PIN 95643-09 (or FAA-approved equivalent part number), as applicable.

. Models P A-28R-180 and P A-28R-200 with serial numbers as specified in the Appendix to this AD may be equipped with
! a bracket casting identified with casting number 67073-2 or 67073-3 and may require the following modification to

I, P/N 78717-02 (or F AA -approved equivalent par number) for proper mstallation:
(i) Reduce the length of the stud to 1.688 :t 0.15 inches;

I (ii) Add additional rolied threads to 1.25 :t .015 inches from the flange. Note that the stud is heattreated to 180 to 200 ksi; and

i (iii) Drill an additional roll pin hole 90 degrees to the existing hole, and approximately 1.480 inchesi from the flange.
(d) Special flight pennits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation

Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the airlane to a !ocation where the requirements ofthis AD can be
accomplished.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that provides
an equivalent leve L of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), One Crown
Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349.

(1) The request shall be forwarded though an appropriate F AA Maintenance Inspector, who may addcomments and then send it to the Manager, Atlanta ACO. .
(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 97-01-01, Amendment 39-9872

(revised by this action), or AD 95-20-07, Amendment 39-9386 (superseded by AD 97-01-01), are considered approved as
alternative methods of compliance with this AD.

NOTE 6: Infonnation concernin the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
an y, may be obtained from the Atlanta ACO.

(f) Infonnation related to this AD may be inspected at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counsel,

Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri.
(g) This amendment revises AD 97-01-01, Amendment 39-9872, which superseded AD 95-20-07, Amendment

39-9386.
(h) This amendment becomes effective on December 8, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Wiliam O. Herderich, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Certification Offce, One Crown Center,
i 895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-6084; facsimile: (770) 703-6097.

Part
Number Installed
95299-00 or
95299-02 (Piper pars)
or FAA-approved
equivalent par num ber

tion Interval
500 hours

I
i

I

i



LUFTFARTSVERKT
Hovedadminstrasjonen
Lufñartinspeksjonen...

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

.. MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER-124

Med hjemmel i lov av 1 L. juru 1993 nr. 101 om lufñart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparternentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Lufñartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97 -026 KONTROLL/UTSKIFTING AV NESEHJU

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc, modeller og serienummer som følger:

Modell: Serienummer:

PA31, PA31-300 og PA31-325

PA31-350
PA31P

31-2 t.o.m. 31-8112038
31-5001 t.o.m. 31-8152088
31P-3 t.o.m. 31P-7730012

som har påmontert Cleveland nesehjul med delnr. (P/N) 40-76B (Piper P/N 451 784).

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-03.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-03, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 40/81.

Referanse:

FAA AD 97-07-03.

Gyldighetsdato:

01.05.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om uñørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisrung til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Direclive issued by the Federal Aviation Administralion in accrdance with Ihe provisions of Federal Aviation Reguiations, Part 39, applies to an airaafl
model of which our records indicate you may be the regislered owner. Airworthiness Direclives affec aviation safely and are regulalions which require immediate atlention. You are
caulioned lhat no person may opera le an aircrafl to which an Airworthiness Direcive applies, excepl in accrdance with the requiremenls of the Airwortiness Direclive (reference
FAR Subpart 39.3).

¡.

!

97-07-03 THE NEW PIPER AlRCRA, INC.: Amendment 39-9976; Docket No. 96-CE-29-AD, 5upersedes
AD 81-11-04, Amendment 39-4114.

Applicability: The following Models and serial numbered airplanes equipped with Cleveland part number
(P/N) 40-768 (Piper P/N 451 784) nose wheel assembly, certficated in any category.

Models Serial Numbers

PA31, PA31-300,
and PA31-325 31-2 through 31-8112038

PA31-350 31-5001 through 31-8152088

PA31P 31P-3 through 31P-7730012

NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 100 hours time-in-servce (TIS) after May 22, 1981 (effective date
of AD 81-11-04); within the next 100 hours TIS after the effective date ofthis AD; or upon the accumulation of
2,000 hours TIS on the nose wheel assembly, whichever occurs later, unless already accomplished.

To prevent the failure of the nose wheel, which if not corrected, could result in loss of control of the
airplane during taing, take-off, or landing operations, accompIish the following:

(a) Inspect the no se wheel assembly, Cleveland part number (P/N) 40-768 (The New Piper Aircraft, Inc.
P/N 451 784), for cracks in accordance with the "Instructions" section of Piper Aircraft Corporation (Piper)
Service 8ulletin (S8) 700A, dated October 12, 1981.

(1) Jf cracked, prior' to further fight, replace Cleveland P/NAO-768 (Piper P/N 451 784) with a new
Cleveland P/N 40-768 (Piper P/N 451 784) no se wheel assembly. Upan the accumulation of 2,000 hours TIS,
reinspect at 100 hour intervals or at each tire change, whichever occurs first; or,

(2) As an alternative to paragraph (a)(l), if cracked, replace Cleveland P/N 40-768 ("1per
P/N 451 784) with a serviceable Cleveland P/N 40-140 (Piper P/N 551 791) nose wheel assembly of improved
design in accordance with the "Instrctions" section of Piper S8 700A, dated October 12, 1981. .

(3) Jf no cracks are found and Cleveland P/N 40-140 (Piper P/N 551-791) is not installed,
repetitively inspect at intervals not to exceed 100 hours TI5 or at each tire change, whichever occurs first.

(b) The installation of Cleveland P/N 40-140 (Piper P/N 551 791) is considered terminating action for
the inspection requirements of paragraph (a) and (a)(3) of this AD.

(c) Special fight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance times that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, FM, Atlanta Aircraft Certfication Offce, Campus
8uilding, 1701 Columbia Ave., suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748. The request shall be
forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to
the Manager, Atlanta Aircraft Certfication Offce.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from Atlanta Aircraft Certfication Offce.
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(e) The inspections and replacement required by this AD shall be done in accordance with Piper Aircraft
Corporation Servce Bulletin No. 700A, dated October 12, 1981. This incorporation by reference was approved
by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be
obtained from The New Piper Aircraft, Inc., Attn: Customer Servce, 2926 Piper Dr., Vero Beach, Florida,
32960. Copies may be inspected at the FM, Central Region, Offce of the Assistant Chief Counsel,
Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City,"Misšòuri, òr at the Offce of the Federal Register, 800 North
Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(i) This amendment becomes effective on May 15, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Christina Marsh, Aerospace Engineer, FM, Atlanta Aircraft Certfication Offce, Campus Building,
1701 Columbia Ave., suite 2-160, College Park, Georgia 30337-2748; telephone (404) 305-7362, facsimile
(404) 305-7348.



i.

BLANK



LUFTFARTSVERKET
Hovedadminstrasjonen
Luftfartsinpeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91...
Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfn

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

i
i

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -125

Med hjemmel i lov av 1 L juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97-092 KORRKT BRUK AV PARKRIGSBREMSEN

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
F AA AD 85-02-05R1.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 85-02-05R1.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 85-02-05R1, med
virknng fra denne LDP's gyldighetsdato.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 49/85..

Referanse:

F AA AD 85-02-05Rl.

Gyldighetsdato:
I
I

!

1997-12-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisnig til denne LDPs nummer.
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REVISED AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
,

I.
I.
I.
i
,

REGULATORY SUPPORT DIVISJON
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
Th follo Aiin Dirø ia by th Fødl Avi Adinis in ac wi th prio of Fødl Avia Røgia. Par 39, apliø to an ai
mod al wh au rø inicø yo møy bø th niisør ow. AWin Din 8f av saet en ii røla whic reir Immødiaø atøn. You ør
CI lh no pø møy opø an ai lo whic an AWin Dir apiøi, øxce in ii wi th reirøn of th Aiin Dirø (røii
FAR Sub 39.3).

Reviion issued November 1997.

85-02-05 RI THE NEW PIER AICRA, INC.: Amendment 39-10189; Docket No. 84-CE-27-AD. Revises
AD 85-02-05, Amendment39-4984.

Applicabilty: The followig mod el and seri number aiIaes, certcated in any categoiy:

Models
PA-20, PA-20S, PA-20-1 15,
PA-20S-1 15, PA-20-13S, and
PA-20S-135

Seri Numbera
20-1 through 20-1121

PA-22, PA-22-108, PA-22-135,
PA-22S-135, PA-22-150, PA-22S-1S0,

PA-22-160, and PA-22S-160

PA-23 ånd PA-23-160

22- 1 though 22-9848

i

I

i

23-1 through 23-2046

PA-23-23S, PA-23-250, and
PA-E23-250

27-1 through 27-81S4030

PA-24, PA-24-250, and
PA-24-260

24- 1 through 24-S034 i

PA-24-400 26- 1 through 26- 1 48

PA-25, PA-2S-23S, and
PA-2S-260

2S-1 through 2S-81S6024

PA-30 30-1 through 30-2000

PA-3 1 P 31P-1 throug.1¡ 31P-7730012

PA-36-28S, PA-36-300,
and PA-36-375

36-7360001 through 36-8302025

PA-39 39-1 through 39-162

PA-44-180 44-7995001 though 44-819S026

PA-44-18OT 44-8107001 through 44-8207020

NOTE 1: This AD applies to each aiIae identied in the precedig applicabilty provision, regardless of
whether it has be en modifed, altered, repaied, or reconfigured in the area subject to the requirements of this
AD. For ailanes that have been modifed, altered, repaied, or reconfigured so that the penonnance of the
requirements of this AD is afected, the owner/operator must request approval for an altemative method of
compliance in accordance with pargraph (d) of ths Jt. The request should inc1ude an assessment of the

efIect of the modifcation, alteration, or repai on the unsae condition addressed by this AD; and, if the unsae
condition has not been eliated, the request should inc1ude specifc proposed actions to address it. .

Complice: Required within 100 hours tie-in-servce after March 1, 1985 (the effective date of AD
85-02-0S, Amendment 39-4984) or prior to the nex flght after the effective date of ths AD, whichever occurs
later, unless alady accomplished.

To prevent ailane controllabilty problems while involved in ground operation because of improper

brake operations, accomplish the followig:
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(a) Insta one of the followig in a central location on the pilots instrment panel in full view of the
pilot.

(1) A Piper par number 81090-02 placard; or
(2) A Piper par number 683-107 placard.

NOTE 2: The above referenced placards both conta the followig laguage:

-w ARNING
NO BRANG WILL OCCUR IF AlRCRA
BRAS AR APPLIED WHILE PARNG
BRA HADLE is PULLED AND HELD-

(b) Specia flght permts may be issued in accordance with sections 2 l. 197 and :2 l. i 99 of the Federa
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailae to a location where the requirements

of this AD ca be accomplished.
(c) Instag the placad required by paragraph (a) of this AD may be performed by the owner / operator

holding at lea st a private pilot certcate as authorid by section 43.7 of the Federal Avition Regulations

(14 CFR 43.7), and must be entered into the aicraft records showig compIice with this AD in accordance
with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compIice tie that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Atlanta AIcraft Certcation Offce (ACO) , One
Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlta, Georgia 30349.

(l) The request shal be forwarded through an appropriate FAA Maitenance Inspector, who may
add comments and then send it to the Manager, Atlta ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 85-02-05 (revised by this
action) are considered approved as alternative methods of compliance with this AD.

NOTE 3: Inormation concerning the exstence of approved alternative methods of compIice with ths
AD, if any, may be obtaed from the Atlta ACO.

(e) Al persons afected by ths directive may exe inormation pertg to ths document at the
FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kasas City, Missouri
64106.

(f) Thi'l amendment b~::omes effective on November 21, 1997.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Wilam Herderich, Aerospace Engieer, Atlanta Certcation Offce, FAA, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450,

Atlta, Georgi 30349; telephone (770) 703-6084; facsime (770) 703-6097.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedad m inistrasj onen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -126

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-032 REVISJON A V FLIGHT MANUAL

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc, modell PA-46-31OP og PA-46-350P.

Påbudet omfatter:
I

i
iUtfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-04-26.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-04-26, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-04-26.

Gyldighetsdato:

1998-04-01.

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Nrwortiness Direcive issued by the Federal Avialion Administration in a=rdance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies lo an airc
madel of whidi our recrds indicte you may be the registered owner. Airworthiness Directives affec aviation safety and are regulations whidi requirB immediate al1ention. You are
C3ulioned that no pers may operale an aircraft lo which an Airwortiness Direcive applies, except in acrdance wilh the requirements of the Airworhiness Direcive (refernc
FAR Subpart 39.3).

98-04-26 THE NEW PIPER AIRCRA CORPRATION: Amendment 39-10338; Docket No. 97-CE-60-AD.
Applicability: Models PA-46-31OP and PA-46-350P airplanes (all serial numbers), certficated in any

categoiy.
NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of

whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (dl of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless already accomplished.
To minimize the potential hazrds associated with operating the airplane in severe icing conditions by

providing more clearly defined procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the
following:

(al Within 30 days after the effective date of this AD, accomplish the requirements of paragraphs (a)(l)
and (a)(2) of this AD.

'NOTE 2: Operators should initiate action to notify and ensure that flight crewmembers are apprised of
this change.

(l) Revise the FAA-approved Airplane Flight Manual (AFM) by incorporating the followig into the
Limitations Section of the AFM. This may be accomplished by insertng a copy of this AD in the AFM.

"WARING

Severe icing may result from environmental conditions outside of those for which the airplane is
certficated. Flight in freezing rain, freezing drizle, or mixed icing conditions (supercooled liquid water
and ice ciystals) may result in ice build-up on protected surfaces exceeding the capability of the ice
protection system, or may result in ice forming aft of the protected surfaces. This ice may not be shed
using the ice protection systems, and may seriously degrade the performance and controllability of the
airplane.

During flght, severe icing conditions that exceed those for which the airplane is certcated shall be
determined by the followig visual cues. If one or more of these visuaI cues exists, immediately request
priority handling from Air Traffic Control to facilitate a route or an altitude change to exit the icing
conditions.

Unusually extensive ice accumulation on the airframe and windshield in areas not normally

observed to collect ice.

Accumulation of ice on the upper sUrface of the wing aft of the protected area.

Since the autopilot, when installed and operating, may mask tactile cues that indicate advers e
changes in handling characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visuaI cues
specified above exist, or when unusual lateral trm requirements or autopilot trm warnings are
encountered while the airplane is in icing conditions.

All wing icing inspection lights must be operative prior to flight into known or forecast icing
conditions at night. ¡NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment
List (MMEL).r

(2) Revise the FAA-approved AFM by incorporating the following into the Normal Procedures
Section of the AFM. This may be accomplished by insertng a copy of this AD in the AFM.
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"THE FOLLOWIG WETHER CONDITIONS
MAY BE CONDUCIV TO SEVERE

IN-FLIGHT ICING:

Visible rai at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature.

Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient air

temperature.

PROCEDUR FOR EXTING
THE SEVRE ICING ENVONMENT:

These procedures are applicable to all £light phases fram taeoff to landing. Monitor the ambient air
temperature. While severe icing may form at temperatures as cold as -18 degrees Celsius, increased
vigiance is warranted at temperatures around freezing with visible moisture present. If the visual cues
specifed in the Limitations Section of the AFM for identig severe icing conditions are observed,
accomplish the followig:

Immediately request priority handling from Ai Traffic Control to facilitate a raute or an altitude
change to exit the severe icing conditions in order to avoid extended exposure to £lght conditions more
severe than those for which the ailane has been certcated.

Avoid abrupt and excessive maneuverig that may exacerbate control difficulties.

Do not engage the autopilot.

If the autopilot is engaged, hold the control wheel firmly and disengage the autopilot.

If an unusual roll response or uncommanded roll control movement is observed, reduce the
angle-of-attack.

Do not extend £laps when holding in icing conditions. Operation with flaps extended can result in a
reduced wig angle-of-attack, with the possibility of ice forming on the upper surface furter aft on the
wing than normal, possibly aft of the protected area.

If the £laps are extended, do not retract them unti the airframe is c1ear of ice.

Report these weather conditions to Air Trafc Control."

(b) Incorporatig the AFM revisions, as required by this AD, may be performed by the owner/operator
holding at least a private pilot certcate as authorid by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations

(14 CFR 43.7), and must be entered into the aircraft records showig compliance with this AD in accordance
with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(c) Special £lght permits may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21.199 of the Federal
!\vition Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Smal Ailane Directorate, FAA, 1201 Walut,
suite 900, Kansas City, Missouri 64106. The request shall be forwarded through an appropriate FAA
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Small Airplane Directorate.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtaed from the Smal Ailane Directorate.

(e) Al persons afected by this directive may examine information related to this AD at the FAA, Central
Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106

(f) This amendment (39-10338) becomes effective on March 13, 1998.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. John P. Dow, Sr., Aerospace Engieer, Smal Airplane Directorate, Aircraft Certcation Servce,
1201 Walnut, suite 900, Kasas City, Missouri 64106, telephone (816) 425-6932, facsimile (816) 426-2169.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfa rtsinspeks j onen

Postboks 8124 Dep., OD32 Oslo
Telefon : 22 94 20 OD

Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -127

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-033 UTSKIFTNING A V RORHNGSLEBRAKETT

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. modell PA38-112 serienummer 38-80A0166 LO.m 38-
82A0122.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-03-16.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-03-16, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-03-16.

Gyldighetsdato:

l. 1998-04-0 l.

(

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Diiag UL Lur 70-VJJ

o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airwortiness Direeive issued by the Federal Aviation Administralion in accrdance wit the provisions of Federal Aviation Regulalions, Part 39, applies lo an aircrft
model of which our recrds indicale you may be the regislered owner. Airworthiness Directives atree aviation safety and are regulations which require immediale atlention. You are
caulioned thal no person may operale an airc to which an Airwortiness Direeive applies, excepl in accrdance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3).

98-03-16 THE NEW PIPER AICRA CORPRATION: Amendment 39-10308; Docket No. 96-CE-53-AD.
Applicability: Model PA-38-112 airlanes (serial numbers 38-80A0166 through 38-82A0122), certficated

in any category.
NOTE l: The serial numbers listed in the applicability section of this AD do not match the serial

numbers in Piper AIrcraft Corporation (Piper) Servce Bulleti (SB) No. 686, dated May 23, 1980. This AD
takes precedence over the applicabilty section in the Piper SB 686, dated May 23, 1980.

NOTE 2: This AD applies to each ailane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modifed, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body of this AD, unless aleady accomplished.
To prevent cracks in the upper rudder hinge bracket, which could result in separation of the rudder from

the airplane and loss of control of the airlane, accomplish the following:
(a) Up on the accumulation of 5,000 hours total time-in-servce (TIS) or within the next 100 hours TIS

after the effective date of this AD, whichever occurs later, remove. and replace the upper rudder hinge bracket,
par number (P/N) 77610-02 or an FAA-approved equivalent par number, with a new upper rudder hinge
bracket, P/N 77610-03. Thereafter, at intervals not to exceed 5,000 hours TIS, replace the upper rudder
hinge bracket, P/N 77610-03, with a new upper rudder hinge bracket, P/N 77610-03 in accordance with the
Instretions section of Piper SB No. 686, dated May 23, 1980.

(b) Special flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished.
(c) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance ties that

provides an equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certcation Offce,
One Crown Center, 1895 PhoenIx Blvd., suite 450, Atlanta, Georgia 30349. The request shall be forwarded
through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add CDmments and then send it to the Manager,
Atlanta Aircraft Certfication Office.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from Atlanta Aircraft Certcation Office.

(dl The removal and replacements required by this AD shall be done in accordance with the Instretions
section of Piper Aircraft Corporation Servce Bulleti No. 686, dated May 23, 1980. This incorporation by
reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR
part 51. Copies may be obtained from The New Piper Aircraft Corporation, Attn: Customer Servce,
2926 Piper Dr., Vero Beach, Florida, 32960. Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Office of the
Regional Counse!, Room 1558, 60 L E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal
Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment (39-10308) becomes effective on March 16, 1998.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. Bill Herderich, Aerospace Engieer, FAA, Atlanta Aircraft Certfication Offce, One Crown Center,
1895 PhoenIx Blvd., suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone (770) 703-6084; facsimile (770) 703-6097.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 9 I

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n
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PIPER -128

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-034 REVISJON A V FLIGHT MANAL

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
98-04-27.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-04-27.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-04-27, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-04-27.

Gyldighetsdato:

I
1998-04-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REGULATORY SUPPORT DIVISION
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U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
Th toloin Aiinu oncive iss by the Fedl Aviatio Administlio in ecan wit the prisio. of Federal Aviatio Regulatio.. Part 39, applie. to an air
mo of whic OU re inice yo may be the reister ~. Aiinu oireive. afec aviatio saety an ar rauiatio. whic reuire immediate atenio. You ar
ca th no p8 may ope an air to whic an Airwin oire applie., axcet in ecan wi th rairen of th Aiine oi'ediva (raii
FAR Sub 39.3).

98-027 THE NEW PIPER AICRA CORPRATION: Amendment 39-10339; Docket No. 97-CE-6l-AD.
Applicabilty: Models PA-23, PA-23-l60, PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-250, PA-30, PA-39, PA-40,

PA-3l, PA-3l-300, PA-3l-325, PA-3l-350, PA-34-200, PA-34-20OT, PA-34-22OT, PA-42, PA-42-720,
PA-42- 1000 ailanes (all serial numbers), certcated in any eatëg~ry:.: -. - .

NOTE 1: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD. For
ailaes that have been modifed, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
is afected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, jf the unsafe condition has not been
eliinated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless aleady accomplished.
To minimiz the potential hazds associated with operatig the ailane in severe icing conditions by

providing more c1early dermed procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the
followig:

(a) Within 30 days after the effective date of this AD, accomplish the requirements of paragraphs (a)(l)
and (a)(2) of this AD.

NOTE 2: Operators should initiate action to noti and ensure that flght crewmembers are apprised of
this change.

(1) Revise the FAA-approved Airlane Flight Manual (AFM) by incorporatig the followig into the
Liinitations Section of the AFM. This may be accomplished by insertg a copy of this AD in the AFM.

"WARING

Severe icing inay result from envionmenta conditions outside of those for which the ailane is

certcated. Flght in freezg mi, freezig drile, or mixed icing conditions (supercooled liquid water

and ice crystas) may result in ice build-up on protected sunaces exceeding the capabilty of the ice
prote~tion system, or may result in ice forming aft of the protected sunaces. This ice may not be shed
using the ice prqtection systems, and may seriously degrade the penormance and controllabilty of the
ailae. ..

Durig flght, severe icing conditions that exceed those for which the ailane is certcated shal be
determed by the followig visual cues. lf one or more of these visual cues exists, immediately request
priority handlig from Ai Trafc Control to faciltate a route or an altitude change to exit the icing
conditions.

Unusualy extensive ice accumulation on the airame and widshield in areas not nonnaly
observed to collect ice.

Accumulation of ice on the upper sunace of the wing, aft of the protected area.

Accumulation of ice on the engie nacelles and propeller spinners farer aft than nonnaly
observed.

Since the autopilot, when instaed and operatig, may mask tactie cues that indicate adverse
changes in handlig characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues
specied above exist, or when unusual lateral trm requirements or autopilot trm warings are
encountered while the airplane is in icing conditions.

All wig icing inspection lights must be operative prior to flght into known or forecast icing
conditions at night. ¡NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment
List (MMEL).iw
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(2) Revise the FAA-approved AFM by incorporatig the following into- the Normal Procedures
Section of the AFM. This may be accomplished by insertg a copy of this AD in the AFM.

"THE FOLLOWIG WETHER CONDITIONS
MAY BE CONDUClV TO SEVERE

IN-FLIGHT ICING:

Visible rai at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature.

Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient ai
temperature.

PROCEDUR FOR EXTING
THE SEVERE ICING ENVONMENT:

These procedures are applicable to al flght phases from taeoff to landing. Monitor the ambient ai

temperature. While severe icing may form at temperatures as co 

Id as -18 degrees Celsius, increasedvigiance is waranted at temperatures around freezing with visible moisture present. If the visual cues
specifed in the Limitations Section of the AFM for identig severe icing conditions are observed,
accomplish the followig:

Immediately request priority handling from Ai Traffic Control to faciltate a route or an altitude
change to exit the severe icing conditions in order to avoid extended exposure to flght conditions more
severe than those for which the airplane has been certficated. .

Avoid abrupt and excessive maneuvering that may exacerbate control difculties.

Do not engage the autopilot.

If the autopilot is engaged, hold the control wheel firmly and disengage the autopilot.

lf an unusual roll response or uncommanded roll control movement is observed, reduce the
angle-of-attack.

Do not extend flaps when holding in icing conditions. Operation with flaps extended ca result in a

reduced wig angle-of-attack, withthe possibility of ice forming on the upper surface furter aft on the
wig than normal, possibly aft of the protected area.

If the flaps are extended, do not retract them unti the airame is c1ear of ice.

Report these weather conditions to Ai Traffic Control."

(b) Incorporatig the AFM revisions, as required by this AD, may be performed by the ownerjoperator
¡ding at least a private pilot certcate as authorid by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations

\.4 CFR 43.7), and must be entered into the aircraft records showig compliance with this AD in accordance
with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21. L 97 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to opera 

te the ailane to a location where the requirementsof this AD can be accomplished.
(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an

equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Smal Ailane Directorate, FAA, 1201 Walut,
suite 900, Kasas City, MissoUri 64106. The request shal be forwarded through an appropriate FM
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Small Airplane Directorate.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with
this AD, iI any, may be obtaed from the Smal Airplane Directorate.

(e) All persons affected by this directive may exaine information related to this AD at the FM, Central
Region, Office of the Regional Counsel, Room 1558, 60 L E. 12th. Street, Kasas City, Missouri 64106.

(f) This amendment (39-10339) becomes effective on March 13, 1998.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. John P. Dow, Sr., Aerospace Engieer, Small Airplane Directorate, Aircraft Certfication Servce,
1201 Walnut, suite 900, Kansas City, Missouri 64106; telephone (816) 426-6932; facsimile (816) 426-2169.

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparternentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-040 KONTROLL AV ~(ELEV A TOR BUNGEE SPRIG))

. Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi
av FAA AD 98-08-18.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-08-18.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-08-18, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-08-18.

Gyldighetsdato:

1998-05-01.
I

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Direetive ¡ssued by the Federal Avialion Adminislration in accrdance with the provisions of Federal Avialion Regulations. Part 39, applies to an aircft
model of which aur records indicaie you may be the registered owner. Airwortiness Direetives af/eet avialion safely and are regulations which require immediate attention. You are
caulioned that no person may operale an aircraft to which an Airworthiness Direetive applies, except in accrdance with the requirements of the Airworhiness Direcive (reference
FAR Subpart 39.3).

98-08-18 THE NEW PIPER AIRCRA, INC. (formerly Piper Aircraft Corporation): Arendment 39-10467;
Docket No. 90-CE-65-AD. Supersedes 79-0 L -04, Arendment 39-3381.

Applicability: The followig airlane models and serial numbers, certcated in any category:

Models
PA-31, PA-31-300, and PA-31-325
PA-31-350
PA-3 L P

Seria Numbers
31-2 through 31-8312019
3 L -500 L through 3 L -8553002
3 L P- L through 31 P-77300 L 2

NOTE l: This AD applies to each airplane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (g) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not ben
eliminated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body of this AD, unless already accomplished. .
To prevent failure of the elevator bungee spring, which could result in a reduction in elevator control and

consequent loss of control of the airplane, accomplish the followig:
(a) For any affected airplane incorpòrating a Piper par number (P/N) 42377-02 (or FAA-approved

equivalent part number) elevator bungee sprig where the elevator bungee sprig has 900 hours TIS or less,
accomplish the following:

(l) Within the next 100 hours time-in-servce (TIS) after the effective date ofthis AD, unless aleady
accomplished (compliance with AD 79-01-04), and thereafter at intervals not to exceed 100 hours TIS unti the
replacement required by paragraph (b) of this AD is accomplished, inspect the elevator bungee spring for
cracks or surface deformities in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of Piper
Servce Bulletin No. 626C, dated February 28, 1997.

NOTE 2: The 100-hour TIS repetitive inspection compliance time is the same as that in AD 79-01-04
(superseded by this action). This compliance time is being retained to provide credit and contiuity for
already-accomplished and future inspections.

NOTE 3: Piper Servce Bulletin No. 626C, dated February 28,1997, lists Piper Models PA-31, PA-31-300,
PA-31-325, and PA-31-350 airplanes in the Models Affected section. For purposes of this AD, the inspection
procedures included in this servce bulletin also apply to the Piper Model PA-3lP airplanes.

(2) lf any cracks or surface deformities are found during any inspection required by
paragraph (a)(l) of this AD, prior to furter flight, accomplish the following:

(i) For all affected Models PA-31, PA-31-300, PA-31-325, and PA-3l-350 airlanes, replace
the elevator bungee link with a Piper P/N 71086-03 (or FAA-approved equivalent part number) elevator bungee
link;

(ii) For all the affected airplanes, replace the elevator bungee spring with a Piper
P/N 71056-02 (or FAA-approved equivalent part number) or Piper P/N 71056-03 (or FAA-approved equivalent
part number) elevator bungee sprig. Accomplish this in accordance with Section IV, Surface Controls, of
the applicable maintenance manuaL.

(b) Upon accuIlulatig 1,000 hours TIS on a Piper P/N 42377-02, 71056-02, or 71056-03
(or FAA-approved equivalent part number for any of the . above) elevator bungee sprig or within the
next 100 hours TIS after the effective date of this AD, whichever occurs later, accomplish the followig:

(l) For all affected Models PA-31, PA-31-300, PA-31-325, and PA-31-350 airlanes, replace the
elevator bungee link with a Piper P/N 71086-03 (or FAA-approved equivalent par number) elevator bungee
link in accordance with Section IV, Surface ControIs, of the applicable maintenance manual, unless aleady
accomplished.

(2) For all affected airplanes, replace the elevator bungee spring with a Piper P/N 71056-02 (or
FAA-approved equivalent par number) or Piper P/N 71056-03 (or FAA-approved equivalent part number).
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(i) For all affeeted Models PA-31, PA-31-300, PA-31-325, and PA-31-350 airplanes,
ieeomplish this replaeement in aeeordanee with Section IV, Surface ControIs, of the applieable maintenanee
manuaL.

(ii) For the affeeted Model PA-3 1 Pairplanes, aeeomplish the replaeement in aecordanee with
the INSTRUCTJONS seetion in Piper Servce Bulletin No. 1002, dated June 5,1997.

(c) For all affeeted airplane~, rep~titively replaee the elevator bungee spring with a Piper P/N 71056-02
(or FM-approved equivalent part number) or Piper P/N 71056-03 (or FM-approved equivalent part num ber)elevator bungee sprig at intervals not to exeeed 1,000 hours TJS.

(1) Aeeomplish the repetitive replaeements in aeeordanee with the applieable service information
speeified in either paragraph (b)(2)(i) or (b)(2)(ii) of this AD.

(2) Jf an affeeted airplane already had the elevator bungee spring and link replaeed as speeified in
paragraphs (bj(1) and (b)(2) of this AD, then only the repetitive replaeements of the elevator bungee spring as
speeified in paragraph (c) of this AD are required.

(d) The repetitive inspeetions required by paragraph (a) of this AD may be terminated when the
replaeements speeified in paragraphs (a)(2) and (b)(l) and (b)(2) of this AD are aeeomplished.

(e) As of the effeetive date of this AD, no person shall install either a Piper P/N 42377-02 (or
FAA-approved equivalent par number) elevator bungee sprig or a Piper P/N 42376-02 (or FAA-approved

equivalent part number) elevator bungee link.
NOTE 4: The aetions speeified by this AD are different from those in Piper SB No. 626C, dated

February 28, 1997. This AD taes preeedenee over the servce bulletin. Piper SB No. 626C, dated
Februar 28, 1997, specifes replacing the bungee links every 1,000 flight hours, and specifies repetitive
'T)spections of both the Piper P/N 42377-02 and P/N 71056-02 elevator bungee springs. This AD requires a
ae-time replaeement of the elevator bungee link, and does not require repetitive inspections of the Piper

p / N 71056-02 elevator bungee sprigs on any of the affected airplanes.
(f) Specia flght permits may be issued in aceordanee with sections 21. 197 and 21. L 99 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(g) An alternative method of complianee or adjustment of the compliance time that provides an equivalent
leveI of safety may be approved by the Manager, Atlanta AIcraft Certcation Offce (ÀCOJ, One Crown Center,
1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349.

(l) The request shal be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspeetor, who may
add comments and then send it to the Manager, Atlanta ACO.

(2) Alternative methods of complianee approved in aecordance with AD 79-01-04 (superseded by
this action) are not considered approved as alternative methods of compliance with this AD.

NOTE 5: Information concerning the existence of approved alternative methods of complianee with this
AD, if any, may be obtaed from the Atlanta ACO.

(h) The inspection required by this AD shal be done in aeeordance with Piper Servce Bulleti No. 626C,
dated Februar 28, 1997. The replacement required by this AD (for ModeI PA~31P airlanes) shall be done in
aecordanee with Piper Servce Bulleti No. 1002, dated June 5, 1997. This incorporation by reference was

approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 51.
Copies may be obtaned from The New Piper Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960.
Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th

-eet, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700,
ashington, DC

(i) This amendment supersedes AD 79":01-04, Amendment 39-3381.

(j This amendment becomes effective on May 26, 1998.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Wiliam Herderich, Aerospace Engieer, Atlanta Certcation Offce, FAA, One Crown Center, 1895 Phoenix

Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-6084; facsimile: (770) 703-6097.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadminitrasjonen
Luftfartsinpeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP) PIPER -130

Med hjemmel i lov av L L juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-053 UTSKIFTING A V ~(LOWER SPAR SPLICE PLATE))

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi
av FAA AD 98-09-25.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-09-25.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-09-25, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-09-25.

Gyldighetsdato:

1998-06-01

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisnig til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE C)
REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

u.s. Department

of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Ajrwor11iiness Directive issued by the Federal Aviation Adminìstration in accordance wilh the provisions of Federal Aviation Regulations. Pan 39, appl¡es to an aircraft
madel of which our reCOtds indicale you may be the reistered owner. AirYorthiness Directives affect aviation safety 

and are regulations which require immediate aUentjon You arecautioned lhat no person may opera le an aircraft lo which an Airworthiness Dìrective applies, except in accordance with the requiremenls of the Airworthiness Direclive (reference
FAR Subpart 39 3i

98-09-25 THE NEW PIPER AIRCRA, INC.: Amendment 39-10506; Docket No. 97-CE-48-AD.
Applicability: The following airplane model and serial numbers, certificated in any category:

Models
PA-31, PA-31-300, and PA-31-325

PA-31-350

Serial Numbers
31-2 through 31-8312019
31-500 L through 31-8553002

NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has be en modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performanee of the requirements of this AD
is affected, the ownerjoperator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The reauest should inc1ude an assessment of the effect of the modification,
alteration, or rep ai r on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the reauest should inc1ude specific proposed actions to address it.
Compliance: Reauired as follows, unless already accomplished:

l. For the affected Models PA-31, PA-31-300, and PA-31-325 airplanes: Upon accurnulatig
6,000 hours on the lower spar splice plate or within the next 100 hours time-in-service (TIS) after the effective
date of this AD, whichever occurs later; and

2. For the affected Model PA-31-350 airplanes: Upon accumulating 13,000 hours TIS on the lower
spar splice plate or within the next 100 hours TIS after the effective date of this AD, whichever occurs later.

To prevent failure of the lower spar splice plate caused by fretting and cracking, which could result in loss
of control of the airplane, accomplish the followig:

(a) Replace the Iower spar splice plate and rework the lower spar caps inaccordance with the
instrctions inc1uded in the following kits, as applicable, and as referenced in Piper Servce Bulletin No. 1003,

dated June 16, 1997:
(l) Main Spar Splice Plate Replacement (Lower) Kit No. 766-640, Drawing 88254, Revision A, dated

May 12,1997, which applies to Models PA-31, PA-31-300, and Piper PA-31-325 airplanes; and
(2) Main Spar Splice Plate Replacement (Lower) Kit No. 766-641, Drawing 88255, Revision A, dated

May 12, 1997, which applies to Model PA-31-350 airplanes.
(b) Special £light permits rnay be issued in accordance with ~ections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the reauirements
of this AD can be accomplished

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
eauivalent level of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Office (ACO),
1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30.349. The reauest shall be forwarded through an
appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Atlanta ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Atlanta ACO.

(d) The Teplacements required by this AD shall be done in accordance with theinstrctions to Piper\1ain Spar Splice Plate Replacement (Lower) Kit No. 766-641, Drawing 88255, Revision A, dated May 12, 1997;
Jr Piper Main Spar Splice Plate Replacement (Lower) Kit No. 766-640, Drawing 88254, Revision A, dated

.\1ay 12, 1997. This in corporation by referen.ce was approved by the Director of the Federal Register in
accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtaned from The New Piper Aircraft,
Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. Copies may be inspected at the FM, Central Region, Office
of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal
Register, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment becornes effective on June iS, 1998.

~OR FURTHER INFORMATION CONTACT:
vir. Wilam O. Herderich, Aerospace Engineer, FM, Atlanta Aircraft Certification Office, 1895 Phoenix
30ulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-6084; facsimile: (770) 703-6097.
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av IL juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-104 ENDRING AV VEKTBEGRENSNINGER

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 83-22-01 RI.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 83-22-01 RI.

Anm.: Denne LDP reviderer og erstatter LDP 11/85.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 83-22-01 RI, med virknng fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 83-22-01 RI.

Gyldighetsdato:

1998-12-01

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REVISED AIRWORTHINESS DIRECTIVE C)
REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Direelive issued by the Federal Avialion Administration in accrdance with the provis¡ons of Federal Aviation Ragulations, Part 39, applies lo an aircraft
medel of which aur records indicate you may be the registered ower. Airiorthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate attention. You are
cauiioned thal no person may operate an aircraft to which an Airwortiness Diraelive applies, excepl in accrdance wit the requiremenls of the Airworthiness Direeliva (reference
FAR Subpart 39.3).

I
i

83-22-01 RI THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-10852; Docket No. 82-CE-36-AD; Revises AD
83-22-01, Amendment 39-4758.
Applicability: The following models and serial numbers, certificated in any category:Model Serial Numbers
PA-23-235 27-505 though 27-622
p A-23-250 27- I and up
p A-E23-250 27-2505 though 27-7554168, and 27-7654001 and up

NOTE i: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that
have been modified, altered, or repaired so that the perfonnance of the requirements of this AD is affected, the
owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (e) of this
AD. The request should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe
condition addressed by this AD; and, ifthe unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific
proposed actions to acldress it.

Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless already accomplished.
To prevent possible wing strcture damage caused by excessive fuel weight, which could result in loss of control

of the airlane, accomplish

the following:
(a) Within 30 days after the effective date of this AD, unless already accomplished (compliance with AD

83-22-01), insert a copy of this AD into the Limitations Section of the airlane flight manual (AFM), and operate the
airlane in accordance with the Zero Fuel Weight Limitations specified below:

(1) Models PA-23-235 and PA-23-250 (S/N's 27-1 through 27-1999) airplanes: Zero Fuel weight -
4,000 lbs.

(2) Models PA-23-250 and PA-E23-250 (serial number 27-2000 and up) airplanes: Zero Fuel weight
(normally aspirated) - 4,400 lbs.; (Turbo-charged) - 4,500 lbs.

(b) Within 12 months after November 3, 1983 (the effective date of AD 83-22-01) or prior to furter flght
after the effective date of this AD, whichever occurs later, incorporate the appropriate AFM report as follows:
Airplane Model Serial Numbers Report
PA-23-235 27-505 though 27-622 Report 1207, Rev. B

P A-23-250 27-1 though 27-1999 Report 1036, Rev. B

P A-23-250 27-2000 though 27-2504 Report 1204, Rev. C

I PA-23-250

I PA-23-250

P A-23-250

27-2505 though 27-3836;

and 27-3838 through 27-3943
Report 1308, Rev. B

(4800 lbs. Gross weight)

27-2505 though 27-3836;

and 27-3838 thougl27-3943
Report 1360, Rev. B

(5200 lbs. Gross weight)

27-3837,27-3944 though
27-4425, and 27-4427 tbough
27-4523

Report 1520, Rev. B

P A-23-250 27-4426,27-4574 through
27-7554168

Report 1630, Rev. 17
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Airp!ane Mode!
p A-23-250

Seria! Numbers
7654001 and up

Report
Report 1948, Rev. 13

PA-E23-250 27-2505 though 27-3836,

and 27-3838 though 27-3943
Report 1378, Rev. B

PA-E23-250 27-3837,27-3944 through
27-4425; and 27-4427
though 27-4573.

Report 1521, Rev. B

PA-E23-250 27-426 and 27-4574 though

27-7554168
Report 163 l, Rev. B

PA-E23-250 27-7654001 and up Report 2049, Amendment 5
(c) The actions required by this AD may be performed by the owner/operator holding at least a private pilot

certiticate as authoried bysection 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7), and must be entered into the
aircraft records show ing compliance with this AD in accordance with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 43.9).

(d) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 2 l. L 99 of the Federal A viation

Regulations (14 CFR 21.97 and 2U99) to operate the airlane to a Iocation where the requirements ofthis AD can be
accomplished.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an equivalent

level of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certitication Oftice (ACO), One Crown Center,
1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, GA 30349.

(l) The request shall be forwarded though an appropriate F AA Maintenance Inspector, who may add

comments and then send it to the Manager, Atlanta ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 83-22-0 L (revised by this
action) are considered approved as alternative methods of compliance for this AD.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
any, may be obtained from the Atlanta ACO.

(t) The AFM report referenced in this AD may be obtained from The New Piper Aircraft, Inc., Customer
Services, 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. These documents may be examined at the FAA, Central Region,
Offce of the Regional Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.

(g) This amendment revises AD 83-22-01, Amendment 39-4758.

(h) This amendment becomes effective on November 25, 1998.

FOR FURTHR INORMTION CONTACT:
Mr. Wiliam Herderich, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta Aircraft Certitication Offce, One Crown Center,
1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, GA 30349; telephone: (770) 703-6084; facsimile: (770) 703-6097.
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intervals not to exceed 24 calendar months using the procedures specified in paragraphs (a)(l) and
(a)(2), inc1uding all subparagraphs, of this AD: .

(1) Wing lift strut assemblies instaled in accordance with (a)(4) or (b)(3) of this AD; or
(2) F. Atlee Dodge wing lift strt assemblies installed in accordance with paragraph

(a)(5) or (b)(5) of this AD.
(d) For all affected airplane models, within 1 calendar month after the effective date of this

AD orwithin 24 calendar months after the last inspection accomplished in accordance with AD 93-
10-06 (superseded by this action), whichever occurs later, and thereafter prior to further flght after
the installation of any lift strut assembly, accomplish one of the following:

(1) Insta1l "NO STEP" decal, Piper part number (P/N) 80944-02, on each wing lift
strt approxiately 6 inches from the bottom of the struts in away that the letters can be re 

adwhen enterig and exiting the aircraft; or
(2) . Pait the statement "NO STEP" approxiately 6 iriches from the bottom of the

strts in away that the letters can be re ad when entering and exiting the aircraft. Use a minimum
of l-inch letters using a color that contrasts with the color of the airplane.

(e) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21. 199 of
the Federal Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location
where the requirements of this AD can be accomplished.

(i) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive
compliance ties that provides an equivalent level of safety may be approved by the Manager,
Atlanta Aicraft Certifcation Offce (ACO), One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450,

Atlanta, Georgia 30349.
(1) The request shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenance

Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Atlanta ACO.
(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 93-10-06,

Amendment 39-8536, are considered approved as alternative methods of compliance for this AD.
NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance

with this AD, if any, may be obtained from the Atlanta Aicraft Certcation Offce.
(g) The inspections required by this AD shall be done in .accordance with Piper Servce

Bulletin No. 528D, date d October 19, 1990, and Piper Servce Bulletin No. 910A, date d October 10,1989. The installation required by this AD shall be done in accordance with F. Atlee Dodge
Installation Instructions No. 3233-1 for Modified Piper Wing Lift Struts (Supplemental Type
Certificate (STe¡ SA4635NM), dated Februar 1, 1991, and Jensen AIrcraft Installation Instructions
for Modifed Lift Strut Fittings, which incorporates the followig pages:Pages Revision Level Date
1 and 5 Original IS8ùe July 15, 1983
2,4, and 6 Revision No. 1 March 30, 1984
a and 3 Revision No. 2 Apri 20, 1984
This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance
with 5 U,S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. The servce bulletis reference d in this AD may beobtained from The New Piper Aircraft, Inc., Customer Services, 2926 Piper Drive, Vero Beach,
Florida 32960. Copies of the instructions to the Jensen Aicraf STC's may be obtained from
Jensen Aircraft, 9225 County Road 140, Salida, Colorado 81201. Copies of the Instructions to the
F. Atlee Dodge STC may be obtained from F. Atlee Dodge, Aicraft Servces, Inc., P.O. Box 190409,
Anchorage, Alaska 99519-0409. Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the
Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the
Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700, Washigton, DC.

(h) This amendment supersedes AD 93-10-06, Amendment 39-8536.
(i) This amendment becomes effective on Februar 8, 1999.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT: Wilam O. Herderich, Aerospace Engineer, FM, Atlanta
Certification Offce, One Crown Center, 1895 Phoeni Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349;
telephone: (770) 703-6084; facsimile: (770) 703-6097.
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APPENDIX TO AD 99-01-05; AMENDMENT 39-10972;
DOCKE NO. 96-CE-72-AD

PROCEDUR AN REQUIREMENTS
FOR ULTRASONIC INSPECTION OF PIPER WING LIF STRUTS

Equipment Requirements
1. A portable ultrasonic thiclmess gauge or flaw detector with echo-to-echo digital

thickness readout capable of reading to O.OOl-inch and an A-trace wavefonn display will be needed

to accomplish .this inspection.
2. An ultrasonic probe with the following specifications wi be needed to accomplish this

inspection: io MHz (or higher), 0.283-inch (or smaler) diameter dual element or delay line
transducer designed for tlckness gauging. The transducer and uItrasonic system shal be capable

of accurately measuring the thickness of AlSl 4340 steel down to 0.020-inch. An accuracy of +/_
0.002-inch throughout a 0.020-inch to 0.050-inch thickness range while èalibrating shall be the
criteri for acceptance.

3. Either a precision machined step wedge made of 4340 steel (or similar steel with
equivalent sound velocity) or at least three shim samples of same material wil be needed to
accomplish this inspection. One thickness of the step wedge or shim shall be less than or equal to
0.020-inch, one shal be greater than or equal to 0.050-inch, and at least one other step or shim
shall be between these two values.. .

4. Glycerin, light oil, or similar non-water based uItrasonic couplants are recommended in

the setup and inspection procedures. Water-båsed couplants, containing appropriate corrosion
inhibitors, may be utilied, provided they are removed from both the reference standards and the
test item after the inspection procedure is completed and adequate corrosion prevention steps are
then taken to protect these item,s.
. NOTE: Couplant is definea as "a substance used between the face of the transducer and test
surface to improve transmission of ultrasonic energy across the transducer / strt interface."
. NOTE: lf surface roughness due to pait loss or corrosion is present, the surface should be
sanded or polished smooth before testing to assure a consistent and smooth surface for makg
contact with the transducer. Care shall be taken to remove a minial amount. of structural .
material. Paint repairs may be necessai after the inspection to prevent furer corrosion damage
from occurrng. Removal of surface iregularties will enhatce the accuracy of the inspection
technique.
Instrument Setup .

1. Set up the Ùltrasonic equipment for thickness measurements as specified in the
instrument's user's manual. Because of fue varety of equipment available to perform ultrasonic
thickness measurements, some modificatiort to this general setup procedure may be necessai.
However, the tolerance requirement of step 1-3 and the record keeping requirement of step 14, must
be satisfied.

2. lf battery power will be employed, check to see that the battery has been properly
charged. The testing will take approximately two hours. Screen brightness and¡contrast should be
set to match environmenta conditions. i

3. Veri that the instrument is set for the type of transducer being used, Le. single or dual

element, and that the frequency setting is compatible with the transducer.
4. lf a removable delay line is used, remove it and place a drop of couplant between the

transducer face and the delay line to assure good transmission of .Ultrasonic energy. Reassemble
the delay line transducer aid contiue.

5. Program a velocity of 0.231-inch/microsecond into the ultrasonic unit unless an
alternative instrument calbration procedure is used to set the sound velocity.

6. Obtain a step wedge or steel shims per item 3 of the Equipment Requirements. Place
the probe on the thickest sample using couplant. Rotate the transducer slightly back and forth to
"rig" the .trasducer to the sample. Adjust the delay and range settigs to arve at an A-trace

signal display with the first backwall echo from the steel near the left side of the screen and the
second backwall echo near the right of the screen. Note that when a single element transducer is
used, the . initial pulse and the delay lie/ steel interface will be off of the screen to the left. Adjust
the gai to place the amplitude of the first backwall signal at approxiately 80% screen height on
the A-trace.

7. "Ring" the transducer on the thinnest step or shim using couplant. Select positive half-

wave rectifed, negative half-wave rectified, or fitered signal display to obtain the c1eanest signal.
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99-018 KONTROLL/UTSKIFTING AV VINGESTAG

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 99-01-05.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 99-0 L -05.

Anm.: Denne LDP kansellerer LDP 92-046A.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-01-05, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-01-05.

Gyldighetsdato :

1999-03-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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THE NEW PIPER AICRA, INC.
- AIWORTHINESS DIRCTIV

SMALL AICRA AN ROTORCRA'"

99-01-05 THE NEW PIPER AIRCRA, INC.: Amendment 39-10972; Docket No. 96-CE-72-AD;
Supersedes AD 93-10-06, Amendment 39-8536.

Applicabilty: The following model and serial number airplanes, certcated in any category:Models Seria Numbers
TG-8 (Army TG-8, Navy XLNP-1) Al serial numbersE-2 and F-2 All serial numbers
J3C-40, J3C-50, J3C-50S, (Any 1.-4, L-4B,
L-4H, and L-4J), J3C-65 (Navy NE-I and
NE-2), J3C-65S J3F-50, J3F-50S, J3F-60,
J3F-60S, J3F-65 (Any L-4D), J3F-65S,
J3L, J3L-S, J3L-65 (Any L-4C), and J3L-6SS

J4, J4A, J4A-S, and J4E (Any L-4E)

J5A (Any L-4F), J5A-80, JSB, (Any L-4G),
JSC, L-l4, AE-1, and HE-I

PA-1 L and PA-lIS

All seria! numbers

4-401 through 4- 1649

All seria! numbers

11-1 through 11-1678

PA-12 and PA-12S 12-1 through 12-4036

PA-l4
14-1 through L 4-S23

PA-IS
LS-l through 15-388

PA-16 and PA-16S 16-1 through 16-736

PA-17
17-1 through 17-21S

PA-18, PA-18S, PA-18 "LOS" (Special),
PA-18S "iOS" (Special) PA-18A, PA-18 "125",
(Army L-21A), PA-18S "12S", PA-18AS "125",
PA-18 "13S" (AryL-21B), PA-18A "135",
PA-18S "13S", PA-18AS "135", PA-18 "ISO",
PA-18A "ISO", PA-18S "150", PA-18AS "ISO",
PA-18A (Restrleted), PA-18A "135" (Restricted),
ind PA-18A "150" (Restricted)

18-1 through 18-8309025, 189001
through 1809032, and 1809034
through 1809040

?A-19 (Any L-18C), and PA-19S

:lA-20, PA-20S, PA-20 "115",PA-20S "115",
:lA-20 "135", and PA-20S "135"

19-1, 19-2, and 19-3

20-1 through 20-1121

lA-22, PA-22-108, PA-22-l35, PA-22S-135,
lA-22-:150, PA-22S-l50, PA-22-160, and PA-22S-160

IA-25, PA-2S-235, and PA-25-260 25-1 through 25-8156024
NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision,

egardless of whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the
equirements of this AD. For ailanes that have been modified, altered, or repaied sa that the
,erformance of the requirements of this AD is affected, the owner / operator must request approval
Jr an alternative method of compliance in accordance with paragraph (f) of this AD. The request
hould include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe
ondition addressed by this AD; iid, if the unsafe condition has not been eliminated, the request
hould inc1ude specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body of this AD, unless already accomplished.

22- 1 through 22-9848
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To prevent in-ilight separation of the wing from the airplane caused by corroded wing lift
struts or cracked wing lift strut forks, which could result in loss of contral of the. airplane,
accomplish the following:

NOTE 2: The paragraph structure of this AD is as follows:
Leve! l: (a), (b), (c), etc.
Leve12: (l), (2), (3), etc.
Level 3: (i), (ii), (iii), etc.
Level 4: (A), (B), (C), etc.

Level 2, Level 3, and Level 4 structures are designations of the Level 1 paragraph they immediately
follow.

(a) For all affected ailane models, withn 1 calendar month after the effective date of this
AD or within 24 calendar months after the last inspection accomplished in accordance with AD 93-
10c06 (superserled by this action), whichever occurs later, remove the wing lift struts in accordance
with Piper SerVce Bulletin (SB) No. S28D, dated October 19, 1990, or Piper SB No. 910A, date d
October io, 1989, as applicable, and accomplish one of the following (the actions -in either
paragraph (a)(l), (a)(2), (a)(3) , (a)(4), or (a)(S); including subparagraphs, of this AD):

(1) lnspect the wing lift struts for corrosion in accordance with the "Instructions"
section in PartI ofeither Piper SB No. 528D, dated October 19,1990, or Piper SB No. 910A, dated
October io, 1989, as applicable.

(i) lf no perceptible dents (as defined in the above SB's) are found in the "ving
lift strut. aIq no corrosion is extemally visible, prior to further ilght, apply corrosion inhibitor to
each strut inaccordance with whichever of the above SB's that is applicable. Reinspect the lift
struts at intervals not to exceed 24 calendar months and accomplish any of the requirements of
paragraph (a) of this AD, including all subparagraphs.

(ii) lf a perceptible dent (as defined in the above SB's) is found in the wing lift
strut or extemal corrosion is found, prior to further ilght, accompIish ane of the installations (and

subsequent actions presented in each paragraph) specified in paragraphs (a)(3), (a)(4) , or (a)(5) of

this AD.
(2) lnspect the wing lift struts for corrosion in accordance with the Appendix to this

AD. The inspection procedures in this Appendix must be accomplished by a Level 2 inspector
certified using the guidelines established by the American Society for Nor:~destructive Testing, or
MlL-STD-41O.

(i) If no corrosion is found that is extemaly visible and all requirements Ín the
Appendix to this AD are met, prior to further ilght, apply corrosion inhibitor to each strut in
accordance with whichever of th~ above SB's that is applicable. Reinspect the líft struts at intervals
not to exceed 24 calendar monfÌs and accomplish any of the requirements of paragraph (a) of this
AD, including all subparagraphs.

(ii) If external corrosion is found or íf any of the requirements in the Appendi.x
of this AD are not met, prior tofurther ilght, accomplish one of the installations (and subsequent
actions p.resented in each paragraph) specifed in pa.agraphs (a)(3), (a)(4), or (a)(5) of this AD.

(3) Install original equipment manufacturer (OE¥) part number wing struts (or FM-
approved equivalent part numbers) that have been inspected in accordance with the specifications
presented in either paragraph (a)(l) or (a)(2) of this AD, and are found to be airworthy according to
the inspection requirements included in these paragraphs. Thereafter, inspect the se wing lift struts
at intervals not to exceed 24 calendar months in accordance with the specifications presented in
either paragraph (a)(l) or (a)(2) of this AD.

(4) Install new sealed wing lift strt assemblies, part numbers as specified in Piper
SB No. 528D and Piper SB No. 910A (or FAA-approved equivalent part numbers) on each wing as
specified in the Instructions section in Part Il of the above-referenced SB's. These sealed wig lift
strut assemblies also include the wing lift strt forks. Instalation of these assemblies constitute

terminating action for the inspection requirements of both paragraphs (a) and (b) of this AD.
. (5) InstalI F. Atlee Dodge wig lift strut assemblies in accordance with F. Atlee Dodge

Installation Instrctions No. 3233-1 for Modied Piper Wing Lift Struts (Supplementa Type
Certificate (STC) SA4635NM), dated Februai 1, 1991. Thereafter, inspect these wing lift strts at
intervals not to exceed 60 calendar montls in accordance with the specifications presented in
paragraph (a)(l) or (a)(2) of this AD.

(b) For all affected ailane modeís, except for Models PA-25, PA-2S-235, and PA-25-260,
within the next 100 hours tie-in-servce (TlS) after the effective date of this AD or within 500
hours TlS after the last inspection accompl,shed in accordance with AD 93-10-06 (superseded by
this action), whichever occurs later, remove the wing lift strut forks, and accomplish one of the

i
'-
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following (the actions in either paragraph (bHl), (b)(2) 

, (b)(3) , (b)(4), or (b)(5); includingsubparagraphs, of this AD):
(l) Inspect the wiÏ:g lift strt forks using FAA-approved magne 

tie partic1e procedures.(i) If no cracks are found, reinspeet at intervals not to exeeed 500 hours TIS
provided that the replacement requirements of 'paragraphs (b)(lHii)(B) and (b)(l)(iiHc) of this AD
have be en met.

(ii) Replace the wig lift strut forks at whichever of the following is applicable:
(A) If cracks are found on any wing lift strut fork: Prior to further flght;
(B) If the airplane is equipped with floats or has been equipped with floatswithin the last 2,000 hours TIS and no cracks are found during the above inspections: Upon

accumulating 1,000 hours TIS on the wing lift strut forks or within the next 100 hours TIS,
whichever occurs later; or .

(C) If the airplane has not been equipped with floats within the last 2,000
hours TIS and no cracks are found durig the above inspections: Upon accumulating 2,000 hours
TIS on the wing lift strut f6rks or withn the next 100 hours TIS, whichever occurs later.

(iii) Replacement parts shall be of the same par numbers of the existing part (orFAA-approved equivalent par numbers) and shall be manufactured with rolled threads. Lift strut
forks manufactured with machined (cut) threads shall not be utilized.

(iv) The 500-hour TIS interval repetitive inspections are stil required when the
above replacements are accomplished.

.(2) InstalI new OEM par number wing lift strut forks (or FAA-approved equivalent
part numbers). Reinspect and replace these wing lit strut forks at the intervaIs specified in
paragraphs (b)(l)(i), (bH1Hii), (b)(l)(iii), and (b)(l)(iv), inc1uding al sUbparagraphs, of this AD.

(3) InstalI new sealed wing lift strt assemblies, par numbers as specified in Piper
SB No. 528D and Piper SB No. 910A (or FAA-approved equivalent par numbers) on each wing, as
specified in the Instretions section in Par Il of the above-referenced SB's.

(i) This installation may have "already be en accomplished" through the actionsspecified in paragraph (a)(4) of this AD. _
(ii) No repetitive inspections are required after instaling these sealed wing lift

strut assemblies.

(4) Install Jensen Aircraft wig lift strut fork assemblies as specified Ir the STC's
presented in the paragraphs .that follow, as applicable, in accordance with Jensen Aircraft
Installation Instructions for Modified Lift Strut Fittings, which incorporates the following pages:Pages Revision Leve! Date
L and 5 Origial Issue July 15, 1983
2, 4, and 6 RevisionNo. 1 M'ach 30, 1984
a and 3 Revision No. 2 April 20, 1984
No repetitive inspections are required after instaling these Jensen Aircraft wing lift strut fork
assemblies; however, repetitive inspections ot the lift strut are required as specified in paragraph
(a)(l), (a)(2), or (a)(3) of this AD:

(i) For Models PA-12 and PA-12S airplanes: STC SA1583NM;
(ii) For Model PA-l4 airplanes: STC SA1584NM;
(il) For the Models PA-16 and PA-16S airplanes: STC SA1590NM;
(iv) For the Models PA-l8, PA-18S, 189001 PA-18 "iOS" (Special), PA-18S "105"

(Special), PA-18A, PA-18 "125" (Ary L-21A), PA-18S "125", PA-18AS "125", PA-18 "135" (Army L-
21B), PA-18A "135", PA-18S "135", PA-18S "135", PA-18AS"135", PA-18 "150", PA-18A "150", PA-
18S "150", PA-18AS "150", PA-18A (Restricted), PA-18A "135" (Restricted), and PA-18A "150"
(Restricted) airplanes: STC SA1585NM; .

(v) For the Models PA-20, PA-20S, PA-20 "115", PA-20S "liS", PA-20 "135", and
PA-20S "135" airplanes: STe SA1586NM; and

(vi) For the Model PA-22 airplanes: STe SA1587NM.
(5) InstalI F. Atlee Dodge wing lift strt assemblies in aceordance with F. Atlee Dodge

Installation Instruetions No. 3233-I for Modified Piper Wing Lift Strts (STC SA4635NM), dated
Fe bru ar 1, 1991. .

(i) No repetitive inspeetions of the wing lift strt forks are required when these
assemblies are instaled.

(ii) This installation may have "already been accomplished" through the aetions
specified in paragraph (a)(5) of this AD.

(e) Jf hales are drilled, in either ane of the seenaros presented in paragraphs (e)(l) and
c)(2) of this AD, to attaeh euffs, door c1ips, or other hardware, inspect the wing lift struts at

99-01-05 3
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Adjust the pulse voltage, pulse width, and damping to obtain the best signal resolution. These
sf'ttings can vary from ane transducer to another and are also user dependent. .

8. Enable the thickness gate, and adjUst the gate so that it stars at the first backwall
echo and ends at the second backwal echo. (Measurig between the first and second backwal
echoes will produee a measurement of the ste el thickness that is not affected by the paint layer on
the strut). Jf instability of the gate trigger occurs, adjust the gain, gate level, and/or damping to
stabilize the thickness reading.

9. Check the digital display reading and if it does not agree with the known thickness of
the thinnest thickness, follow your instrments calbration recommendations to produee the
correct thckness reading. When a single element transducer is used this wil usualy involve
adjustig the fine de1ay setting.

10. Place 'the transducer on the thickest step of shim using couplant. Adjust the thckness

gate width sa that the gate is triggered by the second backwaIl reflectiònof the thick section. Jf the

digital display does not agree with the thickest thickness, follow your instrments calibration
recommendations to produee the correctthickness reading. A slight adjustment in the velocity may
be necessar to get both the thinnest and the thickest reading correct. Document the changed
velocity value.

11. Place couplant on an area of the lit strt which is thought to be free of corrosion and

"rig" the transducer to surface. Minor adjustments to the signal and gate settigs may be required

to account for couplig improvements resulting from the pait layer. The thickness gate leve!
should be set just high enough sa as not to be trggered by irelevant signal noise. An area on the
upper surface of the lift strt above the inspection area would be a good location to complete this

step and should produce a thickness reading between 0.034-inch and 0.041-inch.
12. Repeat steps 8, 9, 10, and 11 until both thick and th shim measurements are within

tolerance and the lift strt measurement is reasonable and steady.
13. Verify that the thickness value shown in the digita display iswithn +j- 0.002-inch of

the correct value for each of the three or more steps of the setup wedge or shims. Make no furter
adjustments to the instrument settings.
- 14. Record the ultrasonic versus actual thIckness of al wedge steps or steel shims availab1e

as a record of setup.Inspection Procedure .
1. Clean the lower 18 inches of the wig lit strts using a deaner that wi remove all dit

and grease. Dirt md grease will adversely affect the accuracy of the inspection technique. Light
sandingar polishing may also be required to reduce surface roughness as noted in the Equipment
Requirements section. .

2. U sing a flexible ruler; draw a 1/ 4-inch grd on the surface of the first 11 inches from the

lower end of the strut as shown in Piper Servce Bulleti No. 528D or 910A, as applicable. This can
be done using-a soft (#2) pencil and should be done on both faces of the strt. As an alternative to

drawing a camplete grd, make two rows of marks spaced every 1j4-inch across the width of the
strt. One row of marks should be about 11 inches from the lower end of the strt, and the second

row should be several inches away where the strt stars to narow. Lay the flexible ruler between

respective tick marks of the two rows and use tape or a rubber band to keep the ruler in place. See
Figure 1.

3. Apply a generous amount of couplant inside each of the square areas or along the edge
of the ruler. Re-application of couplant may be necessar.

4. Place the transducer inside the first square area of the drawn grd or at the first 1/4-

inch mark on the ruler and "rig" the transducer to the strt. When using a dual element
transducer, be very careful to record the thiclmess value with the axs of the transducer elements
perpendicular to any curvature in the strt. Jf this is not done, loss of signal or inaccurate readings
can result.

5. Take readings inside each square on the grd or at 1j4-inch increments along the ruler

and record the results. When takg a thickness readig, rotate the transducer slightly back and
forth and experient with the angle of contact to produee the lowest thclmess reading possible.

Pay dose attention to the A-scan display to assure that the thiclmess gate is triggerig off of
maxmized backwal echoes.
· NOTE: Areading shall not exceed .041-inch. If areadig exceeds .041-inch, repeat steps 13
and 14 of the Instrment Setup section befare proceeding furter. .

6. lf the A-trace is unsteady or the thiclmess reading is c1early wrong, adjust the signal

gain andj or gate setting to obtai reasonable and steady readigs. if any instrment setting is
adjusted, repeat steps 13 and 14 of the Instrment Setup section before proceeding furter.
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7. In areas where obstrctions are present, take a data point as dose to the correct area
as possible.

· NOTE: The strt wall contains a fabrication head at approxiately 40% of the strut chord.
The be ad may ir,tenere with aCCl'fate measurements in that specifc location.

8. A me&surenien~ of 0,024-inch pr less shal require replacement of the strt prior to
further flgh t

9. If at any tie during testing an area is encountered where a valid thicknes.s
measurement cannot be obtaned due to a loss of signal strengt or quality, the area shall be
considered suspect. These areas may have a remaining wal thickness of less than 0.020-inch,
which is below the range of this setup, or they may have small areas of localed corrosion or pitting
present. The latter case wi result in a reduction in signal strength due to the sound being
scattered from the rough surface "and may resuIt in a signal that includes echoes from the pits as
well as the backwalL. The SUspect area(s) shal be tested with a Maule "Fabric Tester" as specified in
Piper Servce Bulletin No. 528D or 9 

lOA.10. Record the lift strut inspection in the aircraft log book.

99-01-05 7
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.- Pencil Marks

Bottom View ofForw Li Strut

Bottom View of Re ar Li Strut

Figure 1
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LUFTF ARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Lu ftfartsinspeks j anen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22942000
Telefax: 229423 91

TIgr. : CIVILAIR

Telex : 71032 enfbn

MOTORDREVNE.
LUFTFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparternentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-030 UTSKIFTING AV LUFT FIL TER

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FM AD 99-05-09.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 99-05-09.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 99-05-09, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FM AD 99-05-09.

Gyldighetsdato:

1999-04-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
el Bil'g til LDP 99-030

REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Avialion Adminislralion in accrdance with the provisions of Federal Aviation Regulalions, Part 39, applies lo an airc:aft
model of whic: our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affecl aviation safety and are regulations whic: require immediale atlention. You are
cautioned thal no person may operate an aircraft to whic: an Airworthiness Directive applies, exi:pt in accrdance with the requirements of the Airwortiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3).

99-05-09 THE NEW ryPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-11057, Docket No. 98-CE-I lO-AD.
Applicabilty: The' foIIowing airplane model and serial numbers, certificated in any category, that are equipped with

Purolator air filter part num b er (PIN) 638873, Model CAI6IPL, or Piper PIN 460-632 (PS60007-2):
Models Serial Numbers

PA-23-235 27-505 through 27-622
PA-23-250 27-01 through 27-2504
PA-24-180 and PA-24-250 24-103 through 24-3687
PA-24-260 24-3642, and 24-4000 through 24-5028
PA-28-140 28-20000 through 28-7725290
PA-28-150, PA-28-160, and PA-28-180 28-1 through 28-7505259, and 28-E13
PA-28-181 28-769000 L through 28-8690062, and 289000 I through 2890205
PA-28-181 2890206 through 2890231, and 284300 L through 2843167
PA-28-235 28-10001 through 28-7710089, and 28-E1 I
PA-28-20IT 28-7921001 through 28-7921095
PA-28R-20IT 28R-7703001 through 28R-7803374
PA-28R-20IT 2803001 through 2803012
PA-28RT-20IT 28R-793 1001 through 28R-863 1005, and 283 IOOI through 2831038
PA-32-260 32- I through 32-7800008
PA-32-300 32-764000 I through 32-7940290
PA-32-301 32-8006001 though 32-8606023, and 320600 L through 3206088

PA-32R-300 32R-768000 L through 32R-7880068
PA-32RT-300 32R-7885001 through 32R-7985105 

PA-32R-301 32R-8013001 through 32R-8613006, and 3213001 through 3213041
PA-32R-301 3213029,3213042 through 3213 103, and 3246001 through 3246117
PA-34-200T 34-7570001 through 34-8170092
P A-34-220T 34-8133001 through 34-8633031, and 3433001 through 3433225
PA-34-220T 3448001 through 3448035
PA-34-220T 3448038 through 3448079, and 3447001 through 3447029
P A-34-220T 3449002 through 3449078

NOTE I: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicability provision, regardless ofwhether
it has been modified, altere d, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the performanee of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accoi-dance'with paragraph (e) of this AD. The request
should include an assessment of the effect of the modification, a!teration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request shou!d include specific proposed actions to

address it.
Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless already accomplished.
To prevent pieces of a damaged induction air fiter from being inge sted into the engine, which could result in

reduced or loss of engine power, accomplish the following:
(a) Within the next 25 hours time-in-service (TIS) after the effective date of this AD, replace, with an

FAA-approved induction air fiter, any Puro!ator/Facet induction air fiter, Purolator part number (PIN) 638873, Mode!
No. CAI61PL, Piper PIN 460-632 (PS60007-2), that incorporates the criteria presented in both paragraphs (a)(I) and
(a)(2) ofthis AD. Accomplish this rep!acement in accordance with the applicable maintenance manuaL.

(1) Was manufactured anytime from January 1997 through September 1998; and

(2) Is identified with a .250 (I/4)-inch high (white) ink stamp "FACET - 638873", and may include
"FAA-PMA".



2 99-05-09 Bilag til LDP 99-030

NOTE 2: This AD allows the aircraft owner or pilot to check the maintenance records to determine whether any
Purolator/Facet induction air fiter, Purolator PIN 638873, Model No. CA161PL, Piper PIN 460-632 (PS60007-2), has
been installed between January 1997 and March 1~, 1~99(theeffective date ofthis AD). See paragraph (c) ofthis ADfor authorization. .

NOTE 3: Piper Service Bulletin No. 1022, dated September 22, 1998, and Purolator Service Bulletin No.:
SB090298.01, dated September 16, 1998, prov ide information relating to the subject ofthis AD, including procedures on
how to identify the affected induction air fiters.

(b) As of the effective date of this AD, no person shall install, on any affected airlane, any Purolator/Facet

induction air fiter, Purolator PIN 638873, Model No. CA161PL, Piper PIN 460-632 (PS60007-2), that incorporates the
criteria presented in both paragraphs (a)(1) and (a)(2) ofthis AD.

(c) The owner/operator holding at least a private pilots certificate as authorized by section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may check the maintenance records to determine whether any Purolator/Facet
induction air fiter, Purolator PIN 638873, Model No. CA161PL, Piper PIN 460-632 (PS60007-2), has be en installed
between January 1997 and March 19, 1999 (the effectIve date ofthis AD). Ifone ofthese inductionair fiters is not

installed, the AD does not apply and the owner/operator rnust make an entr into the aircraft records show ing cornpliance
with this AD in accordance with sectIon 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(d) Special tlght permits rnay be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation
Regulations (14 CFR 21.97 and 2l.99) to operate the airlane to a location where the requirernents ofthis AD can beaccornplished. .

(e) An alternative rnethod of cornpliance or adjustment of the cornpliance time that provides an equivalent level of
safety rnay be approved by the Manager,_ Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), One Crown Center,
1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349. The request shaII be forwarded through an appropriate
F AA Maintenance Inspector, who rnay add cornrnents and then send it to the Manager, AtlantaACO.

NOTE 4: Information conceming the existence of approved alternative rnethods of cornpliance with this AD, if .
any, rnay be obtained from the Atlanta ACO.

(t) The service information that relates to the subject presented in this AD rnay be obtained from The New Piper
Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. This information rnay be inspected at the FAA, Central
Region, Offce of the Regional Counsel, Roorn 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri.

(g) This amendment becomes effective on March 19, 1999...

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Ms. Juanita Craft, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta Aircraft Certification Office, One Cròwn Center,
1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770)703-6089; facsimite: (770) 703-6097;
e-mail address: "Juanita.Craft~faa.gov".
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasj onen
Lu ftfartsinspeksj onen

Postboks 8124 Dep.,0032 Oslo
Telefon : 2294 2000

Teletàx : 22 942391

TIgr. : CIVILAIR

Telex : 71032enf n...

MOTORDREVNE. " __.__u__........ ..., _._ ......._-- . -,....._ .. _.____.......,.,..... ".. - ._ ,'0-.

Ï.ÜFTFARrøy

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av IL juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-031 SPREKKONTROLL OG MODIFIKASJON AV BAKR BJELKE PÅ
HALEFLATEN

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
F AA AD 99-06-0 i.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-06-01.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 52/81.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 99-06-0 l, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 99-06-0 i .

Gyldighetsdato:

99-06-0 i.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE
o Bilag til LDP 99-031

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460

. OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

The fOlloing Airworss Dir issed by the Federal Aviation Administration in accrdanee with Ihe provisions of Federal Aviation Regulalions, Part 39, applies to an aircraft
modl of whic our rec inicte yo may be Ihe regislered owner. Airworthiness Direetives afteet eviation safety and are regulations whic: require immediate atlention. You are
caulied that no peon may opale an airc:aft to whic: an Airworthiness Directive applies, except in accrdance wilh the requirements of the Airworthiness Directive (reference
FAR Subar 39.3).

99-01 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-1 1065; Docket No. 97-CE- I 52-AD; Supersedes AD 81-15-04 RI,
Amendment 39.-4200.

Applicabilty: The following airplane models and serial numbers, certificated in anY category:

Models Serial Numbers
PA-31, PA-3 1-300, and PA-31-325 31-2 through 31-8312019
PA-31-350 31-5001 through 31-8553002
PA-31P-350 31 P-84 I 400 L through 31 P-8414050

NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of whether it has been
modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airplanes that have been modified, altered, or
repaired 50 that the performance of the requirements ofthis AD is afected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (f) of this AD. The request should include an assessment of theeffect of the
modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated,
the request should incIude specific proposed actions to address it.

Compliance: As indicated in the body ofthis AD, unless already accomplished.
To prevent failure of the horizontal stabilzer rear spar caused by cracks at the elevator outboard hinge attachment, which could

result in loss of control òfthe airplane, accomplish the following:

(a) Within the next 100 hours time-in-service (TIS) after the effective date of this AD, inspect the horizontal stabilizer rear
spar in the area of the outboard hinge attachment and the outboard hinge attach bracket for cracks in accordance with the

INSTRUCTIONS section of Piper Service Bulletin (SB) No. 1007, dated September 30,1997.
(b) Jf cracks are found in the horizontal stabilzer rear spar during the inspection required by paragraph (a) ofthis AD, prior to

further flght, modity the horizontal stabilzer rear spar by incorporating Piper Kit No. 766-646. Accomplish this modification in
accordance with the INSTRUCTIONS contained in Piper Kit No. 766-646, which is referenced in Piper SB No. 1007, dated
September 30, 1997.

(c) If no cracks are found in the horizontal stabilizer rear spar during the inspection required by paragraph (a) of this AD,

continue to inspect in accordance with paragraph (a) of this AD at intervals not to exceed 100 hours TIS. Upon the accumulation of
500 hours TIS afer the effective date of this AD or when cracks are found, whichever occurs first, modity the horizontal stabilzer rear
spar by incorporating Piper Kit No. 766-646. Accomplish this modification in accordance with the INSTRUCTJONS contamed in
Piper Kit No. 766-646, which is referenced in Piper SB No. 1007, dated September 30, 1997.

(d) Moditying the affected airplane by incorporating Piper Kit No. 766-646 is considered terminating action for the
inspections required in paragraphs (a) and (c) ofthis AD.

(e) Special flght pennits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 21.97 and 21. 99) to operate the airplane to a Jocation where the requirements ofthis AD can be accomplished.

(f) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that provides an equivalent
level of safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), One Crown Center,

1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349. '.

(I) The request shall be forwarded through an appropriate F AA Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Atlanta ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in at ~ordance with AD 8 i - I 5-04 R L are not considered approved as
alternative methods of compliance for this AD.

NOTE. 2: Information concerning the existence of approved a: ;mative methods of compliance with this AD, if any, may be
obtained from the Atlanta ACO.

(g) The inspections required by this AD shall be done ili accorhnce with Piper Service Bulletin No. 1007, Jated
September 30, i 997. The modification required by this AD shall be done. ìccordance with the Instructions in Piper K it No.
766-646, wl¡ich is referenced in Piper Service Bulletin No. 1007, dated Septer. r 30, 1997. This incorporation by refereii;e was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(L nd i CFR part 51. Copies may be obtained from
The New Piper Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. COpit. may be inspected at the FAA, Central Region,
Office of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register,
800 North Capito! Street, NW, suite 700, Washington, DC. .

(h) This aniendmentsuperst:desAD 81-15-04 RI, Amendment 39-4200.

(i) This amendment becomes efÏective on April 20, 1999.
FOR FURTHER INFORMTION CONTACT: Mr. William Herderich, Aerospace Engineer, FAA, Atlanta Aircraft Certification
Offce, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlant(L Georgia 30349; telephone: (770) 703-6084; facsimile:
(770) 703-6097.



LUFTDYKTIGHETSP ÅBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Sarferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-067 REVISJON AV FLIGHT MANUAL.

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 99-14-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-14-01.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 98-034.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-14-01, med virknng fra deiie
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-14-01.

Gyldighetsdato:

1999-08-0 l.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

~~ Bilag til LDP 99-067t"W .
~

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5.Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

I

The following Airworhiness Direciv issued by the Federal Avialion Administrlion in accrdance with lhe provisions of Federal Aviaion Regulalio, Part 39, aplies to an air
model of which our recos indìcte you may be the regislered owner. Airworliness Direcives alfec avialion safety and ere regulations which require immediate atlenlion. You are
ceulioned that no peon may op an eiraal to which an Airwrthinass Direciva applies, axcst in accrdence with th reiramen of th Aiinss Direciva (refer
FAR Subrt 39.3).

99-14-01 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39.11209; Docket No. 98-CE-77-AD; Supersedes AD
98-04-27, Amendment 39-10339.

Applicabilty: Models PA-23, PA-23-160, PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-250, PA-30, PA-39, PA-40, PA-31,

PA-31-300, PA-31-325, PA-31-350, PA-31P, PA-31T, PA-31T1, PA-31T2, PA-31P-350, PA-34-200, PA-34-200T,

PA-34-220T, PA-42, PA-42-720, and PA-42-1000 airlanes, all serial numbers, certificated in any category.
NOTE 1: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless ofwhether

it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragrph (d) of this AD. The request
should include an assessment of the effectof tle modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has notbeen eliminated, the request should include specific proposed actions to

address it.
CoInpliance: Required as follows, unless already accomplished:
L. For all affected airplanes, except for Models PA-31P, PA-31T, PA-31Tl, .PA-31T2, and PA-31P-350

8irplanes: Within 30 days after March 13, 1997 (the effective date of AD 98-04-27).

2. For all Models PA-31P, PA-31T, PA-31Tl, PA-31T2, and PA-31P-350 airplanes: Within the next 30 days
aftr the effective date ofthis AD.

To minimize the potential hazds associated with operating the airplane in severe icing conditions by providing
more clearly dermed procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the following:

(a) At the applicable compliance time presented in the Compliance section of this AD, accomplish the
requirements ofparagraphs (à)(l) and (a)(2) ofthis AD.

NOTE 2: Operators should initiate action to notify and ensure that flght crewmembers are apprised ofthis change.
(1) Revise the FAA-approved Airlane Flight Manual (AFM) by incorporating the following into the

Limitations Section of the AFM. This may be accomplished by inserting a copy ofthis AD in the AFM.

"W ARNING

Severe icing may result from environmental conditions outside ofthose for which the airlane

is certificated. Flight in freezig rain, freezing drizzle, or mixed icing conditions

(supercooled liquid water and ice crystals) may result in ice bu ild-up on protected surfaces

exceeding the capabilty of the ice protection system, or may result in ice forming aft of the
protected suraces. This ice may not be shed using the ice protection systems, and may

seriously degrde the performance and controllabilty of the airp1¡e.

. Durig flght, severe icing conditions that exceed those for which the airlane is

certifcated shall be determined by the following visual cues. If one or more of these visual
cues exists, immediately. request priority handling from Air Traffc Control to faciltate a
route or an altitude change to exit the icing conditions.

Unusually extensive ice accumulation on the aIrame and windshield in areas not
normally observed to collect ice.

Accumulation ofice on the upper surface of the wing, aft of the protected area.
Accumulation of ice on the engine nacelles and propeller spiners farer aft than

normally observed.

. Since the autopilot, when installed and operating, may mask tactile cues that indicate

adverse changes in handling characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the
visual cues specified above exist, or when unusual lateral trim requirements or autopilot trim
warings are encountered while the airlane is in icing conditions. .
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· All wing icing inspection lights, must be operative prior to flght into known or ,
foreeast icing conditions at night. (NOTE:. This supersedes any relief provided by the Master
Minimum Equipment List (MMEL),J .

(2) Revise the FAA-approvedAFM by incorporating the following into the Nonnal Procedures Section of
the AFM. This may be accomplished by inserting a copy ofthis AD in the AFM.

"THE FOLLOWING WEATHER CONDITIONS
MA y BE CONDUCIYE TO SEVERE

IN-FLIGHT ICING:

Visible rain at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperatue.
Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius

ambient air temperature.
PROCEDURES FOR EXITING

THE SEVERE ICING ENVRONMENT:

These procedures are applicable to all flght phases from taeoff to landing. Monitor the
ambient air temperature. While severe icing may fonn at tempei"atures as co Id as - i 8 degrees
Celsius, increased vigilance is ... warted at temperatues around freezing with visible
moisture present. If the visual cues specified in the Limitations Section of the AFM for
identifying severe icing conditions are observed, accomplish the following:

Immediately request priority handling from Air Traffc Control to faciltate a route or
an altitude change to exit the severe icing conditions in order to avoid extended exposure to
flght conditions more severe than those for which the airlane has been certificated.
· A void abrupt and excessive maneuverig that may exacerbate control diffculties.

Do not engage the autopilot.
Ifthe autopilot is engaged, hold the control wheel finly and disengage the autopilot.
If an unusual roll response or uncommanded roll control movement is observed,

reduce the angle-of-attck.
. Do not extend flaps when holding in icing conditions. Operation with flaps extended
can result in a reduced wing angle-of-attck, with the possibilty of ice fonning on the upper
surface furter aft on the wing than nonnal, possibly aft of the protected area.

Ifthe flaps are extended, do not retract them uotil the airame is clear ofice.

Report these weather conditions to Air Traffc Control."

. (b) Incorporating the AFM revisions, as required by this AD, may be perfonned by the owner/operator holding at

least a private pilot certificate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7), and must
i.~ entered into the aircraft records show ing compliance with this AD in accordance with section 43.9 of the Federal
. jiation Regulations (14 CFR 43.9).

(c) Specialflght pennits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation
Regulatións (I 4 cF-a 2 1.197 and 2 1.199) to operate the airlane to a location where the requirements of this AD can beaccomplished. .., .:,

(d) An,iiJternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an equivalent level of
safety may be approved by the Manager, Small Airlane Directorate, FAA, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
Missouri64106. The request shall be forwarded though an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add
comments and'then ~end it to the Manager, Small Airlane Directorate.

.. .. NOTE 3:"'lnfnnnation concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
~.....t. r

any, may be obtained from the Small Airlane Directorate.

(e) All persons affected by this directive may examine infonnation related to this AD at the FAA, Central Region,

Offce of the Regional Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.

(f) This amendment supersedes AD 98-04-27, Amendment 39-10339.

(g) This amendment becomes effective on August 17, 1999.

FOR FURTHER INFORM TJON CONT ACT:
Mr. John P. Dow, Sr., Aerospace Engineer, FAA, Small Airlane Directorate, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
Missouri 64106; telephone: (816) 426-6932; facsimile: (816) 426-2169.

AD 's are posted on the internet at http://av-inJofaa.gov
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-069 SPREKKONTROLL AV HØYDERORSBJELKE

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 99-12-05.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-12-05.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-12-05, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-12-05.

Gyldighetsdato:

1999-08-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 99-069
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THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
AIRWORTHINESS DlRECTlVE

SMALL AIRCRAFT AND ROTORCRAFT
'.

99-12-05 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-1 1 189; Docket No. 97-CE-3~.

Applicabilty: The following airplane model and serial numbers, certificated in any category, that are not equipped
with the applicable improved design elevators or elevator spar assembJies specified in the "Replacement Elevator PIN"
and "Replace Spar P/N columns of the "Material Required Table" on page 4 of Piper Service Bulletin No. 998A, dated
August 4, 1997:

Models
PA-31, PA-31-300, and PA-31-325
PA-31-350
PA-3IP-350

~, . .

Serial Numbers
31-2 through 31-8312019
31-5001 thoughJl-8553002
31 P-84 1 400 1 through 31 P-84 14050

NOTE i: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilit provision, .regardless of whether
it has been modified, altered. or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that have bee'
modified, altered, or repaired so that the peñormance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with pargrph (g). of this AD. The request
should include an assessment of the erfeet of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and. ir the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific prop!lsed actions to
address it.

CompJiance: Required as indicated in the body ofthis AD. unless already accomplished.
To prevent failure of the elevator spar caused by fatigue cracking. which could result in reduced airlane

controllabilty, accompJish the following:

(a) Upon accumulating 2,500 hours time-i n-servce (TIS) on each elevator spar assembly or withn the next
i 00 hour TIS after the effective date of this AD. whichever occurs later. accomplish the following in accordance with
the INSTRUCTIONS section of Piper Service Bulletin No. 998A, dated August 4, 1997:

(i) Install access holes for the inspection of the elevator spar;

(2) Inspect the elevator spar for cracks; and .
(3) Inspect the elevator ice protèction boots for looseness.

(b) If the elevator ice protection boots are fouod loose during the inspection required by paragrph (a)(3) of this

AD, prior to furter flght, rein stall or replace the elevator ice protection boots in accordance with the INSTRUCTIONS
section of Piper Service Bulletin No. 998A, dated August 4, 1997.

(c) ir no cracks are fouod in the elevator spar during the inspection required by paiagrph (a)(2) of this AD,

reinspect the elevator spars for cracks at intervals not to exceed 100 hours TIS, ..prQvided no cracks are found (if crack .
are found, refer to paragraphs (d) and (d)(I) ofthis AD). .

(d) At whichever of the compliance times presented in paragraphs (d)(l) and (d)(2) of this AD that occurs first.
replace each elevator or elevator spar assembly with a par of improved design as specified in the "Replacement Elevator
P/N" and "Replace Spar P/N columns of the "Material Required Tabiè" on page 4 or Piper Service Bulleti No. 998A,
dated August 4,1997. Accomplish these replacements in accordance wlth.the applicable maintenance manual.

(I) Prior to furter flght on my elevator spar assembly where any cracks are fouod during the initial
inspection required by paragraph (a)(2) ofthis AD or any repetitive inspection required by paragraph (c) ofthis AD; or

(2) Within 1,000 hours TIS after the initial inspection required by paragraph (a)(2) ofthis AD.
(e) Replacing both the left and riglÍt elevators or elevator spar assemblies with par of improved design as

specified in the "Replacement Elevator P/N and "Replace Spar P/N columns of the "Material Required Table" on
page 4 of Piper Service Bulletin No. 998A, dated August 4. 19,97, is çonsidered terminating action for the repetitive
inspection requirment ofthis AD. '

(I) This action may be accomplished at any time to terminate the repetitive inspections, but must be
accomplished priçir to further flght on any elevator spar found cracked or within 1,000 hours TIS after the initial
inspection, whichever occurs firt.

(2) ir one elevator spar assembly is replaced prior to further flght when a crack is found, the other elevator

spar assembly must stil be repetitively inspected every 100 hours TIS until replacement at 1,000 hours TIS after the
initial inspection or when cracks are found, whichever occurs first. .- . I

(f) Special fl,ght permits may be issued in accordance with sections 2 i. 97 and 2 i. 99 of the Federal A viatiot.
Regulations (14 CFR 21. i 97 and 2 i. i 99) to operate the airplane to a location .where the requirements of this AD can be
accomplished.
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-(gl. Aa ~It~n;ptîrle metod of compliance or adjust of th initi or reptive complia ties th prvides
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LUFTFARTSTILSYNET
l. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7996

E-post: postmottkticaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

PIPER -137

Med hjemmel i lov av IL juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-007 KONTROLL A V PUROLATOR LUFT FIL TER

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi
av FAA AD 99-26-05.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-26-05.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-26-05, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-26-05.

Gyldighetsdato:

07-02-2000.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denneLDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE. el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

Tha following Airworthiness Directive issued by the Federal Avialion Administralion in accordanca wijh the provisions of nle 14 of the eoda of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies lo an aircraft model of which aur records Indlcate you may be Ihe registered owner. Airworthiness Directives aHect aviation safety and are regulations which require immediate
anention. Yau are caulioned thal no person may operate an aircraft lo which an Airworthiness Directive applies, except in accordance wijh the requirements ol th Airworthiness Directive

(reference 14 CFR part 39. subpart 39.3).

I

99-26-05 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-11464; Doeket No. 99-CE-69-AD. Issued
December 8, 1999.
Applicability: The following airlane model and serial numbers, certificated in any category, that are equipped with
Purolator air fiter par number (FIN) 638873, Model CA161PL, or Piper PIN 460-632 (PS60007-2):

Models
p A-25
P A-25-235
P A-25-260
PA-28S-160
PA-28S-180
PA-32S-300
PA-28-15l/161

Serial Numbers
all serial number a' lanes
all serial number a' lanes
all serial number a' lanes
all serial number a' lanes
all serial number a' lanes
all serial number ai lanes
all serial number a' lanes that have Su

NOTE 1: This AD applies to each airlane identified in the preceding applieabilty provision, regardless of whether it
has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (e) ofthis AD. The request should
include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD;
and, if the unafe condition has not been eliminated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it.
Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless already accomplished. .

To prevent pieces of a damaged induction air fiter from being ingested into the engine, which could result in reduced
or loss of engine power, accomplish the following:

(a) Within the next 25 hours time-in-service (TIS) after the effective date ofthis AD, replace, with an FAA-approved
induetion air fiter, any Purolator/Facet induction air fiter, Purolator par number (PIN) 638873, Model No. CAI61PL,
Piper PIN 460-632 (PS60007-2), that incorporates the criteria presented in both paragraphs (a)(I) and (a)(2) of this AD.
Accomplish this replacement in accordance with the applicable maintenance manuaL.

(1) Was manufactued anytime from January 1997 though September 1998; and
(2) Is identified with a .250 (l/4)-inch high (white) in stamp "FACET - 638873", and may include"FAA-PMA". .

NOTE 2: This AD allows the aircraft owner or pilot to check the maintenance records to determine whether any
Purolator/Facet induction air fiter, Purolator P/N 638873, Model No. CAI61PL, Piper P/N 460-632 (PS60007-2), has been
installed between Januar l, 1997, and Januar 13,2000 (the effective date ofthis AD). See paragraph (c) ofthis AD for
authoriztion.

NOTE 3: Piper Service Bulletin No. 1022, dated September 22, 1998, and Purolator Service Bulletin No.:
SB090298.0 l, dated September 16, 1998, provide infonnation relating to the subject of this AD, including procedures on
how to identify the affected induction air fiters.

(b) As of the effective date of this AD, no person shall install, on any affected airplane, any Purolator/Facet
induction air fiter, Purolator PIN 638873, Mode! No. CAI61PL, Piper PIN 460-632 (PS60007-2), that incorporates the
criteria presented in both paragraphs (a)(1) and (a)(2) ofthis AD.

(c) The owner/operator holding at least a private pilot's certificate as authorized hy section 43.7 of LI¡~ i:..J.;lal
Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may check the maintenance records to determine whether any Purolator/Facet
induction air fiter, Purolator PIN 638873, Model No. CAI61PL, Piper P/N 460-632 (PS60007-2), has beeninstalled
between January l, 1997, and January 13,2000 (the effective date ofthis AD). Ifone ofthese induction air filters is not
installed, the AD does not apply and the owner/operator must make an entr into the aircraft records showing compliance
with this AD in accordance with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR43.9).



i
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2 99-26-05

(d) Special flght pemiits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.9~ of ihe Federai Av¡ätlùLl

lZegulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the air!ane to a !ocation where the requirements of this AD can be
accomplished.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance times that provides an equivalent leve! of

safety may be approved by the Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), One Crown Center, 1895 Phoenix
Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349. The request shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenance
Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Atlanta ACO.

NOTE 4: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if any,
may be obtained from the Atlanta ACO.

(t) The service information that relates to the subject presented in this AD may be obtained from The New Piper
Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. This information may be inspected at the FAA, Central
Region, Offce of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri.

(g) This amendment becomes effective on Januar 13,2000.

FOR FURTHER INFORMnON CONTACT:
Ms. Juanita Craft, Aerospace Engineer, FAA, AtÌanta Aircraft Certification Offce, One Crown Center, 1895 Phoenix
Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-60&9; facsimile: (770) 703-6097; e-mail address:
"Juanita.Craft(gfaa.gov" .

AD's are posted on the internet at http://av-inJofaa.gov
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(gcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

lLDP)
PIPER -138

Med hjemmel i lov av L 1. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgendeforskrft om luftdyktighet.

2000-034 REVISJON AV FLIGHT MANUAL

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2000-06-06.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-06-06.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-06-06, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2000-06-06.

Gyldighetsdato:

2000-05-19

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
AD's are posted on the internet at http://av-info.faa.gov

The tollowing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administratlon in accordance with the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39.
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate
attention. You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies. except in accordance wilh the requiremants of the Airworthiness
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2000-06-06 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.: Amendment 39-11646; Docket No. 99-CE-49-AD.
(a) \Vhat airlanes are affected by this AD? PA-31, PA-31-300, PA-31-325, PA-31-350, PA-31P, PA-3IT,

PA-31 TI, PA-31 T2, PA-31 T3, and PA-31P-350 airlanes, all serial numbers, that are:
(1) equipped with pneumatic deicing boots; and

(2) certificated in any category.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above airlanes on the U.S.
Register. The AD does not apply to your airlane ifit is not equipped with pneumatic de-icing boots.

(c) What problem does this AD address? The infonnation necessar to activate the pneumatic wing and tail
deicing boots at the first signs of ice accumulation is critical for flght in icing conditions. If we did not tae action to
include this infonnation, flght crews could experience reduced controllabilty of the aircraft due to adverse aerodynamic
effects of ice adhering to the airlane prior to the first de icing cycle.

(d) What must I do to address this problem? To address this problem, you must revise the Limitations Section of
the F AA-approved Airlane Flight Manual (AFM) to include the following requirements for activation of the ice
protection systems. You must accomplish ths action within the next io calendar days after the effective date ofthis AD,
unless already accomplished. Y ou may insert a copy of this AD in the AFM to accomplish ths action:

". Except for certin phases of flght where the AFM specifies that deicing boots should not be used (e.g.,
take-off final approach, and landing), compliance with the following is required.

· Wing and Tail Leading Edge Pneumatic Deicing Boot System, if installed, must be activated:
At the first sign of ice fonnation anywhere on the aircraft, or upon anunciation from an ice detector

system, whichever occur firt; and

The system must either be continued to be operated in the automatic eyeling mode, if available; or the

sytem must be manually cycled as needed to minimize the ice accretions on the airame.
· The wig and tailleading edge pneumatic deicing boot system may be deactivated only after:

leaving known or observed/detected icing that the flght crew has visually observed on the aircraft or was
identifed by the on-board sensors; and

after the airlane is detennined to be clear of ice."
NOTE: The F AA recommends periodic treatment of deicing boots with approved ice release agents, such as

ICEXTM, in accordance with the manufactuer's application instrctions.

(e) Can the pilot accomplish the action? Yes. Anyone who holds at least a private pilot certificate, as authorized
by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR43.7), may incorporate the AFM revisionsrequired by this
AD. y ou must make an entr into the aircraft records that shows compliance with this AD, in accordance with
section 43.9 of the Federal A viation Regulations (14 CFR 43.9).

(f) Can I comply with this AD in any other way? Yes. .
(l) y ou may use an alternative method of compliance or adjust the compliance time if:

(i) y our alternative method of compliance provides an equivalent leve i of safety; and
(ii) The Manager, Small Airlane Directorate, approves your alternative. Submit your request though

an F AA Prcipal Maintenance Inspector, who may add comments and then sen. it to the Manager.
(2) This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless ofwhether

it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the perfonnance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approvalfor an alternative method of compliance in accordance with paragraph (f)(1) of this AD. The request
should incIude an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, ifyou have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address it.

(g) Where can I get infonnation about any already-approved alternative methods of compliance? Contact the

Small Airlane Directorate, 901 Locust, Room 301, Kansas City, Missouri 64106; telephone: (816) 329-4121; facsimile:
(816) 329-409 L.



2 00-06-06

(h) What if I need to fly the airlane to iùother locáti~n to comply with this AD? The F AA can issue a special

flight pennit under sections 2 i. 97 .'aId. 21. 99-of thé FedèTal A viation Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to
operate your airlane to a location where you can accoriplish the requirements ofthis AD.4__ ..... ... '.. ......

(i) . When does this amen~ent become effective?., Thi~ amendment becomes effective on May 5, 2000.

FOR FURTHER INFORM TIONCbNTÂCT:
Mr. John P. Dow, Sr., Aerospace Engineer, FAA, Small Airplane Directorate, 901 Locust, Room 506, Kansas City,
Missouri 64106; telephone: (816) 329-4121; facsimile: (816) 329-4090.

Issued in Kansas City, Missouri, on March 17,2000.
Carolane L. Cabrini, Acting Manager, Small Airlane Direcorate, Aircraft Certification Service.
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310510
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(gcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

lUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
PIPER -139

Med hjemmel i lovav I L. juni 1993 nr. IDIom luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2001-002 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HENGSLER PÅ UNDERSTELLSDØRENE

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2000-25-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-25-01.

Anm.: Denne LDP erstatter Og opphever LDP 4/81.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-25-01, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2000-25-01.

Gyldighetsdato:

2001-02-19

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisning ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service
Washington, De

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post ADs on the internet at "av-info.faa.gov"

The following Airworthiness Direelive issued by the Federal Aviation Adminislralion in accrdance w"h the provisions ol Trtle 14 of the Code of Federa! Regulations (14 CFR) part 39.
applies to an aireralt model ol whieh aur records Indieale you mey be the registered owner. Airworthìness Direcives alleet aviation salety and are regulalions whieh require immediale
atlention. You are cautioned that no person may operale an aireralt to whleh an Airworthlness Direcive applies, exeept In accrdanee w"h the requirements ol the Airworthiness
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2000-25-01 THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC. (formerly Piper Aircraft Corporation):
Amendment 39-12035; Docket No. 96-CE-69-AD; Supersedes AD 80-26-05, Amendment 39-3994.

(a) What airplanes are affected by this AD? The following airp1ane mo 
dels and serial numbers

that are:

(1) certificated in any caÜ:gory; and
(2) equipped with Piper part number 46653-00 or 47529-32 main landing gear door hinge

assemblies made ofaluminum (orFAA-approved equivalent part numbers).

Models

p A-31

PA-31-300

PA-31-350

PA-31-325

PA-31P

PA-31T

PA-31T1

PA-3IT2

PA-31T3

PA-3IP-350

Serial Numbers

31-2 through 31-900 and 31-7300901 through 31-8312019.

31-2 through 3 L -900 and 31-730090 L through 31-8312019.

31-5001 through 31-5004 and 31-7305005 through 3 L -8553002.

31-7400990,31-7512001 through 31-8312019.

31P-1 through 31P-109 and 31P-7300110 through 3IP-7730012.

31 T -7400002 through 31 T-8120104.

31T-7804001through 3IT-8104073; 31T-8104101; 3IT-8304001 through
31 T -8304003; and 31 T -11 04004 through 31 T -11 040 17.

31 T-8166001 through 3IT-8166076, and 31T-1166001 through 3IT-1 166008.

31 T-8275001 thraugh 3IT-8475001, and 31T-5575001.

31P-8414001 through 31p.8414050.

Note 1: Aircraft referred to as Model P A-31-31 O are actually Mode1 P A-31 airplanes. Actions
specified for P A-31 airplanes must also be performed. See also AD 80-26-05, Piper Service Bulletin No.
682, dated July 24, 1980, and type certificate data sheet A20S0.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of 
the above airplanes

must comply with this AD.

(c) What problem does this AD ad 
dress? The actions specified by this AD are intended to detect

and correct cracked main landing gear (MLG) inboard door hinge assemblies. This could result in the
MLG becoming jammed with consequent loss of contral of the airplane during landing operations.

(d) What actions must I accomplish to address this problem? To address this problem, you must

accomplish the following:
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Action

(1) For airp1anes with any MLG inboard
door hinge assembly that is Piper part
number 47529-32 (or FAA-approved
equivalent part number), accomp1ish the
following:

(i) Inspect all hinges and hinge
attachment ang1es in the MLG inboard
door hinge assembly; and

(ii) Rep1ace any cracked MLG inboard
door hinge assemb1y with a Piper part
number 47529-32 assembly (or FAA-
approved equivalent part number)..

(2) For airplanes with any aluminum
MLG inboard do or hinge assemb1y that is
not Piper part number 47529-32 (or FAA-

)proved equivalent part number) or any
cissembly that is not made of steel,
accomplish the following:

(i) Inspect all hinges and hinge
attachment angles in the MLG inboard
door hinge assembly; and

(ii) Replace any cracked MLG inboard
door hinge assembly with a Piper part
number 47529-32 assembly (or FAA-
approved equivalent part number).

Compliance Time

Inspect upMMPaccumulating
2,000 hours time-in-service
(TIS) on the MLG inboard
do or hinge assembly or within
the next 100 hours TIS after
January 19,2001 (the effective
date of this AD), whichever
occurs later; and thereafter at
intervals not to exceed 2,000
hours TIS. Accomplish the
replacement, if necessary, prior
to further flight after the
inspection.

Inspect at the next inspection
required by AD 80-26-05 or
within the next 100 hours time-
in-service (TIS) after January
19,2001 (the effective date of
this AD), whichever occurs
first, and thereafter at intervals
not to exceed 100 hours TIS.
Accomplish the replacement, if
necessary, prior to further
flight after the inspection
where the cracked assembly
was found.

Procedures

Accomplish in accordance
with the INSTRUCTIONS
section of Piper Service
Bulletin No. 682, dated
Ju1y 24, 1980.

Accomplish in accordance
with the INSTRUCTIONS

. section of Piper Service
Bulletin No. 682, dated
July 24, 1980.

I

( e) Can I comply with this AD in any other way?
(1) Y ou may use an alternative method of compliance or adjust the comp1iance time if:

(i) y our alternative method of compliance provides an equivalent levet of safety; and
(ii) The Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO), approves your alternative.

Submit your request through an F AA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then
~nd it to the Manager, Atlanta ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 80-26-05 (superseded
by this action) are not considered approved as alternative methods of comp1iance with this AD.

Note 2: This AD applies to each airplane identified in paragraph (a) ofthis AD, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD. For
airplanes that have been modified, a1tered, or repaired so that the perfonnanee of the requirements ofthis
AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in
accordance with paragraph (e) ofthis AD. The request should include an assessment of the effect of the

modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, ifyou have not
e1iminated the unsafe condition, specific actions you propose to address it.

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of
compliance? Contact Wiliam O. Herderich, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta Aircraft Certification
Offce, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770).
703-6082; facsimile: (770) 703-6097; e-mail: willam.o.herderich(ffaa.gov.

(g) What if I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
.cisue a special flght pennit under sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviation Regulations (14
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CFR 21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the
requirements of this AD

(h) Are any service bulIetins incorporated into this AD by reference? Actions required by this

AD must be done in accordance with Piper Service Bulletin No. 682, dated July 24, 1980. The Director
of the Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part
51. y ou can get copies from The New Piper Aircraft, Inc., Customer Service, 2926 Piper Drive, Vero
Beach, Florida 32960. Y ou can look at copies at F AA, Central Region, Office of the Regional Counsel,
901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol
Street, NW, suite 700, Washington, DC.

(i) Does this AD action affect any existing AD actions? This amendment supersedes AD 80-26-
05, Amendment 39-3994.

CD When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on January
19,2001.

FOR'FURTHER INFORMATION CONTACT: Wiliam O. Herderich, Aerospace Engineer, FAA,
Atlanta Aircraft Certification Office, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta,
Georgia 30349; telephone: (770) 703-6082; facsimile: (770) 703-6097; e-mail:
wiliam.o.herderich~faa.gov ,

Issued in Kansas City, Miss.our, on November 30, 2000.
Wiliam J. Timberlake, Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.

i\
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7996

E-post: postmottakt1aa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
PIPER -140

Med hjemmel i lov av i L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparternentets
bemyndigelse av 25. mas 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet

2001-029 KONTROLL AV HØYDEROR

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2001-06-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-01.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 1/71 og 12/80.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-01, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2001-06-01.

Gyldighetsdato:
I

2001-05-09

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisnig til denne LDPs numer.



i.
I

AIRWORTHINESS DlRECTIVE

I
,.

Aircraft eertification Servïce

Washington, De
U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post ADs on the internet at "av-infoJaa.gov"

The lollowing Aiiworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions ol nle 14 ol the Code ol Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircrafl model ol which aur records indicate you may be the registered owner. Aiiworthiness Direcives allec avlation salety and are regulations which require immediate
aflention. You are cautioned that no person may operate an aircrafl to which an Aiiworthiness Direclive applies, except In accrdance wnh the requirements ol the Aiiworthiness
Direclive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2001-06-01 THE NEW PIPER AIRCRAFl, INC.: Amendment 39-12148; Docket No. 99-CE-29-
AD; Supersedes AD 70-26-06', Amendment 39-1132; AD 76-03-01, Amendment 39-2505; and AD 80-
02-15, Amendment 39-3676.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects the following airplane models and serial
numbers that are certificated in any category;

Note 1: Aircraft referred to as Model P A-31-31O are actually Model
PA-31 airplanes. Actions specified for PA-31 airplanes must also be performed. See also AD 77-03-03,
Piper Service Bulletin 529, and type certificate data sheet A20S0.

(1) Part I of this AD: Inspection, replacement, and installation as specified in Piper Service
Bulletin No. 323, dated September 21, 1970:

Models
PA-31 and PA-31-300

Serial Numbers
31-2 through 31-694

(2) Part Il of this AD: Modification as specified in Piper Service Bulletin No. 897B, Date: July
15, 1997:

Models

PA-31P

PA-31T

PA-31T1

PA-31T2

PA-31T3

Serial Numbers

31P-l through 31P-7730012

31T-7400002 through 31T-8120104

31T-7804001 through 31T-8304003, and 31T-ll04004 through 31T-ll04017

31T-8166001 through 31T-8166076, and 31T-1l66001 through 31T-1166008

31T-8275001 through 31T-8475001 and 31T-5575001

(3) Part II of this AD: Modification as specified in Piper Service Bulletin No. 1008, Date:
September 30, 1997:

P A-31 P-350

Serial Numbers

31-2 through 31-8312019

31-5001 through 31-8452021 and
31-8253001 through 31-8553002

31P-8414001 through 31P-8414050

Models

'PA-31, PA-31-300, and PA-31-325

PA-31-350
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(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above aiiplanes must
comply with this AD~

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect and
correct damage to the elevator structure. A damaged elevator structure could lead to reduced or loss of
control of the airplane.

(d) What actions must be accomplished on airplane models and serial numbers listed in paragraph
(a)(1) of this AD to address this problem? To address this problem on the aiiplane models and serial
numbers listed in paragraph (a)(l) of this AD, you must accomplish the following actions:

Action

(1) Initially inspect the
rudder and elevator
spars and elevator butt
ribs for cracks.

(2) If cracks are found
in the rudder or elevator
structure during any
inspection required by
this AD, replace the
cracked part, and either
continue to reinspect or
incorporate Kit No. 760
465.

. (3) Incorporate Piper
Elevator and Rudder
Hinge Replacement Kit
No. 760465.

Compliance Time
Within 100 hours time-
in-service (nS) after the
last inspection required
by AD 70-26-06, and
thereafter at intervals
not to exceed 100 hours
TIS until Piper Elevator
and Rudder Hinge
Replacement Kit No.
760 465 is incorporated.
Prior to further flght
after the inspection
where the cracks were
found.

Upon accumulating
2,000hours TIS on the
airplane or within the
next 100 hours TIS after
May 8, 2001 (the
effective date of this
AD), whichever occurs
later.

Procedures
In accordance with the
instructions in Piper
Service Bulletin No. 323,
dated September 21, 1970.

Do the inspections in
accordance with the
instructions in Piper
Service Bulletin No. 323,
dated September 21, 1970;
or do the kit incoiporation
in accordance with the
instructions to Piper
Elevator and Rudder
Hinge Replacement Kit
No. 760465, Revised

October 25, 1989.
Do this kit incorporation
in accordance with the
instructions to Piper
Elevator and Rudder
Hinge Replacement Kit
No. 760 465, Revised
October 25, 1989.

Other Information
This inspection is
retained from AD 70-. .
26-06.

Not Applicable.

Not Applicable.

(e) What actions must be accomplished on airplane models and serial numbers listed in paragraph
(a)(2) of this AD to address this problem? To address this problem on the airplane models and serial
numbers listed in paragraph (a)(2) of this AD, you mus t accomplish the following actions:
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Action
(l).Modify the elevator
trim tab system and
elevator control tube,

through the .
incorporation of Piper
Kit No. 760 989.

(2) Incorporate Elevator
Butt Rib Refinement
Kit, Piper Part Number
766-219.

Compliance Time
Upon accumulating
2,000 hours TIS or
within 100 hours TIS
after May 8, 2001 (the
effective date of this
AD), whichever occurs
later.

Upon accumulating
2,000 hours TIS or
within the next 100
hours TlS after May 8,
2001 (the effective date
of this AD), whichever
occurs later.

Procedures
In accordance with the
instructions to Piper
Elevator Trim Tab System
Modification Kit No. 760
989, as referenced in Piper
Service Bulletin No. 477A,
dated November 3, 1975.

Do this kit incorporation in
accordance with the
instructions to Elevator
Butt Rib Refinement Kit,
Piper Part Number 766-
219, as referenced in Piper
Service Bulletin No. 897B,
Date: luly 15, 1997.

Other Information
This modification is
retained from AD 76-
03-01, and applies to
Piper Model PA-31T
airplanes, serial
numbers 31T-7400002
through 31T-7620012.
Credit for having
performed this portion
of the AD may be taken
if the airplane is in
compliance with the
actions of AD 76-03-01.
Refinement Kit, Piper
Part Number 766-219,
may have been
incorporated as

specified in Piper
Service Bulletin 897 A
If so, credit for having
performed this portion
of the AD may be taken.

I.

i

i

(f) What actions must be accomplished on airplanes listed in paragraph (a)(3) of this AD to address
this problem? To address this problem on the airplanes listed in paragraph (a)(3) of this AD, you must
accomplish the following actions:

Action
Incorporate Elevator

Butt Rib Reinforcement
Kit, Piper Part Number
766-642.

Compliance Time
Upon accumulating
2,000 hours TIS or
within the next 100
hours TlS after May 8,
2001 (the effective date
of this AD), whichever
occurs later.

Procedures
In accordance with the
instructions to Elevator
Butt Rib Reinforcement
Kit, Piper Part Number
766-642, as specified in
Piper Service Bulletin No.
1008, Date: September 30,
1997.

Other Information
If AD 99-12-05,
Amendment 39-11189,
applies to one of the
above-referenced
airplanes, the n the
actions of AD 99-12-05
must be accomplished
prior to incorporating
Elevator Butt Rib
Reinforcement Kit,
Piper Part Number 766-
642. No credit towards
this AD is given for
accomplishing the
actions of Piper SB 864.

(g) Can I comply with this AD in any other way? Y ou may use an alternative method of compliance
or adjust the compliance time if:

(1) Y our alternative method of compliance provides an equivalent level of safety; and
(2) The Manager, Atlanta Aircraft Certification Office (ACO), approves your alternative.

Submit your request through an FM Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then
send it to the Manager, Atlanta ACO.

(3) Alternative methods of compliance that were approved in accordance with any of the
following airworthiness directives (all superseded by this action) are not considered approved for this
AD:
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(i) AD 70-26-06, Ameiidment 39-1132;
(ii)AD 76-03-01, Amendment 39-2505; and
(ii) AD 80-02-15, Amendment 39-3676.

,Note 2: This AD applies toeach airplane identified in the preceding applicabilty provision,
rega~dless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of
this AD. For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method
of compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should include an assessment of
the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if
you have not elIminated the unsafe condition, specific actions you propose to
address it.

(h) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
You can contact Willam O. Herderich, Aerospace Engineer, FM, Atlanta Aircraft Certificatiön Office,
One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-
6082; facsimile: (770) 703-6097; e-mail: wiliam.o.herderich(gfaa.gov.

(i) What if I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The FM can issue
a special flght permit under sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR
21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the requirements of
this AD.

(j) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this AD
must be done in accordance with Piper Service Bulletin No. 323, dated September 21, 1970, Piper
Elevator and Rudder Hinge Replacement Kit No. 760465, Revised October 25, 1989; Piper Elevator
Trim Tab System Modification Kit No. 760989, as referenced in Piper Service Bulletin No. 477A, dated
November 3, 1975; Elevator Butt Rib Refinement Kit, Piper Part Number 766-219, as referenced in Piper
Service Bulletin No. 897B, Date: July 15, 1997; Elevator Butt Rib Reinforcement Kit, Piper Part Number
766-642, as specified in Piper Service Bulletin No. 1008, Date: September 30, 1997. The Director of the
Federal Register approved these service bulletins and kits for incorporation by reference under 5 U.S.c.
552(a) and 1 CFR part 51. You can get copies from The New Piper Aircraft, Inc., Customer Services,
2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960. You can look at copies at the FM, Central Region, Office
of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal
Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC 20001.

I. h

(k) Does this AD action affect any existing AD actions? This amendment supersedes the following
AD actions:

(1) AD 70-26-06, Amendment 39-1132;
(2) AD 76-03-01, Amendment 39-2505; and
(3) AD 80-02-15, Amendment 39-3676.

(I) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on May 8,
2001.

Issued in Kansas City, Missouri, on March 9, 2001.
James E. Jackson, Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.

(
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310sl0
_ Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(Íaii.dep.no

MOTORDREVNE
LUFART0Y

I

LUFTDYKTIGHETSP ÂBUD

llDP)
PIPER -141

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparernentets
. bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftarstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-036 KONTROLL AV "MLG LOWER SIDE BRACE ASSEMBLIES"

Påbudet gjelder:

Aerostar Aircraft Corporation alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2001-08-10.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-08-10.

Tid for utførelse:
l

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-08-10, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2001-08-10.

Gyldighetsdato:

2001-06-05

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luf dyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisnig til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

We post ADs on the internet at "av.infoJaa.gov"

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

The rollowing Airworthiness Direclive issued by the Federal Aviation Administration in accordance w~h Ihe provisions or Trtle 14 or the Coe of Federal Reguletions (14 CFR) part 39,
applies lo an aircraft moder of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Dlrectives affec avlation sarety and are regulations whlch requlre immediale
atlention. You are caulioned Ihat no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Diraclive applies, except in accrdance w~h tha requirements of the Airworthiness
Directve (reference 14 CFR part 39, subpar 39.3).

2001-08-10 AEROSTARAIRCRA CORPORATION: Amendment 39-12187; Docket No.
2000-CE-31-AD.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects the following airplane modeIs,
serial numbers 1 through 1026 that are certificated in any category: Models P A-60-600 (Aerostar
600), PA-60-601 (Aerostar 601), PA-60-601P (Aerostar 601P), PA-60-602P (Aerostar 602P), and
p A-60- 700P (Aerostar 700P).

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above airplanes
must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to
COfrect dam age or cracks in the main landing gear lower side brace at the upper bolt lug where the
upper and lower side braces connect. This could result in cracking and failure of the main landing
gear lower side brace. Such failure could lead to loss of control of the airplane.

(d) What actions must I accomplish to address this problem? To address this problem, you must
do the following:

Actions

(1) Replace bot 
h mai n landing

gear lower side brace assemblies
with Aerostar part number
400084-001 lower side brace
assemblies.

(2) Do not install, on any affected
airplane, main landing gear lower
side brace assemblies that are not
Aerostar part number 400084-001
or F AA-approved equivalent part
number.

Compliance

Within the next 50 hours
time-in-service after June 12,
2001, unles~ already

performed.

Procedures

Do these replacements
following the
INSTRUClIONS PART Il:
Replacement paragraph of
Aerostar Service Bulletin
SB600-134A, dated March 31,
2000, and the Aerostar
Maintenance ManuaL. .

Not applicable.As of lune 12, 2001.
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(e) Can I comply with this AD in any other way? Y ou may use an alternative method of
compliance or adjust the compliance time if:

(1) Your alternative method of compliance provides an equivalent leve! of safety; and
(2) The Manager, Seattle Aircraft Certification Office (ACO), approves your alternative.

Send your request through an FM Principal Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Seattle ACO, 1601 Lind Avenue, SW, Renton, Washington 98055.

!.
i

Note: This AD applies to each airplane identified in paragraph (a) of this AD, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD.
For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance following paragraph (e) of this AD. The request should inc1ude an assessment
of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD;
and, if you have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address iL

(t) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Richard Simonson, Aerospace Engineer, FM, Transport Airplane Directorate, 1601 Lind
Avenue, SW, Renton, Washington 98055; telephone: (425) 227-2597; facsimile: (425) 227-1181.

(g) What if I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
issuè a special flght permit under sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the
requirements of this AD.

(h) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this
AD must be done following Aerostar Aircraft Corporation Service Bulletin SB600-134A, dated

. March 31, 2000. The Director of the Federal Register approved this incorporation by reference under
5 U.S.e. 552(a) and 1 CFR part 51. You can get copies from Aerostar Aircraft Corporation, 10555
Airport Drive, Coeur d'Alene Airport, Hayden Lake, Idaho 83835-8742. You can look at copies at
the FAA, Central Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City,
Missouri, or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700,
Washington, De.

(i) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on .
J une 12, 2001.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Richard Simonson, Aerospace Engineer, FAA,
Transport Airplane Directorate, 1601 Lind Avenue, SW, Renton, Washington 98055; telephone:

(425) 227-2597; facsimile: (425) 227-1181.

Issued in Kansas City, Missouri, on April 13, 2001.
David R. Showers, ActingManager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
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LUFTFARTSTILSYNET
L TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(ßcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSP ÅBUD

(lDP)
PIPER -142

Med hjemmel i lov av I L juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4- L og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet

2003-034 "FLAP CONTROL TORQUE TUBE"

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-09-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-09-13.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-09-13.

Referanse:

FAA AD 2003-09-13.

Gyldighetsdato:

2003-06-20.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DlRECTIVE '
i

i

I
i

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.5. Departnient
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at "",,,,,./aa.gov"
The following Airworthiness Directive ¡ssued by the Federal Aviation Administration in Bccordance wllh the provisions ol Trtle 14 of the Code ol Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft madel of which our recrds Indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direcives affec aviallon safety and are reguJations which require Immediate
atlention. Vou are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Direcive applies, except in accrdance wllh the requirements ol the Airworthiness
Directiva (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2003-09-13 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39-13142; Docket No. 2002-CE-44-AD.

(a) What airplanes are afJected by this AD? This AD affects the following airplane models and
serial numbers that are certificated in any category and do not incorporate a part number (PIN)
17634-002 flap control torque tube; or a PIN L 04622-002 or 104622-004 flap control torque tube
assembly:

Model
PA-23 and PA-23-160
p A-23-235
p A-23-250
p A-E23-250

Serial numbers
23-1 through 23-2046.
27-505 through 27-622.
27-1 through 27-504 and 27-2000 through 27-8 L 54030.
27-2505 through 27-49 L 6 and 27-7304917 through 27-7554168.

i

I

(b) Who must comply with this AD? Anye who wishes to operate any of the airplanes
identified in paragraph (a) ofthis AD must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect
and correct damage to the flap control torque tube, which could result in failure ofthe flap operating
system. If such failure occurred during landing or takeoff, then a split flap condition could occur with
potential loss of control of the airplane.

(d) What actions must L accomplish to address this problem? To address this problem, you must
accomplish the following:

Actions
(1) Inspect the flap control torque tube
for cracks, corrosion, wear, or
elongation of the attachment bolt holes
(referred to as damage).

Compliance
Initially inspect up
accumulating 2,500 hours time-
in-service (TIS) on the flap
control torque tube or within the
next 100 hours TIS after lune
23,2003 (the effective date of
this AD), whichever occurs later.
Repetitively inspect thereafter at
intervals not to exceed 500 hours
TIS until a replacement flap
control torque tube or flap
control torque tube assembly
specified in paragraph (d)(2) of
this AD is installed.

Procedures
In accordance with
sections 3 through L O of

the ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section
of Piper Mandatory
Service Bulletin No.
1051B, dated November 5,
2002.

5



(2) Replace any damaged flap control .
torque tube and replaceany wooderi
end plugs with new plastic end plugs,
p IN 1763 1-002. Rephicè the flap
control torque tubes with either aPIN
17634-002 flap control torque tube or
a PIN L 04622-002 or 104622-004
flap control torque tube assembly.
(i) The PIN 17631-002 endplugs are
part ofthe PIN 104622-002 and
104622-004 flap control torque tube
assemblies, but must be obtained for
the PIN 17634-002 installation.

(ii) y ou do not have to inspect the
existing wooden end plugs as specified
in the service bulletin since this AD
requires the installation of plastic end
plugs.

(3) The repetitive inspections required .
by this AD may be terminated after
installation of a replacement flap
control torque tube or flap control
torque tube assembly as specified in
paragraph (d)(2) ofthis AD.

Prior to further flght after the

ip.speçtion where damage is
found.

. . :. ~~..

y ou may replace the flap control
torque tube assembly at any
time, but must replace prior to
further flight if damage is found
during an inspection.

In accordance with
sections 3 through L O of

the ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section
of Piper Mandatory
Service Bulletin No.
1051B, dated November 5,
2002.

I.
I

In accordance with
sections 3 through 10 of
the ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section
of Piper Mandatory
Service Bulletin No.
1051B, dated November 5,
2002.

(e) Can I comply with this AD in any other way? To use an alternative method of compliance or
adjust the compliance time, use the procedures in 14 CFR 39.19. Send these requests to the Manager,
Atlanta Aircraft Certification Offce. For information on any al ready approved alternative methods of
compliance, contact Hassan Amini, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta Aircraft Certification Office,
One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770)
703-6080; facsimile: (770) 703-6097.

(f) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this
AD mus t be done in accordance with Piper Mandatory Service Bulletin No. 1051B, dated November
5,2002. The Dìrector of the Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.e.
552(a) and L CFR part 5 l. Y ou may get copies from The New Piper Aircraft, Inc., Customer
Services, 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960; telephone: (561) 567-4361; facsimile: (772)
978-6573. You may view copies at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, 901
Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol
Street, NW., suite 700, Washington, De.

(g) When does this amendment become ejJective? This amendment becomes effective on June 23,
2003.

lssued in Kansas City, Missouri, on April 30, 2003.
Michael Gallagher,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 03-1 1265 Filed 5-8-03; 8:45 am)
BILLING CODE 491O-13-U
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(ßcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

lLDP)
PIPER -143

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. L O L om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4- I og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-035 FLYTTING A V MAGNET VIPPEBRYTERE

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. PA-18 og PA-19, alle modeller.

Påbudet omfatter:

For å unngå delvis eller fullstendig motorsvikt som følge av utilsiktet bruk av
magnetbrytere av vippetype plassert på venstre side av fremre sete skal følgende tiltak
utføres.

1. Fjern gamle magnet brytere fra original plassering
2. Monter magnet brytere nærmest mulig fuel nivå glass i venstre vingerot
3. Ledninger fra magnet brytere til magneter legges i venstre fremre vindusstolpe

Anm.: Denne LDP gjelder ikke for brytere av roterende type.

Tid for utførelse:

Ved første 100 timers ettersyn etter mottagelse av denne LDP, eller ved neste årlige
ettersyn; det som kommer først.

Referanse:

Luftfartstilsynet, Norge

Gyldighetsdato:

2003-06-20.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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L UFTF ARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep., 00310s10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7996

E-post: postmottakCiaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

lLDP)
PIPER -145

Med hjemmel i lov av 1 L juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fØlgende forskrift om luftdyktighet.

2003-052 REP ARASJONIUTSKIFTING AV BRENNSTOFFPUMPE

Påbudet gjelder: ßt~
r' ,',::1

The New Piper Ai'rcdft;iirid aRe modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-11-14:/;":1

". '
,-,'

Påbudet omfatter:
";,,

c...'~.'
Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte it~pi'åy:FÀA AD 2003-11-14.

"',~:
~~) /",.,",. ::"d"()A,-

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA 'Â.;2,QÓ3~1)-14.
"i1~dßl

Tid for utførelse:

Referanse:

FAA AD 2003-11-14.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedko=ende journal med henvisnig til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE.

Aircraft eertification Service
Washington, De

l.

I
Ii.

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post ADs on the internet at "www.raa.gov"
The lollowing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance wtlh the provisions olTtle 14 ol the Code ol Federal Regulations (14 CFR) par 39,
applies to an aircrafl model ol which our recrds indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direcives affecavlaton salety and are regulations which require immeiate
aflentlon. You are cautioned that no person may operate an aircraflto which an Airworthiness Direcive applies. except in accordan wtlh the requirements ol the Airworthine
Directive (reference 14 CFR part 39, subpar 39.3).

2003-11-14 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39-13173; Docket No. 2003-CE-23-AD.

(a) What airplanes are afJected by this AD? This AD applies to the following airplane models
and serial numbers that are certificated in any category, equipped with a model 91E92-1 or model
91 E93- L aircraft heater fuel pump:

Model
PA-34-200T
PA-34-220T
PA-44-180
PA-44-180T

Serial N os.

34-7570002 through 34-8 L 70092.
34-8133002 through 3449278.
44-7995001 through 4496168.
44-8 L 0700 L through 44-8207020.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the airplanes
identified in paragraph (a) ofthis AD must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to correct
quality control problems with the heater fuel pump, which could result in failure of the heater fuel
pump. Such failure could lead to fire or explosion in the cockpit.

(d) What must I do to address this problem? To address this problem, you must accomplish the
following actions:

Actions

(1) Visually inspect any aircraft
heater fuel pump (mode A-
91E92-1 or model 91E93-1)
for leakage.

Compliance
Within the next i O
hours time-in-service
(nS) after J une 20,
2003 (the effective date
ofthis AD), unless

already accomplished.

(2) If any leak is found, inspect
the pump sealing surface for
abnormalities (for example,
nicks, gouges, or warping).
Correct any abnormality found.

If any abnormality cannot be
corrected, replace the heater
fuel pump.

Prior to further flight
after the inspection
required in paragraph
(d)(1) of this AD.

5

Procedures
In accordance with The New Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No.
installed 1127, dated February 26, 2003;
Kelly Aerospace Power Systems Service
Information Letter Bulletin No. 1 lOA,
dated March 6, 2003; and the applicable
airplane maintenance instrctions.

In accordance with The New Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1127,
dated February 26, 2003; Kelly
Aerospace Power Systems Service
Information Letter Bulletin No. A-
110A, dated March 6, 2003; and the
applicable airplane maintenance
instructions.



t..

In accordance with The New Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1127,
dated February 26, 2003; Kelly
Aerospace Power Systems Service
Information Letter Bulletin No. A-
110A, dated March 6, 2003; and the
applicable airplane maintenance
instructionS.

(3) Do not install any heat 
er

fuel pump (model 9 i E92- i or
model 91 E93- l) unless you
have visually inspected the
pump for leakage. . .

As of lune 20, 2003 (the
effective date ofthis

. AD).

( e) Can I comply with this AD in any other way? To use an alternative method of compliance or
adjust the compliance time, follow the procedures in 14 CFR 39.19. Send these requests to the
Manager, Atlanta Aircraft Certification Offce (ACO). For information. on any already approved
alternative methods of compliance, contact Hector Hernandez, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta
Aircraft Certification Offce, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta,
Georgia 30349; telephone: (770) 703-6069; facsimile: (770) 703-6097.

(f) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this
AD must be done in accordance with The New Piper Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1127, date d

February 26, 2003, and Kelly Aerospace Power Systems Service Information Letter Bulletin No. A-
1 lOA, dated March 6, 2003.The nirector of the Federal Register approved this incorporation by
reference under 5 U .S.C. 552( a) and 1 CFR part 51. Y ou can get copies from The New Piper Aircraft,
Inc., Customer Services, 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida 32960; telephone: (772) 567-4361;
facsimile: (772) 978-6584. You may view this information at FAA, Central Region, Offce of the
Regional Counsel, 901 . Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Offce ofthe Federal
Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(g) When does this amendment become ejfective? This amendment becomes effective on lune 20,
2003.

Issued in Kansas City, Missouri, on May 27, 2003.
David R. Showers,

Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR noc. 03-13650 Filed 6-3-03; 8:45 am)
BILLING con E 4910-13-P

(
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LUFlARTSTlYNT
Postboks 8050 Dep., 0031Osio

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottCicaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -146

Med hjemmel i lov av i L juni 1993 nr. 101 om luftart, § 15-4 jf. § 4- i og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2004-002 KORROSJONSKONTROLL A V RUDDER TORQUE TUBE OG TILHØRENDE
RIBER

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-24-07.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-24-07.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-24-07.

Referanse:

FAA AD 2003-24-07.

Gyldighetsdato:

2004-01-30.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktigmå påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkonuende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AlRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at "www.faa.gov"
The following Airwortiness Directive issued by the Federal Aviation.Administrtion inaccordance with the provisions ofTilie 14 of the Gode of Federal Regulàtions (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affecl aviation safety and are regulations which require immediate
atlention. You are cautioned that no person may operate en aircraft to which an Airworthiness Directve applies, except in accord¡mce with the requirements of the Aii:rtiness
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2003-24-07 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39-13376; Docket No. 2003-CE-03-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on February 9,2004.

What Other Ans Are Affected by This Action?

(b) None.

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) This AD affects the following airplane models and serial numbers that are certificated in any
category:

Model
PA-31, PA-31-300, PA-31-325
PA-31-350
PA-3IP
P A-3IP-350
PA-31T
PA-31T1
PA-3IT2
p A:-31 T3

Serial numbers
31-2 through 31-8312019
31-5001 though 31-8553002

31P-1 through 31P-7730012
31P-8414001 though 31P-8414050

31T-7400001 through 31T-8120lO4
31T-7804001 through31T-ll04017

31T-8166001 through 31T-ll66008
31 T-8275001 through 31 T~5575001

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result ofreports ofrudder tube corrosion. The actions specified by this AD are
intended to detect and correct corrosion in the rudder torque tube assembly and rudder rib, which
could result in failure of the rudder torque tube.. Ths failure could lead to loss of rudder control.

What Must I Do to Address This Problem?

(e) To address this problem, you must accomplish the following:

5



Actions
(1) Intall au inpection hole in the

rudder ski for the rudder torque tube

assembly; OR instead ofinstalling an
inspection hole, use the tooling hole in
the rodder bottom rib. y ou may
enlarge the diameter of the tooling
hole no more than 0.25 inches to
facilitate inspection and corrosion
treatment.

(2) Visually inspect the rudder torque
tUbe and associated ribs for corrosion.

(3) rfyou tind corrosion damage:
(i) Replace the rib/rodder torque

asstrnbly; OR
(ii) Rçpajl- the damaged torque tube

using an F AA -approved repair design.

Compliance
Within the next 150

hours time-in-service
(TrS) after Februai
9,2004 (the effective
date of this AD),
unless already
accomplished.

Before fuer flight
after the installation
required in paragraph
(e)(I) ofthis AD and
thereafter at intervals
not to exceed 12
calendar months.
Before fuher flight
after auy inspection
required in paragraph
(e)(2) ofthis AD
where corrosion
damage is found.

Procedures
Install an inspection hole per The
New Piper Aircraft, Inc. Service
Bulletin No. 1l05A, dated
September 22,2003. Protect bare
metal per Section 8, F AA Advisory
Circular (AC) 43.13~IB.

Follow The New Piper Aicraft,
Inc. Service Bulletin No. 1 lOSA,

September 22,2003.

Follow The New Piper Aircraft,
Inc. Service Bulletin No. IlOSA,
dated September 22,2003. Repairs

must address items in paragraph (f)
of this AD and may be approved
per FAA Order 8300.10 (Volume
2, Chapter 1), Airworthiness
Inspector's Handbook.

(f) All repairs must address the following:
(1) Detect hidden corrosion damage:
(i) II the faying sUDace between the rodder ribs and torque tube assembly attachments.
(ii) Inside the bore of the torque tube.
(2) Establish procedures for removing corrosion or for corrosion prevention of repaired parts.

Advisory Circulat (AC) 43.13-1B Acceptable Methods, Technques, and Practices-Aircraft
Inpection and Repair, and AC 43-4A, Corrosion Control for Aircraft, provide .resources for
establishment of these procedures.

(3) For repairs involving material rerroval without reinforcement: Define a clear, accurate, and
complete description ofnegligible dam 

age limts. Note that acceptable amounts of material removal
may be location-dependent. Higher-stressed areas will be less tolerant of material removaL.

(4).For all repairs involving reinforcement: A c1ear, accurate, and complete description of the
repair design must be established per 14 CFR par 2 1.31.

(5) Verify that aH repairs follow Subpart C-Strength Requirements and Subpart D-Design and
Constrction of Civil A viation Regulations (CAR) 3, dated May 15, 1956 (the original certification
basis for the Piper P A-31 Series as shown in tye certificate data sheets A8EA and A20S0).

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(g) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for ths AD .
by following the procedures in 14 CFR 39.13. Send your request to the Manager, Atlanta Aircraft
Certification Office (ACO), F AA. For information on any already approved alternative methods of

6



compliance, contact Wiliam O. Herderich, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta ACO, One Crown
Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349; telephone: (770) 703-6082;
facsimle: (770) 703-6097. .

,

I
i

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(h) Yau must do the actions required by this AD following the instretions in The New Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1 105A, dated September 22,2003. The Director ofthe Federal
Register approved the incorporation by reference ofths service bulletin per 5 U.S.C. 552(a) and 1
CFR par 51. Y ou may get a copy from The New Piper Aicraft, Inc., Customer Services, 2926 Piper
Drive, Vero Beach, Florida 32960; telephone: (772) 567-4361; facsimile: (772) 978-6584. You may
review copies at FAA, Central Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506,
Kansas City, Missour 64106; or at the Offce of the Pederal Register, 800 Nort Capitol Street, NW.,
suite 700, Washington, DC.

Issued in Kansas City, Missouri, on November 24,2003.
James E. Jackson,
Acting Manager, Small Airlane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 03-29871 Filed 12-2-03; 8:45 am) .
BILLING CODE 491O-13-P

7



LUFARTSTILYNT
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottaêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -147

Med hjemmel i lov av 1 i. juni 1993 nr. 10 I om luftar, § 15-4 jf. § 4- I og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273

2004-057 KONTROLLIUTBEDRING A V RA TTETS INNESTNING

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2004-14-12.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-14-12.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-14-12.

Referanse:

FAA AD 2004-14-12.

Gyldighetsdato :

2004-08-23.

MERK! For at angjeldende flymteriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

i

u .5. Departmènt
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post ADs on the ¡Ilernet ut "",,,,,./uu.gOl'"
The following Aiiworthiness Direelive issued by the Federal Avialion Administration in aecardanee wilh the provisions or Tile 14 of the Coe or Federal Regulations (14 CFR) part 39.
applies to an aireraft model or whieh our recards indicate you may be the regislered owner. Aiiworthine.. Direcives afect avialio safety and are regulalins which require immadiale
altention. You are cautionad that no person may oprale an eircft lo whieh an Airrthiness Direelive applies. excepl in accrdance wih Ihe reuireeniS of the Aiiworthiness
Direelive (reference 14 CFR part 39. subpart 39.3).

i

I
i
I

I

2004-14-12 The New Piper Aircraft, Inc.: Ainendneiit 39-13721; Docket No. FM-2004-18032;
Directorate Identifier 2004-CE-15-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on August 10,2004.

Are ADY Other ADs Affected by This Action?

(b) None.

What Airplanes Are Affected by This AD?

I
i .

(c) This AD affects the following airplane models and serialiiumbers that are certificated in any
category:

Models Ser.ial Nos.
(1) Group A:

(i) PA-28-161 Warrior ILL
(ii) PA-28-181 Archer ILL
(iii) PA-28R-201 Arrow
(iv) PA-32R-30l Saratoga Il HP
(v) PA-32R-301T Saratoga Il TC
(vi) PA-34-220T Seneca V
(vii) PA-44-180 Seminole
(viii) PA-46-350P Mirage
(ix) PA-46-500TP Meridian

(2) Group B:
(i) PA-28-16L Warrior ILL
(ii) PA-28-18L Archer ILL
(iii) P A-28R-20 1 Arrow
(iv) P A-32R-30 L Saratoga Il HP
(v) PA-32R-30IT Saratoga Il TC
(vi) PA-32-30IFT Piper 6X
(vii) PA-32-301XTC Piper 6XT

2842026 through 2842 L 80.
2843112 through 2843565.
2844014 through 2844099.
3246098 through 3246214.
3257028 through 3257327.
3449042 through 3449292.
4496020 through 4496173, and 4496175.
4636132 through 4636344, and
4697001 through 4697162.

2842181 through :2842203.
2843566 through 2843588.
2844100 through 2844104.
3246215 through 3246219.
3257328 tlirough 3257340.
3232001 through 3232013.
3255001 through 3255014.

5



I,

(viii) P A-34-220T Seneca V
(ix) PA-44-l80 Seminole
(x) p A-46-350P Mirage
(xi) PA-46-500TP Meridian

3449293 through 344930L.
4496174 and 4496176 through 4496180.
4636345 through 4636348, and
4697163 through 4697174.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?
I

(d) This AD is the result of inadequate control wheel attaching hardware. We are issuing this AD
to detect and correct inadequate control wheel attachment design, which could result in loss of
control of the ailerons and elevator. This failure could lead to loss of airplane.

What Must I Do to Address This Problem?

(e) To address this problem, you must do the following:

Actions
( l) For airplanes listed in Group A of paragraph (c)( l) of

this AD: follow the instructions below. with the
exception of airplanes listed in Group A that are already
modified in accordance with The New Piper Aircraft,
Inc., Service Bulletin No. 1139, dated, August 28,2003.

(i) Inspect the contral wheel attacliment screw for property
thread engagement (minimum ane thread showing past
the end of the nut plate), and replace the crew if
insuffcient tliread engagement is found.

(ii) Inspect the nut plate for sufficient locking
characteristics (minimum one tliread showing past the nut
plate, when the screw is tightened by hand), and replace
the nut plate if it is insufficient.

(iii) After the above inspections, reassemble the control
wheel onto the control wheel shaft and apply Loctite
thread-Iocking compound.

(2) For airplanes listed in Graup A or Group B of
paragraphs (c)( l) and (2) of tliis AD: install the retainer
clip Part Number L 04687"'002.

Compliance
Inspect witliin 25
hours Time-in-

Service (TIS)

after the effective
date of this AD,
August 10,2004.
Replace prior to
fiirther flight after
the inspection.

Install the retainer
dip within 100

hours TIS after
the effective date

of tliis AD,
August 10,2004.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

Procedures
Follow Part I of The
New Piper Aircraft,
Inc., Service
Bulletin No. 1139,
dated April 9, 2004.

I

I.
I

Follow Part Il of
The New Piper
Aircraft Inc.,
Service Bulletin No.
L 139A, dated April

9, 2004.

(f) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. Dnless F AA authorizes otherwise, send yoiir request to
your principal inspector. The principal inspector may add comments and wil send your request to the
Manager, Atlanta Aircraft Certification Office, F AA. For infoffmtion on any already approved
alternative methods of compliance, contact Samuel Belete, Aerospace Safety Engineer, F AA Atlanta
Certification Offce, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta. Georgia,
30349; telephone: (770) 703-6048; facsimile: (770) 703-6097.
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Does This AD Incorporate Any Material byReference?

(g) You must do the actions required by this AD following the instructions in The New Piper
Aircraft, Inc., Service Bulletin No. i 139A, dated April 9, 2004. The Director of the Federal Register
approved the incorporation by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 U.S.c. 552(a)
and i-CFR Pa.rt 51. You may get '.. copy from The N~:w Piper Aircraft, I~lc., 2926 Piper Drive, Vero
Beacli, Ft9rida~- 32960. Y ou may review copies at the National Archives and Records Administration

(NARA): For Üifonnation on the availability"ofthis material at NARA, call (202) 741:"6030, or go to: .
http://www.arch ives.gov/fèderal-register/code _ofJederal-regulations/ibr_l ocations .html. Y ou ma y

view the AD docket at the Docket Management Facility; D.S. Department of Transportation, 400
Seventl:Street, SW., NassifBuilding, ROOln PL-401, Washington, DC 20590-001. i.:

Issued in Kansas City, Missouri, on June 29,2004.
David R. Showers,

Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certificatioii Service.
(FR Doc. 04-15507 Filed 7-8-04; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P
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LUFlARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep., 00310slo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -148 i

i

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2005-016 UTSKIFTING A V DELER I "TUROSUPERCHARGER" - INSTALLASJON

Påbudet gjelder: I

The New Piper Aircraft, Inc. modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2005-01-10.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-01-10.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-01-10 med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Anm. Denne LDP erstatter LDP 19/74.

Referanse:

FAA AD 2005-01-10.

Gyldighetsdato:

2005-04-25.

MERK! For at angjeldende flymteriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



i
I.

AIRWORTHlNESS DIRCTIVE
1-

Aircraft eertification Service
Washington; De

u.s. Department

of Transportation
Federal Aviation

AdministrationWe post Ans on the internet at "ww.faa.gov"
The following AirWorthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in a=rdance wilh the provisions ofTille 14 of 

the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39,applies to an aircraft mod el of which our records indicate you may be the registered owner. AirWorthiness Directives affec aviation safety 
and are regulations which require immediateattention. You are cautioned lhat no person may operate an aircrafto which an Airworthiness Directive applies, except in accrdance with the requiremerits of the AirworthinessDireclive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3). . . .

2005-01-10 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39-13934; Docket No. FAA-2004-18597;
Directorate Identifier 2004-CE-21-AD.

Wben Does This AD Become Effective?

Ca) This AD becomes effecthre on February 22, 2005.

What Otlier Ans Are Affected by This Action?

(b) This AD supersedes AD 74-06-01.

Wliat Airplanes Are Affected by This AD?

(c)This AD affects Models PA-23-235, PA-23-250, and PA-E23-250 airplanes, all serial
numbers, that are

(1) certificated in any category; and
(2) equipped with Garett Aviation Services (Garett) (formerly AiResearch) tubosuperchargers

installed under supplemental tye certificate (STC) SA852WE, SA909WE, or SA978WE; or
installed under The New Piper, Inc. (Piper) Aircraft Drawing Number 32016.. .

Note: Piper manufactued the majority of affected airplanes with the turbo charger system. The
turbo charger system installed under Piper Aircraft Drawing Number 32016 (STC SA909WE) was a
factory option on the Piper Model PA-23-250 or PA-E23-250 with serial numbers 27-2505 through
27-3943.

Wbat is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result of a report of a fatal accident related to the breakdown of the
tubo charger oil reservoir following a fire in the engine nacelle. The actions specified in this AD are
intended to prevent tubosupercharger oil reservoirs with inadequate fire resistance from failing when
exposed to flame or exhaust gases. This failure could lead to an in-flght fire within the nacelle area
penetrating the firewall and subsequent failure of the wing spar.

What Most I do to Address This Problem?

(e) To address this problem, you must do the following:
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Actions

(I) For Any
turbosupercharger
installation under
supplemental type certifcate
. (STe) SA852WE, SA909WE,
or SA978WE:

(2) For Any
turbosupercharger
installation under Piper
Aircraft Drawing Number
32 O 16:

(3) For Any
turbosupercharger
installation under STe
SA 852 WE, SA909WE, Or
SA978WE; or Piper Aircraft
Drawing Numher 32016: Do
not install any oil reservoir
(P/N 286-P23-028 -81 or
286-P23-028-11 l, Or FAA-
approved equivalent PIN). Do
not install any oil reservoir
hose that is not fire-shielded.

Compliance
Within the next
100 hours time-

in-service (TIS)
after F ebruar
22, 2005 (the
effective date of
this AD), uness
already done.

Within the next
100 hours TIS
afer Februar
22, 2005 (the
effective date of
this AD), unless
already done.

As ofFebruar
22, 2005 (the
effective date of
this AD).

Procedures
F ollow the procedures in Garrett A viation Service

Bulletin No. 1002143, RevÌsion A, dated lune
18, 2004.

(i) Replace any oil reservoir (part number(PIN)
286-P23-028.:81 or 286-P23-028-111, or
F AA-approved equivalent PIN) with a fireproof
oil ta (PIN L OND79200-1 or L OND79200-3,

or FAA-approved equivalent PIN); and
(ii) Replace the installed oil reservoir hoses with

fire-shielded hoses.
Follow theprocedures in The New piper Aircraf,

Inc. Vendor Service Publication No. 166, dated
August 20, 2004 and the procedures in Garett
Aviation Service Bulletin No. 1002143,
RevIsion A, dated lune 18, 2004.

(i) Replace any oil reservoir (PIN 286-P23-028-
81 or 286-P23-028-111, or F AA-approved
equivalent PIN) with a fireproof oil tan (PIN
IOND79200-1 or 10ND79200-3, or FAA-
approved equivalent PIN); and

(ii) Replace the installed oil reservoir hoses with
fire-shielded hoses.

Not Applicable.

I

i

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(f) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for ths AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. Unless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principal inspector may add comments and wil sendyour request to the
Manager, Los Angeles Aircraf Certification Offce (ACO), FAA. For information on any already
approved alternative methods of cornpliance, contact Roger Pesuit, Aerospace Engineer, F AA, Los
Angeles ACO, 3960 Paraiount Boulevard, Lakewood, CA 90712-4137; telephone: (562) 627-5251;
facsimile: (562) 627-5210.

Does This AD Incorporate ADY Material by Reference?

(g) y ou must do the actions required by this AD following the instructions in The New Piper
Aircraft Inc. Vendor Service Publication No. 166, dated August 20, 2004, and the procedures in

ïi



Garett Aviation Service Bulletin No. 1002143, Revision A, dated lune 18,2004. The Director of the
Federal Register approved the incorporation by reference ofthese service bulletins in accordance
with 5 D.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. To get a copy ofthis service information, contact: (for any
installation under STe SA852WE, SA909WE, or SA978WE) The Nordam Group Nacelle/Thrust
Reverser Systems Division, 6911 N. Whirlpool Drive, Tulsa, OK 74117 telephone: (918) 878-4000;
facsimile: (918) 878-4808; and (for any. installation under Piper Aircraf Drawing Number 32016)
The New Piper Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero Beach, Florida, 32960; and The Nordam Group
Nacelle/Thrst Reverser Systems Division 6911 N. Whirlpool Drive, Tulsa, OK 74117 telephone:

(918) 878-4000; facsimile: (918) 878-4808. To review copies ofthis service information, go to the
National Archives and Records Administration (NAR). For information on the availability ofthis
material atNAR, go to: .
http://www. archives.gov/federal Jegister/code _ of Jederal_regulations/ibr _locations. htrnl or call

(202) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; D.S. Deparment of
Tranportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuiIding, Room PL-40l, Washington, DC 20590-
001 or on the Internet at http://drns.dot.gov. The docket number is FAA-2004-18597.

I.

i

Issued in Kansas City, Missouri, on December 28,2004.
David A. Downey,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 05-184 Piled 1-6~05; 8:45 am)

BILLING eODE 4910-13-P

i
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LUFlFARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep., 003 10si0

BesØksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

PIPER -149

Med hjemmel i lov av I l. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarttilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

i
I
I.

I

2005-058 INSPEKSJONER A V "AIRCRAFT HEA TER FUEL PUM"

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. PA-34 og PA-44 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2005-15-10.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-15-10.

Tid for utførelse:

For "Group 1 airplanes" til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2005-15-10.

For" Group 2 airplanes" ti de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2005-15-10, med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2003-052.

Referanse:

FAA AD 2005-15-10

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utfØrelsen
ført inn i vedkommende joul1al med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

u.s. Department

of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs all the illemet at ..www.j.aii.gov..

The following Airworthiness Direelive ¡sslJed by the Federal Avialion Adminislration in aeeordane.e with the provis¡ons of Tile 14 or the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies to an aireraft model pf whieh our records indieale you may be Ihe registered owner Airworthiness Direelives affeet aviation safety 

and are regulations whieh require immediateallention. You are eautioned that no person may operale an aireraft lo whieh an Airworlhiness Direelive applies, exeept in aeeordanee wilh Ihe requirements ortne Airworthiness
Direelive (reference 14 CFR part 39, subpart 39 3).

2005-15-10 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39- 14199; Docket No. FAA-2005-21590;
Directorate Identifier 2005-CE-33-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on August 26,2005.

Are Any Other ADs Affected By This Action'!

(b) This AD supersedes AD 2003- L 1-14, Amendment 39-13173.

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) 1'his AD applies to the following airp1ane modeIs anù serial numbers that are ~ertiticatedin
any category, equipped with a made! 91 E92-1 or model 91E93-1 aircraft heater fuel pump:

(1) Group i: The New Piper Aircraft, Inc. airplanes retained from AD 2003-11-14:

Model
PA-34-200T
PA-34-2201'
PA-44-180
P A-44--180T

Serial N os.

34-7570002 through 34-8170092.
34-8133002 through 3449278.
44-7995001 through 4496168.
44-810700 L through 44-8207020.

(2) Group 2: The New Piper Aircraft, Inc. airplanes (not inc1uded in AD 2003-1 1~ 1-) added to
the applicability ofthis AD:

Model
PA-34-220T
PA-44-180

Serial Nos.
34492)9 tlirough 3449309.
4496169 through 4496190.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) Tliis AD is the result of an investigation that concluded that after issuance of AD 2003-11-14,
additional fuel pumps tliat did not meet the qua1ity control (inspection or design) requirements oftlie
AD were installed in Models P A~34~220T and P A~44-180 airp1anes. We are issuing this AD to
correct quality control problems with the heater fuel pump, which could result in failure of the heater
fuel pump. Such failure could lead to fire or explosion in tlie cockpit.
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What Must I Do To Address This Problem'!

(e) What actions must I do to address this prohlem for Group 1 airplanes? To address this
problem for Group 1 ail1)lanes, you must do the following:

Actions

(1) Visually inspectanY1nstalied
aircraft heater fuel pump (model
91E92-1 or model 9lE93-1 for
Ieakage.

(2) If any leak is found, inspect the
pump sealing surface for
abnormalities (for example, nicks,
gouges, or warping). Correct any

abnormality found. If any
abnorrtality cannot be corrected,

. replace the header fuel pump.
(3) Do not install any heater fue!
pump (model 9lE92--1 or model
91 E93-1) unless you have visually

inspected the pump for leakage and
corrected any abnormaJities specified
in paragraph (e)(2) of the AD.

Compliance
Within thenext 10

hours time-in-service
(TIS), after lune 20,
2003 (the effective date
of AD 2003-11-14),
unless already done.
Before further flight
after the inspection
required in paragraph
(e)( I) ofthis AD.

As of .lune 20, 2003 (the
effective date of AD
2003-11-14).

Procedures
Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. 1127, dated
February 26, 2003, and Kelly
Aerospace Power Systems Service
Information Letter Bulletin No. A-
U OA, dated March 6,2003.
Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. 1127, dated
February 26, 2003, and Kelly
Aerospace Power Systems Service
Information.Letter Bulletin No. A-
I lOA, dated March 6, 2003.

Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. 1127, dated
February 26, 2003, and Kelly
Aerospace Power Systems.Service
Information Letter Bulletin No. A-
II0A, dated March 6, 2003.

(f) fVhat acfiol1s musf J do to address ihis prohlenifm' Groiip 2 ailplanes'! To addrcss ihis
problem for Group 2 airpJanes, you must do the following:

Actions
(1) Visually inspect any installed
aircraft heater fuel pump (mode!
9;,E92-l or model 91 E93-1) for

leakage.

tz) If any leak is found, inspect the
nump sealing surface for
abnorn1alities (for example, nicks,
gouges, or warping). COITect any

abnormality found. If any
abnormality cannot be corrected,
replace the heater fuel pump.

(3) Do not install any heater fuel
pump (model 91E92-1 or model
91E93-1) un1ess you have visually
inspected the pump for leakage and
cOITected any abnormalities.specified

in paragraph (t)(2) ofthis AD.

Compliance
Withiii the next L O

hours time-in-service

(TIS), after August 26,
2005 (the efTective date
of this AD), unless
aIready done.
Before further 1lght
after the inspection
required in paragraph
(f)(l) ofthis AD.

As of August 26, 2005
(the effective date of
this AD).

6

Procedures
Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. 1127B, dated
April 18, 2005, and Kelly Aerospace
Power Systems Service Information
Letter Bulletin No. A-l J OB, dated

December 20, 2004.
Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. 1127B, dated
April 18, 2005, and Kelly Aerospace
Power Systems Service Information
Letter Bulletin No. A- L 10B, dated

December 20, 2004.

Follow The New Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin No. L 127B, dated

April 18, 2005, and Kelly Aerospace
Power Systems Service Information
Letter Bulletin No. A-Il OB, dated
December 20, 2004.



May i Request an Alternative Method of Compliance'!

(g) You may request a different method of compliance or a ditTerent compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. Unless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principal inspector may add comments and will send your request to the
Manager, Atlanta Aircraft Ceiiifìcation Office (ACO). For information on any al ready approved
alternative methods of compliance, contact Hector Hernandez, Aerospace Engineer, F AA, Atlanta
Aircraft Certification Office, One Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta,
Georgia 30349; telephone: (770) 703-6069; facsimile: (770) 703-6097.

Does This AD lncorporate Any Material by Reference?

(h) Y ou mustdo the actions required by this AD following the instruction's in The New'Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1127, dated February 26,2003; The New Piper Ai 

rc raf t, Inc.
Service Bulletin No. 1127B, date d April 18, 2005; Kelly Aerospace Power Systems Service.
Information Letter Bulletin No. A-IIOA, dated March 6, 2003; and Kelly Aerospace Power Systems
Service Infonnation Letter Bulletin No. A-Il OB, date d December 20, 2004.

(1) On June 20, 2003 (68 FR 33356, lune 4, 2003), and in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1
CFR part 51, the Director of the F eder al Register approved the incorporation by reference ~f The
New Piper Aircraft, Inc. Service Bulletin No. 1127, dated February 26, 2003, and Kelly Aerospace
Power Systems Service Information Letter Bulletin No. A-IIOA, dåted March 6, 2003.

(2) As of August 26, 2005, and in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51, the
Director of the Federal Register approved the incorporation by reference of The New Piper Aircraft,
Inc. Service Bulletin No. 11278, dated April 18, 2005, and Kelly Aerospace Power Systems Service
Information Letter Bulletin No. A-Il OB, dated Decemher 20, 2004.

(3) To get a copy ofthis service information, contäct The New Piper Aircraft, Inc., Customer
Services, 2926 Piper Drive, Vera Beach, Florida 32960: telephone: (772) 567-4361; facsimile: (772)
978-6584. To review copies of this service infonnation, go to the National Archives and Records
Administration (NARA). For information on the availability ofthis material at NARA, go to:
http://wvl.w.arehives.govIederal-legisterlcode _ o./Jederal-regulatzons/zhr_locations. html or call
(202) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; D.S. Department of
Transportation, 400 Seventh Street, SW., Nassif Building, Room PL-40 l, Washington~ DC 20590-
001 or on the Internet at hLlp:l/dms. dot.gvv. The dockct num ber is F AA-2005-2 L 590; Directorate
Identifier 2005-CE-33-AD.

lssued in Kansas City, Missouri, on July 14,2005.
John R. Colomy,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certitìcation Service.
(FR Doc. 05-14389 Filed 7-25-05; 8:45 am)
BILLING eODE 4910-13-P
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LUFTFARTST~YNET
Postboks 8050 Dep., 003 lOslo

BesØksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottak (lcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

PIPER -150

Med hjemmel i lov av I L juni 1993 nr. 101 om luftart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
10. desember 1999 Dr. 1273

2005-059 UTBEDRING A V MONTERING A V "FUEL FITTINGS" I STC SA2660CE
INSTALLASJON

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc. PA-28, alle modeller og serienummer som beskrevet i
vedlagte kopi av FAA AD 2005-19-20.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-19-20.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-19-20.

Referanse:

FAA AD 2005-19-20.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utfØrelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at www.faa.gov/aircraftJsafety/alerts/

The following Airworthiness Direetive issued by the Federal Aviation Adminislration in aeeordanèe wilh the provisions eif Tille 14 of the Code of Federal Regulations(1 4 CFR) part 39,
applies to an aireral! model of whieh aur records Indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direetives affeet aviation safely end are regulations whieh require immediate
attention. You are caulianed that no person may operate an aireraft lo whieh an Airworthiness Direetive applies, exeepl in aeeordanee with the requirements of the Airworthiness
Direetive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2005-19-20 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendment 39-14285; Docket No. FAA-2005-2l 174;
Directorate Identifier 2005-CE-23-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes eflective on November 4,2005.

What Other Ans Are Affected by This Action?

(b) None.

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) This AD affects Models PA-28-1 60, P A-28-161, P A-28-l80, and P A-28-181 aírplanes, serial
numbers 28-671 through 28-5859, 28-7105001 through 28-7505261,28-7690001 thoug 28-
8590001, and all serial numbers thereafter, that:

(I) Are certitìcated in any category;
(2) Incorporate Peterson Aviation, Inc. Supplemental Type Certificate (STe) SA2660CE

instaUed between April 20, 1998 and April l, 2005; and
(3) Incorporate Peterson A viation, Inc. Service Bulletin SB98-1.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result ofreports offuelleaks during the post STC intallatIon tes. The
actions specified in this AD are intended to prevent fuel fittngs used in STC SA2660CE frm
leaking fuel in the engine comparment, ~hich could result in an engine fire. This condition could
lead to loss of control of the airplane.

What Must I Do To Address This Problem?

(e) Toaddress this problem, YOli must do the following:
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Actions
Replace the two AN894-6- bushing screw
thread expanders on the two AN826-6 tees
(one on the gascolator and the other one
attached to a bushing (AN912-2J) attche d to
the inlet on the top ofthe top fuel pump) with
NAS 1564J reducers and AN818-6 nuts.

Compliance.
At the next L OO-hour or

annual inspection that
occurs following 30 days
after November 4, 2005 (the
effective date ofthis AD),
whichever occurs first.

Procedures
Follow Petersen
A viation, Inc. Service
Bulletion P A-28-160,
-161, -180, -181
Bulletion No. SB 05-2,
dated April 12,2005.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(f) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.1 9. Unless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principal inspector may add comments and wIl send your request to the
Maner, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), F AA. For information on anyalready
approved alternative methods of compliance, contact James P. Galstad, Aerospace Engineer, F AA
Wichita ACO, L 80 I Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone:(316)
946-135; facsimile: (316) 946-4107.

Does This AD Incorporate AllY Material by Reference?

(g) You must do the actions required by this AD following the instructions in Petersen Aviation,
Inc. Service Bulletin PA-28-160, -161, -180, -181 Bulletin No. SB 05-2, dated April 12, 2005. The
Director of the Federal Register approved the incorporation by reference ofthis service bulletin in
accordace with 5 U.S.c. 552(a) and L CFR part 5 L. To get a copy ofthis service intòrination,
contact Petersen Aviation, Inc., 984 K Road, Minden, Nebraska 68959; telephone: (308) 832-2050;
facsimile: (308) 832-2311. To review copies of this service information, go to the National Archives
and Records AdministratIon (NARA). For information on the availability ofthis material at NARA,
go to: http://www.archives.govirederaIJegister/code_ of Jederal-regulations/ibr _locations.html or
call (202) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; U.S.
Department of Transportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-401,
Washington, DC 20590-001 or on the Internet at http://dms.dot.gov. The docket number is FAA-
2005-21174; Directorate Identitìer 2005-CE-23-AD.

Issued in Kansas City, Missouri, on September 13, 2D05.
James E. Jackson,
Actig Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft..Certification Service.
(FR Doe. 05-18525 Filed 9-20-05; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P
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LUFTFARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep., 0031Osl0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottaklêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

PIPER -151

Med hjemmel i lov av I L juni 1993 nr. 101 om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2005-061 INSPEKSJONER A V OG UTSKIFTING A V DELER I NESEUNERSTELL

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., farøyer i PA-34- serien som beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2005-13-16.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-13-16.

Tid for utførelse:

For pkt. (2) under "Actions" i ovennevnte AD til den tid som er beskrevet i vedlagte kopi
av FAA AD 2005-13-16, med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

For øvrig til de tider og intervaller som beskrevet i FAA AD 2005-13-16.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 94-013.

Referanse:

FAA AD 2005-13-16.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal v~re luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkorrnendejoumal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet aJ "www.faa.gov"
The fal10wing Airworthiness Direetive issued by the Federal Aviation Adminislration in aeeordance wilh the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft model of \Nhich aur records indicate yau may be the registered owner. Airworhiness Directives afect aviation safety and are regulations which req~ire ìmiiediale
atlention. You are caulioned thal no person may operate an aireraft le whieh an Airworthiriess Direelive applies, exeept in aecordance wilh lhe requiremenls cf the Airwerthiness
Direelive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3). ..

2005-13-16 The New Piper Aircraft, Inc.: Amendrent 39-14153; Docket No.' F AA-2004-19960;

Directorate Identifier 2004-CE-47-AD.

When Does TB:is AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on August 8, 2005.

What Other ÅDs Are Affeded by This Action?

(b) This AD supersedes AD 93-24-14, Amendment 39-8762.

What Airplanes Are Affecled by This AD?

(c) This AD atfects Models PA-34-200, PA-34-200T, and PA-34-220T airplanes, all seria!
numbers, that are certificated in any category.

r .
"t~. .~

What JI the Unsafe Cönditimi Presented in This AD?

(d) This AD is the result of service difficulty reports related to the collapse or invóluntary
retraction of the nose landing gear (NLG). The actions specified in this AD are intended to detect,
correct, and prevent failure in certain components of the NLG, 1ack of cleanliness of the NLG due to
inadequate maintenance, or lack oflubricant in the NLG or NLG componerits. This failure of the
NLG could lead to loss of controlofthe airlane during take-off, landing, or taxi ing operations.

What Must l Do ToAddress This Problem?

(e) To address this problem, you must do thefollowing:

7



Actions

(l) Replace the bolt and stack up that
connects the upper drag link to the nose gear
trunnion with new parts (or F AA -approved
equivalent par numbers (PIN)) of the
following:

(i) Piper PIN 400274 (AN7-35) bolt;
(ii) Piper PIN 407591 (AN960-716L) .

washer, as applicable;
(iii) Piper PIN 407568 (AN960-7I6);
(iv) Piper PIN 404396 (AN320-7) nut; and
(v) Piper PIN 424 085 cotter pin.
(2) Do the inspections, replacements, and
other corrective actions specified in Table 1

"Specified Maintenance" of Piper Service
Bulletin No. 1I23A, dat.ed November 30,
2004.

. (3) Do any necessar corrective actions as a
result of the actions specified in Table 1
"Specified Maintenance" of Piper Service
Bulletin No. 1123A, dated November 30,
2004.

Compliance
Within the next 100 hours tIme-in-

service (TIS) after January 28, 1994
(the effective date of AD 93-24-14),
unless already done within the last 400
hours TIS before January 28, 1994
(compliance with AD 93-24-14).
Repetitively replace thereafter at

. intervals not to exceed 500 hours TIS.
Continue to repetitively replace until
the actions in paragraphs (e )(2) and

(e )(3) of this AD begin.
Within the next 100 hours TIS after
August 8, 2005 (the effective date of
this AD), unless already done.
Repetitively inspect thereafter at the
intervals referenced in the Inspection
Time column of the INSTRUCTIONS
paragraph in Piper Service Bulletin No.
1 123A, dated November 30,2004.
Before further flight after any action
required by paragraph (e)(2) ofthis
AD.

Procedures
Follow Figure J of
this AD.

Follow The New
Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin
No. lI23A, date d
November 30,
2004.

Follow The New
Piper Aircraft, Inc.
Service Bulletin

No. 1123A, dated

November 30,
2004.

8
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Note 1: Paragraph 2. Modified Components ofthe INSTRUCTIONS section of The New Piper
Aircraft, Inc. Service Bulletin No. i 123A, date d November 30,2004, specifies modified parts that
you may install for improved service life.

Note 2: The Actions column of the table in paragraph (e) ofthis AD may include one or a
Gombination ofthese actions: replacement, repair, adjustment, alignment, cleaning, lubricating, or
other action.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(f) y ou niay request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
By following the procedures in 14 CFR 39.19. U nless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principalinspector may add comnients and wil send your request to the
Manager, Atlanta AIrcraft Certification Offce (ACO), F AA. For information on any already
approved alternative methods of compliance, contact Hassan Amini, Aerospace Engineer, F AA,
Atlanta ACO, ane Cro~ Center, i 895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, Georgia 30349;
telephone: (770) 703-6080; facsimile: (770) 703-6097.

Does This AD Incorporate Any Matérial by Reference? I
i

(g) You must do the actions required by this AD following the instructions in The New Piper
Ä'rcraft, Inc. Service Bulletin No. 1123A, dated November 30, 2004. The Director of the Federal
Register approved the incorporation by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 U.S.C.
5:52(a) and L CFR part 5 i. To get a copy of this service information, contact The New Piper Aircraft,
Inc.,2926 Piper Drive, Vera Beach, Florida 32960. To review copies ofthis service information, go
to the National Archives and Records Administration (NARA). For information on the availability of
this material at NARA, go to:
http://www.archives.gov/federalJegister/code_ of Jederal-regulations/ibr _locations. html or caU

(¡02) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; U.S. Department of
transportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-401,Washington, DC 20590-
00 L or on the Internet at http://dms.dot.gov. The docket number is F AA-2004-19960; Directorate
Identifier 2004-CE-47-AD.

i

I

lssued in Kansas City, Missouri, on lune 15,2005.
John R. Colomy,
Âcting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
æR Doc. 05-12176 Filed 6-21-05; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P
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LUFfARTSTILYNT
Postboks 8050 Dep., 0031Os10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 3 I 79 95

E-post: postmottakl1caa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -152

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
io. desember 1999 nr. 1273

2006-011 INSPEKSJON A V VINGESTRUKTUR

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., farøyer i PA-28-serien og PA-32-serien som beskrevet i
vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0032.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0032.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0032.

Referanse:

EASA AD No.: 2005-0032.

Gyldighetsdato :

2006-03-31.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



EASA

I-
I

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No. : 2005-0032

(Corrected)
Date: 13 December 2005

I

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval Holder's Name

The New Piper Aircraft, Inc.

FAA TCDS 2A13 and A3S0

Foreign AD: None

Type/Model designation

PA-28 and PA-32

Supersedure: Supersedes CAA UK AAD 001-08-98

AT A 57

Manufacturer(s):

Applicability:

Reason:

Structure - Wing - Inspection

Piper Aircraft Corporation and The New Piper Aircraft, Inc.

Piper PA-28 and PA-32 series aircraft as detailed in Piper Service Bulletin 1006.

(Corrected: Ref. to PAD 05-019 has been introduced in "Remarks"J

EASA has been made aware of significant corrosion findings on the wing spar
caps behind the fuel tanks of PA-28 and PA-32 series aircraft. The UK
occurrence database references at least 18 reports made to CAA-UK from 1977
to date. In addition similar reports of corrosion findings have since been found in
the Dutch fleet and also in the USA, (an FAA Alert was issued in September
1992).

Piper devised a Service Bulletin No 1006 dated August 15, 1997 on the subject of
"Corrosion Inspection of Main Spar Behind Fuel Tanks". Piper determined
that specific thorough inspection, defect rectification and preventative

treatment as described in SB 1006 was necessary over and above the
routine Service/Maintenance manual instructions. Note that this area is
diffcult to inspect and often missed due to insuffcient disassembly or
difficulty in gaining access, (note that the rem oval of leading edge fuel
tanks is necessary to facilitate inspection).

Corrosion found has been beyond practical repair limits in a number of cases
requiring spar or wing replacement.

If not detected significant corrosion in the spar cap area will affect the structural
integrity of the spar, and left uncorrected could result in catastrophic
structural failure of the wing.



Effective Date:

Compliance:

Ref. Publications:

Remarks:

20 December 2005

Required at the next 150 hour or Annual Check whichever is the sooner

following the aircraft reaching 7 years time in service. For aircraft
exceeding 7 years time in service compliance is required at the next 150
hour or Annual Check, whichever occurs first following the effective date of
this Directive. For aircraft previously inspected in accordance with SB1006
not later than 7 years after that inspection.

Inspect the wing main spar behind the fuel tanks for corrosion in accordance with
Service Bulletin 1006. If corrosion or other discrepancies are detected
replace or repair the affected parts. Apply corrosion prevention fluid
treatment and replace flexible fuel vent hoses in accordance with the SB.

Repeat the inspection and other requirements described above at intervals not
exceeding 7 years.

NOTE: Alternative fluids meeting MIL-C-81309, MIL-C-23411 or Mil Spec
16173, Grade 4 may be used in place of that specified in the SB.

Piper Service Bulletin 1006, available from The New Piper Aircraft, Inc. 2926
Piper Drive, Vera Beach, Florida 32960

This AD was previously published for comment as PAD 05-019. The comments
received are addressed in the Comment Response Document on PAD 05-
019 published on the EASA web site.

Enquiries regarding this AD should be addressed to Mr. M. Capaccio, AD Focal
Point, Certification Directorate, EASA. E-mail ADs lêeasa.eu.int

For questions concerning the technical contents of this AD requirement(s),

contact The New Piper Aircraft, Inc. at the address given above.
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LUFlARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

BesØksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 L 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PIPER -153

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. IDiom luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftartstilsynet av
io. desember 1999 Dr. 1273

2006-012 "STRUCTUR - INSPECTION OF BALANCE WEIGHT TUBE"

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., alle fartøyer i PA-28-serien og PA-32-serien som beslaevet i
vèdlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0034.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0034.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2/71.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0034.
regnet fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

EASA AD No.: 2005-0034.

Gyldighetsdato:

2006-03-31.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



EASA AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No : 2005-0034

Date: 21 December 2005

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval Holder's Name

The New Piper Aircraft, Inc.

FAA TCDS 2A13 and A3S0

Type/Model designation

PA-28 and PA-32

Foreign AD: FAA AD 70-26-04

Supersedure: Supersedes FAA AD 70-26-04 and CAA UK MD 001-05-2000

A T A 55

Manufactu rer:

Applicability:

Reason:

Effective Date:

Compliance:

Structure - balanee weight tube - Inspection

Piper Aircraft Corporation and The New Piper Aircraft, Inc.

PA-28-140, PA-28-150, PA-28-160, PA-28-180, PA-28S-180, PA-28-235,
PA-28R-180, PA-28R-200 all serial numbers.

PA-32-260, PA-32-300, PA-32S-300 all serial numbers. I

This AD is proposed in response to further reports of stabilator balance tube
cracking being found on aircraft not previously included in the applicability of the
State of Design FAA AD 70-26-04, and in the heavier tubes that were specified
as a terminating action in accordance with Piper Service Letter 576.

The wider aircraft applicability and continued inspections are necessary to detect
cracking which could lead to failure of the stabilator balance weight tube,
producing an unbalanced aerodynamic control surface, leading to flutter and
potential catastrophic loss of control / structural failure.

30 December 2005

Required not later than 55 flight hours from the effective date of this Directive,
unless previously accomplished in which case within 200 flight hours from that
inspection.

Inspect the stabilator balance weight tube for cracks in accordance with Service
Bulletin 327. If cracks are found replace the tube before further f1ght.

Repeat inspection at intervals not exceeding 200 flight hours.



Ref. Publications: Piper Service Bulletin 327, available from The New Piper Aircraft, Inc. 2926 Piper
Drive, Vero Beach, Florida 32960

Remarks: This AD was previously published for comment as PAD 05-017. The comments
received are addressed in the Comment Response Document on PAD 05-017
published on the EASA web site.

Enquiries regarding this AD should be addressed to Mr. M. Capaccio, AD Focal
Point, Certification Directorate, EASA. E-mail ADs (§ easa.eu.int

For questions concerning the technical contents of this AD's requirement(s),
contact The New Piper Aircraft, Inc. at the address given above.

I

i

I.
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LUFIARTSTILYNT
Postboks 8050 Dep., 003 lOs lo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 3 I 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

PIPER -154

Med hjemmel i lov av i L juui 1993 nr. IDIom luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarttilsynet av
L o. desember 1999 nr. 1273

2006-013 "STRUCTUR - INSPECTION OF MAIN UNERCARRIAGE"

Påbudet gjelder:

The New Piper Aircraft, Inc., alle modeller og serienummer i PA-28-serien og PA-32-
serien som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0035.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av BASA AD No.: 2005-0035.
i

I

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD No.: 2005-0035.

Referanse:

EASA AD No.: 2005-0035.

Gyldighetsdato:

2006-03-31.

I

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



EASA

I

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No : 2005-0035

Date: 22 December 2005

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval Holder's Name

The New Piper Aircraft, Inc.

FAA TCDS 2A13

Foreign AD: None

Type/Model designation

PA-28 and PA-32

Supersedure: Supersedes CAA UK AAD 002-06-99

A T A 32

Man ufactu rer( s ):

Applicability:

Reason:

Structure - Main undercarriage - Inspection

Piper Aircraft Corporation and The New Piper Aircraft, Inc.

PA-28-140 Cherokee Cruiser 28-20001 through 28-7725290

P A-28-150 Cherokee 28-1 through 28-4377 and 28-1760A

PA-28-151 Warrior 28-7415001 through 28-7715314

P A-28-160 Cherokee 28-1 through 28-4377 and 28-1760A

PA-28-161 Warrior Il 28-7716001 through 2816109

PA-28-161 Warrior 1112816110 Only

PA-28-161 Cadet 2841001 through 2841365

PA-28-180 Cherokee 28-3 through 28-7205318

PA-28-180 Archer 28-E13, 28-7305001 through 28-7505259

PA-28-235 Cherokee Pathfinder 28-10001 through 28-7710089 and 28-E11

PA-32-260 Cherokee Six 260 32-1 through 32-7800008

The above referenced CAA UK AAD was raised in response to an incident in
1995 and recurring failures of the main landing gear leg castings, (Part No.
65319-02, -03 or -04), due to cracking on the oleo torque link attach lugs. The
potential for similar events exists in the European fleet. These failures can remain
undetected until the aircraft touches the ground during landing, leading to
collapse of the associated main landing gear, consequential airtrame damage
and loss of control. These events carryarisk of serious injury and potential for
loss of life.
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Effective Date:

Compliance:

Ref. Publications:

Remarks:

Since publication of the CAA AAD Piper has produced Service Bulletin No. 1131
dated August 18, 2003 to address this unsafe condition. Piper SB 1131 seeks
inspections of the oleo lugs as defined in the UK AAD Piper 002-06-99 (but at
100 hourly intervals). This EASA AD adopts the 100 hour inspection interval in
line with the Piper SB and the applicability of the Piper SB, which varies from the
CAA AD.

30 December 2005

Required prior to the accumulation of 2000 flight hours. For aircraft in excess of
2000 flight hours, compliance is required at the next 100 hrs inspection, or annual
inspection, whichever comes first, unless previously accomplished in which case
within 100 hours from that inspection.

Inspect the cast main landing gear cylinder torque link attach lugs (Piper Part
No. 65319-02, -03 or -04) for cracks. Using a 10x power magnifying glass.

inspect the top and bottom radii at the torque link attach lugs where it connects to
the strut housing. If no cracks are found by this method, use dye penetrant
inspection to check for cracks according to Piper Service Bulletin NO.1131 or

using the dye penetrant process that can be found in the PA-28-181 airplane
maintenance manual, Chapter 20, Section 20-10-00. If cracks are found, the
mai n landing gear oleo housing must be replaced before further flight.

Repeat inspection at intervals not exceeding 100 flight hours.

Replacement of the cast housing with a forged cylinder Part No. 65490
terminates the need for repeat inspections.

Service Bulletin 1131, available from The New Piper Aircraft, Inc. 2926 Piper
Drive, Vero Beach, Florida 32960

This AD was previously published for comment as PAD 05-018. The comments
received are addressed in the Comment Response Document on PAD 05-018
published on the EASA web site.

Enquiries regarding this AD should be addressed to Mr. M. Capaccio, AD Focal
Point, Certification Directorate, EASA. E-mail ADs(§easa.eu.int

For questions concerning the technical contents of this AD's requirement(s),

contact The New Piper Aircraft, Inc. at the address given above.
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