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LUSCOMBE

SAMENDRAG

1946 - 1970

Med hjemmel i I av om 1 uftfart av 16. 'desember 1960 § 47 , 2. I edd og § 214, Kgl. res av 8. desember i 96 i, i itra. ~
og Samferdselsdepartementets brev date"d 23. mors 1964, fastsetter Luftfartsdirektoratet f\1lgende forskrift

5/56 KORROSJON PÂ LUßCOMBE

Det er kommet meddelelse fra Amerika at det er funnet atskillig over-
flatekorrosjon inne i den del av vingebj eIken som går gj ennomskroget.
Dette er et "hatte" profil med beslag for vingefestet i begge ender.

( .

Luftfartsdirektoratet har bestemt at omtalte profiler skal undersØkes
for korrosjon fØr l. mai 1956 og deretter minst hver 12. måned.
UndersØkelsen foregår ved å ta av vingene, slik at man kan se inn i
profilet og kontrollere for korrosjon. Man skal spesielt være forsiktig
med de steder hvor vingefestebeslagene er klinket til profilet.

Enkel te nyere Luscombefly har det omtalte profil beskyttet mot korrosjon
ved anodisk oksydasjon og lakk. Hvis den fØrste undersØkelse viser at
profilene er beskyttet på denne måte, skal dette fØres inn i fartØy-
journalen og videre kontroll kan siØyfes.

3/57 SJØUNDERSTELL PÂ LUSCOMBE

Det har ved demontering av sjØunderstellet i Luscombe vist seg at de
lange, horisontale boltene i understellsbeslagene var meget rustet.

Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at understellet skal demon-
teres og boltene inspiseres fØr neste fornyelse av luftdyktighets-
bevis et, og siden en gang i året.

2/61 KONTROLL AV BENSINLEDNINGER

På Luscombe fly av alle modeller i 8 serien som er utstyrt med vinge-
tanker, er det fare for at bensinledningen kan gnage mot balanserors-
kabelen eller balanserorstrinsen . Man må være oppmerksom på dette
ved montering av vinger.

Da det er rapportert skamfilte bensinrØr fra USA, bestemer Luftfarts-
direktoratet at det på alle fly av Luscombe 8 serien med vingetanker
skal foretas kontroll av at det er tilstrekkelig klaring mellom bensin-
ledningen og balanserorskabelen og balanserorstrinsen innen de neste
50 timer.

(

Kontrollen utfØres ved å ta vekk strØmiinjedekslet ved vingeroten og
den platen som sitter på innsiden langs fremre dØrstolpe og se nØye
et t er .
Hvis noe gnager mot bensinledningen må denne bØyes til side. Skam-
filte bensinledninger må utskiftes.

FAA Airworthiness Directive No. 61-3-5 handler om same sak.
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD Luscombe 2

2/63 OPPVARINGSANLEGG FOR KAINEN PA CESSNA 120, 140 OG 140 A OG
LUSCOMBE BE, BF og TBF

På grunn av at det har forekommet flere tilfeller av sprekkdannelse
i ekshaustrØrene på de ovenfor nevnte flytyper i det område som går
gjennom varmuftskappen for kabinoppvarming, bestemmer LUftfarts-
direktoratet at fØlgende kontroll skal utfØres snarest mulig.

For å hindre kulloSforgiftning av fØrer og passasj er, må varm-
luftkappen rundt ekshaustrØret demonteres, ~ selve ekshaustrØret
kontrolleres nøye for sprekker. Spesielt nØye må områdene omkring
påsveisinger på ekshaustrØret kontrolleres. ~vis sprekker blir
funet, må ekshaustrØret enten sveises av godkj ent sveiser eller
byttes ut med nytt fØr neste flyging.

Kontrollen skal siden gjentas ved hver 50 timers inspeksjon.

FAA Ad 62-24-3 omhandler same kontroll.
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LUFTDYKTIGHETSpABUD
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Motordrevne luft-
fartØ'Y'

Luscombe - l

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §!i 214 og 43 jfr, kgL. res av 8, desem~er 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

io /80 SPREClNTOLL AV HAS FR FETETT
Påbudét . ¡;j elder:

Alle Luscomre (Larsen LuscorIe) modell 8 serier.

Påbudet omfatter:

l. Fjern freme festebrakett delnr. 28444 eller 28453 for halefinnen.
Ved hjelp av "d.ye penetrant"-metoden kontrolleres, området ved
òrakett.:ns bakre flenser for sprekker, hvor disse festes til
hale)::innen.
Dersom preler blir funnet skal oraketten skiftes ut med en som er
luftd.ykig fØr neste flyging.

2. Fjern deksel over fremre feste av halefinnen og foreta visuell
kontroll av flenser som angitt i pkt. l.

Tid fbr utf~relse:

Pkt. l: Innen 10 timers gangtid. etter 2B.1.1980.

Pkt. 2: Innen en gangtid på 100 timer etter at pkt. L er utfØrt og
deretter med 100 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 79-25-05 Amendment 3g-3630

~. UtH-_~

(

. -- .._._----------------------_..._-_._-_._-----------.-----
.;' ': :: ._~:. ~': ~ ., çB.1.,19BO1 I"' .::~ t.~ ::',;' C -: .: '.,' T:!: ':- ';' ;: i ~ ,~ ; \ ~." c ! i. ~ .



NnsYET.
dÛstfjonen

inpeksjonen
,," .,., 124Dep..0032 Oslo

"Telefon':: 22942ÖOO
"Teletáx ,: 2294 2391 '
',"..".1'gr, ,: C)VAI
,,', ''têlex: 7lQ32eDt fl

M,?).ORDRJVN:E'
LUFl'FAA'rØY

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
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LUSCOMBE - 2

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om luftart kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25. mars 199, fastsettr Luftartverket følgende forskrft om luftyktghet.

97-009 KONTROLLIMODIFIKSJON AV eeWIGTIP FAIGS/WING
SP ARS))

Påbudet gjelder:

The Don Luscombe A viation History Foundation (tidligere The Luscombe Aircraft
Company) følgende modeller: 8, 8A, 8B, SC, SD, 8E, 8F og T-SF alle serienummer.

Påbudet omfatter:

. 
Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av-FAA AD 96-24-17.

Tid for utførelse:

Innen 27. januar 1998.

Referane:

FAA AD 96-24-17.

Gyldighetsdato:

(, 01.02.97

l

MERK! For at aneldende flymatenell ska være lufyktg må påbudet være utfør ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedommende journ med henvisni ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
Bilag til LDP 97-009

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Th tollowing Aiorinss Direcjve issuec(by th Federl Avialion Adminislratio in acdanc with't provìsios of Federal Avia~on Regulatios, Par,39, applies to ,an aircrall
mod 0/ whic au res iniclø yo may be lhe registared owna. Aihinass Direcivøsaffec avtin saøty and arereglatios which rèquire immediate attenIio, You åre

caio that no pe may opratø an aìr lo wh an Airwinøss Direcivø applias, excapt in acdanc wih !hø reqiremønls of !hø Airworthiness Direcive (referenc
FAR Subart 39.3).

, 96-24-17''THE DON '-USCOMBE: AVlTION ';HISTORY :FOUNDATION~' (rormrly-:Th~: Lù~c'oml;e:Aicraft
Company): Amendment 39-9841; Doeket No. 95-CE-99-AD. ' " d

Applieability: Models 8, 8A, 8B, BC, BD, BE, 8F, and T-8F airplanes (all serial numbers), eertifieated in
any eategory.

NOTE 1: This AD applies to eaeh airplane identified in the preeeding applieability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in ,the area subjeet to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the penormanee of the requirements of this AD
is affeeted, the owner/operator must request approval for an alternative method of eomplianee in aeeordanee
with paragraph (e) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effeet of the modifieation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should inc1ude speeifie proposed aetions to address it.

Complianee: Required within the next 12 ealendar months after the effeetive date of this AD, unless
already aeeomplished.

To prevent wing spar failure resulting from intergranular eorrosion, whieh, if not deteeted and eorreeted,
eould result in stretural failure of the wings and loss of eontrol of the airplane, aeeomplish the following:

(a) For airplanes with metal eovered wings:

(1) Install two additional wing inspeetion holes (left wing and right wing) using the Don Luseombe
Aviation History Foundation (DLAHF) Kit #8007, Wing Aeeess and Inspeetion Kit, in aeeordanee with the
Complianee Procedures seetion, paragraphs "lB Metal Covered Wings.", (a), (a1.) through (a9.). and (b.) of The
Don Luseombe Aviation History Foundation Reeommendation #2, dated December is, 1993, REVISED
November 21, 1995; and,

(2) Modify the wing fip fairing using the DLAHF Kit #B007, Wing Aeeess and Inspeetion Kit, in
aeeordanee with the Complianee Proeedures seetion, paragraphs "lB Metal Covered Wings.", (c). and (eL)
through "te5.) of The Don Luscombe Aviaticn History Foundation Recommendation #2, dated December 15,
1993, REVISED November 21, 1995.

(b) For all affeeted airplanes, inspeet one time for intergranular eorrosion in the areas of the front and
re ar spar extrsions of the wing installations and if eorrosion is found, prior to further night, replaee the
eorroded part in aeeordance withthe Compliance Proeedures seetion, paragraph "1 A. Fabrie Covered Wings."
or paragraph "2. Inspeet" of The Don Luseombe Aviation History Foundation Reeommendation #2, dated
December is, 1993, REVISED November 21, 1995, whiehever paragraph is applieab1e to the wing
construetion of the airplane.

(c) For airplanes with metalcovered wings, an alternative method of eomplianee for the required
modification in paragraphs (a)(l) and (a)(2) ofthis AD can be aeeomplished in aceordanee with the proeedures
contained in the Appendix to this AD. '

NOTE 2: Although not required by this AD, the FM reeommends inspection of the spars for other forms
of corrosion whieh may be a result of nest residue from rodent and bird infestation within the eavity of the
wing. Ifcorrosion is-,-deteeted, it shouldbe treated by the recommended maintenance procedures (reference
Advisory Circular 43~4A;'Corrosion,CöntroLfor Aireraft, dated July 25" 1991 k.,' '._ :. _,

(dl Specia1 £light permits may be- isSued:'ln.accordaneewith,sections 2L197- and~Ei199.:fthe~:eeral
, :c"Aviation,Regùlations (14CFR 2 L 197'"nd,.21:i.9) to operate'thé.åîrlane -tQ;. 10eatîon;Viher,e:tlÍe:.r~uir.einen ts
of this AD can be accomplished. . _' '" ': 0_' '

(el An alternative method of eompliance or adjustment of the complianee time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Los Angeles Aireraft Certification Offce,
3960 ParamountBlvd:;'Lakewood,California,'90712."'The reqùest shall beJorwarded through ah appropriate
FM Maintenanee Inspector, who may add eomments and then send it to the Manager, Los Angeles Aircraft
Certfication Offee.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of eomplianee with this
AD, if any, may be obtained from the Los Angeles Aircraft Certfieation Office.



2 96-24-17 Bilag til LDP 97-009

(f) The inspections and modifications required by this AD shaJl be done in accordance with The
Don Luscombe Aviation History Foundation Recommendation #2, dated December 15, 1993, REVISED
November 21, 1995. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in
accordance with 5 U.S.C: 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from The Don Luscombe
Aviation HistoryFoundation, P.O. Bcix .63581 ,:.Phoenix, Arina 85082; telephone (602) 917-0969 and fax
(602) 917-4719. Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the Assistant Chief Counsel,
Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort
Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(g) This amendment becomes effective on January 27,1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Ms: Lmo' L. Liu,. AerospaceEngineer,.F AA"Lcs'Angeles 'Air.cft;;cerfication'.-offce,:~_960 ,Paramount Blvd.,
Lakewood, California, 90712; telephone (310) 627-5229; facsimile (310) 627-5210.
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