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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 § 47,2. ledd og § 214, Kgl. res av B. desember 1961, li~ro K
og Samferdselsdepartementets brev datert 23..,.ors 1964, fastsetter Luftfartsdirektaratet fiiigende forskrift.

14 I 57 CESSNA 310

Denne LDP vedrØrer Cessna 310 fly med serienumer 35392 og lavere,
unntatt fly med balanseror-hengsler del nr. 0824006 - l og 2.

AD. 57-4-1, datert 25. februar 1957, svarer til Cessna Service
Bulletin No. 310-7.

Luftfartsdirektoratet har bestemt at ytre balanseror-hengsel skal
inspiseres for sprekker i øvre flens, ved lageret. De hengsler som
er sprukket skal skiftes med nye med del nr. 0824006-1 for venstre
og 0824006-2 for hØyre. Når disse er påmontert, er denne inspeksjon
unØdvendig.

For å lette monteringen, er det tillatt å lage en standard inspeksjons-
luke under hengslet.

Inspeksj onen skal gjøres fØr l. september 1957 og ved etterfØlgende
100 timers ettersyn.

15/58 VAREALEGG PA CESSNA 172

Det har nylig vært en ulykke i Amerika fordi fØreren og passasJ erene
besvimte på grunn av kullosforgiftning. Kullosen kom inn i kahytten
på grunn aven lekk i "exhaust cabin air heater muffler", Cessna del
055157-32, som tillot kullos fra ekshausten å komme inn gj ennom opp-
varmingssystemet . Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at alle Cessna fl
av type 172 fra nr. 36216 og oppover skal kontrolleres for å hindre lik-
nende tilfelle. Kontrollen skal utfØres snarest mulig og senere ved
hvert 25 timers ettersyn.

Kontrollen utfØres ved å ta av hele oppvarmingsanlegget og ta det fra
hverandre ved å ta av "shroud", Cessna del 0550157-52. UndersØkIIheater mufflerll for sprekker, helst ved å holde den under vann og prØve
den med trykkluft med 50 lbs pr. kvadrattomme. Man skal være spesielt
nØye med den sylindriske del som inneholder de piggene som skal lette
varmeovergangen. Hvis man finner sprekker her, skal "muffler" skiftes ut.

Cessna har laget en forandring på oppvarmingssystemet . Delene tii denne
er "Service Kitt! SK-172-10. Hvis denne forandring utfØres, faller
kravet om kontroll hver 25. t ime bort.

I(

Hvis de som sitter i flyet merker tegn til hodepine, slapphet eller
illebefinnende eller merker lukt av ekshaust, skal oppvarminGen stenges
av og frisk luft slippes inn i kahytten. Flygingen skal avsluttes
snarest mulig og oppvarmingsanlegget og ekshaustrØrene kontrolleres fØr
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neste flyging. Dette gj elder uansett om SK-172-10 er innfØrt eller
ikke.

(FM "Airworthiness Directive" nr. 58-8-2 og 58-12, samt Cessna
Service Letter L 70/1 72-11, datert 3. februar 1958 omhandler samme sak.)

8/60 KONTOLL AV MOTORFESTENE I KROPPEN PÂ CESSNA 180

På grunn av innrapporterte tilfeller av sprekkdannelse i feste-
beslagene for motoropphengning i kroppen på Cessna 180, bestemer
Luftfartsdirektoratet at fØlgende kontroll skal utfØres på fly av denne
type som har 500 timers gangtid eller mere.

Kontroller med lupe alle fire motorfestepunkter bak brannskottet i
kroppen for sprekker ved naglehullene . Kontrollen gj elder områdene
hvor selve festebraketten, forsterkningsvinkelen og strekkprofilet
er klinket samen med huden og brannskottet .

Denne kontroll skal utfØres så snart som mulig på de fly den gj elder
og senest den l. januar 1961. Siden skal den foretas ved hvert
100 timers ettersyn.

17/62 T S~ aJ? .t~-A/e~t: A IJ (5 (; LLfl -
i sommer endte det et uhell fordi setet på en Cessna 180 gled til-
bake i sta ten, sli~at fØreren mistet styringen og flyet skar ut.
Luftfartsdi ektoratet~il derfor gjØre oppmerksom på fØlgende:

Som skisse I iser, hold s forsetene på de fleste Cessna fly fast på
skinnene av me iiep stet til stolbenene og bØyet ned på begge
sider og under en ykk de av skinnen. Samtidig holdes setet fast
i lengderetninge o ang iåsepinner , som går ned i loddrette
huller i skinnen, g s m d et håndtak festet til stolen. For
å kunne ta ut seten , e ty~ e del av skinnen frest vekk forrest
og bakerst, men sete ra o komme i denne stilling ved en iåse-
plate, formet som en som ligger over skinnen og er holdt på
plass med splintebolt "o saksesplint som vist på skisse 3.

STOLFESTER I CESSNA FLY

\,
Eiere av Cessna fly skal snarest mulig k trollere at iåseplatene er
på plass og hvis de ikke er det, få satt på. Platen er en Cessna
del, men kan lages av hvilken som helst aut isert mekaniker, hvis
dette er mer. lettvint. FØrere bØr prØve setene ved å bikke den bak-
over med skulderbladene , uten å bruke stor kraft.

fly, isteden
sp int. Men dette er ikke nok,

ling av setet - som ofte går
m all tykker fram til det sted

tet me\,allstykkene opp på skin-
n i\sine hull, se skisse 2.
et, '1j ennes det hel t fast,

reshE! ben fra skinnen,

j er bàfover.

Det viser seg at iåseplat n
står bare splintebolten , e
det viser seg at fØreren un
t ungt og uj evnt - kan få de
hvor setet kan iØftes ut, og s
nen, samtidig med at han får lås pi
Hvis han nå bØyer seg fremover og
men hvis han legger seg bakover, L t
iåsepinnene trekkes ut av hullene og

(
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(1

for Cessna fly ikke bli

Sikringsnål

Låsepinne (bolt). , .

2T1
~

stål

2/63 OPPVARINGSANLEGG FOR KABINEN PÂ CESSNA 120, 140, 140A OG
LUSCOMBE 8 E, 8 F og T8F

På grunn av at det har forekommet flere tilfeller av sprekkdan-
nelse i ekshaustrØrene på de ovenfor nevnte flytyper i det område
som går gj ennom varmluftskappen for kabinoppvarming , bestemmer
Luftfartsdirektoratet at fØlgende ,kontroll skal utfØres snarest
mulig.

(

For å hindre kullosforgiftning av fØrer og passasj er, må varmlufts-
kappen rundt ekshaustrØret demonteres, og selve ekshaustrØret
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kontrolleres nøye for sprekker. Spesielt nøye må områdene omkring
påsveisinger på ekshaustrØret kontrolleres. Hvis sprekker blir
funnet, må ekshaustrØret enten sveises av godkj ent sveiser eller
byttes ut med nytt fØr neste flyging.

Kontrollen skal siden gj entas ved hver 50 timers inspeksjon.
FM AD. 62-24-3 omhandler same kontroll.

8/66 FORARING AV NESEUNDERSTELL PÂ CESSNA 150 MED STORT NESEHJUL

Gj elder modell 1964, 1965 og 1966

Med Cessna 150 som har det store nesehjulet (15 x 6,00 x 6), har det
hendt flere tilfeller av at neseunderstellet har låst seg fast under
landing, slik at flygeren har mistet kontrollen over flyet, og dette
har r esul t ert i stort ha var i .

For å' hindre dette har Cessna Aircraft Company sendt ut forandrings-
meddelelse "Service Letter No. 66-13", datert IL. mars 1966 med to
tillegg og en beskrivelse av forandringen "Service Kit - SK 150-21"
datert 8. mars 1966.

FØlgende forandringer må utfØres på neseunderstellet :

L. Fly med serie No. 60549 - 61003 har sakslenkene "torq,ue links"
montert på baksiden av understellet, her må stØtdemperen dreies
1800, slik at sakslenkene kommer på forsiden. Dette gjøres for
å hindre shimy tendens.

2. Serie No. 60549 - 61483 har opprinnelig en øvre sakslenk som må
byttes ut med lenk P/No. 0543035-14, og denne igjen må forandres
ved å skru fast et anslag.

3. Serie No. 60549 62280 har en "metering pinll inne l stØtdempe-
ren som må byttes ut med ny type.

4. Serie No. 62281 - 63344 har ingen lImetering pinll, og her må det
monteres en sådan og det må bores ut hull lIorifice" i stempelet
inne i ~tØtdemperen.

5. Lufttrykket l dekk (15 x 6,00 x 6) skal Økes til 35 pSl.

6. Lufttrykket l neseleggen må ikke være over 20 psi.

7. Sakslenkene skal være montert på forsiden og ha en fri bevegelse
så de ikke biter seg fast i utfjæret stilling og uten slark.

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at de nevnte forandringer skal
utfØres så snart som mulig på de fly det gj elder og forandringene må
være utfØrt senest den l. desember 1966.

Forandringene kan bare utfØres av autorisert personell etter anvisning
i SK 150-21 og forandring nevnt i pkt. 2 og 4, som krever spesial-
verktØy , må bare utfØres av maskinverksted som blir godkj ent for
jobben av Luftfartsdirektoratet .

Referanse: Cessna S. L. 66-13 med Supplement # l og # 2 og SK 150-21.
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KONTROLL AV VARLUFTANLEGG pA CESSNA 150

Det har vist seg at det har vært tilfelle på Ces~na 150, hvor ekshausten
lekker inn i kabinen og forårsaker kullosforgiftning. Dette er en fare
ved alle varmuftsanlegg som tar varmen fra ekshausten, slik som nærmere
forklart i LDP 1/59, og det har vært vanskeligheter med Cessna-fly fØr,
se LDP l5/58 om Cessna 172.

Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at fly av typen Cessna 150 med
serienumer fra 17001 til og med 150/61328 og med varmeveksleren på
hØyre side, skal kontrolleres enten på den måten som er angitt ~nder
a, eller på den som er angitt under b, ved neste og samtlige etterfØi-
gende 100 timers ettersyn. Nærmere beskrivelse av oppvarmingsanlegget
finnes i Cessna Service Letter 65-72, datert 27. juii 1965, og det ses
av den at Cessna 150 opprinnelig hadde varmeveksleren for kabinen -
en muffe rundt ekshaustrØret som luften går gj enn om - på hØyre side og
varmveksleren for forgasseren på venstre side. Det er denne type som
må kontrolleres. Ved det omtalte Service Letter ,er det innfØrt en ny
type varmevekslere og ledningene er krysset, slik at luften til kabinen
tas fra venstre varmeveksler . Hvis disse forandringer er utfØrt, kan
kontrollen etter a eller b siØyfes.

a) Kontroller varmeveksleren ved å demontere den og prØve den i
vann med 1,5 p. s. i lufttrykk, slik som angitt i paragraf 12-93
i Cessna 100-serien Service Manual fra november 1962. Hvis man har
Service Manual fra 1963 er paragrafen 12-101. Hvis det er sprekker
i varmeveksleren skal den skiftes ut med en som er prØvd som an-
gitt her, og funnet i orden fØr neste flyging.

b) PrØv varmeveksleren på bakken ved å stille flyet mot vinden og
kjØr motoren til fullt statisk turtall med kabinoppvarmingen på
og mål innholdet av kulloksyd - kullos - i den oppvarmede luft,
ved luftledeplaten P IN 0411824, der luften kommer inn. Til
kontroll måles kulloksydinnholdet i fri luft 5 meter foran
propellen med motoren stoppet, og hvis innholdet i oppvarmings-
luften er stØrr~ prØves varmeveksleren som angitt under a).
Målingen krever et spesialinstrument til måling av kulloksyd -
CO - i luften.

FM Airworthiness Directive 67-3-1 omhandler same sak.

STYREMKAISME pA CESSNA 150G OG 150H

Det er ~nntr~ffet tilfelle i USA hvor kj eden til balanserorstyringen
eller kJ edehJUiet har hengt seg fast i fremre, Øvre kant av hanske-
rommet, slik at bruken av hØyderoret er blitt hindret, i verste til-
felle har det satt seg helt fast. Luftfartsdirektoratet bestemmer
d7rfor at o hanskerommet på alle fly av typene Cessna 150G og 150H skal
f~ernes ;a snart det æ mulig, og at. hvis det biir fiØyet fØr dette er
gJ ort, sa skal det kontrolleres omhyggelig at hanskerommet ikke kan
huke seg f~st i kjeden eller kjedehjulet. Hvis noen vii bygge om hanske-
rommene , ma saken tas opp med Luftfartsdirektoratet .

Luftfartsdirektoratets bestemelse er tatt på grunnlag av et brev fra
FM, Aeronautical Center Oklahoma, av L 7. november 1967. FAA vii
antakelig utgi en Airworthiness Directive om saken senere.
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12/68 MONTERING AV FESTEKLEM FOR BENSINR0R BAK BRASKOTT PA CESSNA 402

Forandringen gj elder Cessna-fly av modell 401/402 med SIN opp til
0226 med unntakelse av:

402-01 71
402-0172

401-0189
402-0191

401-0197
402-0209

402-0210
401-0212

401/402-0214 til
401/402-0225

Cessna har den 16. april 1968 sendt ut Service Letter ME68-6, som
bestemer at bensih "crossover" ledningene som ligger mellom forreste
vingebj'elke og brannskottene skal inspiseres for gangsår og siden
klamres fast til vingebj eIken. Fortegnelse over nØdvendige deler og
monteringsanvisning fremgår av Service Kit SK402-8 som fås ved hen-
vendelse tii en Cessna forhandler.

Luftfartsdirektoratet bestemmer at den nevnte inspeksjon og oppklam-
ring av bensinledningene på Cessna 402 skal utfØres så snàrt som
mulig og senest ved fØrste 25 timers ettersyn. Hvis bensinrørene har
gnagsår så må de byttes ut med nye.

Ref.: Cessna S.L. ME68-6 og SK 402-8 omhandler same sak.

24/68 FORBEDRING AV "STALL WARNING"-SYSTEMT PÂ CESSNA FLY

Forandringen gj elder fly av fØlgende typer:

Cessna 150, F150, 172/Skyhawk, F172, 177/Cardinal,
Reims Rocket, 180 og 185/Skyagon

Luftfartsdirektoratet vil herved gjøre alle eiere ~ de ovenfor
nevnte flytyper oppmerksom på at fly som er levert fra fabrikkene
fØr L. august 1968 kan ha et "stall warning"-system som er upålite-
lig, og at Cessna Aircraft Comp. derfor har sendt ut Service Letter
No. SE 68-22 med Supplement No. l, som omhandler forbedring og test
av systemet. FM har også sendt ut AD Notes No. 68-17-4, som om-
handler same sak.

LUftfartsdirektoratet påbyr derfor fØlgende tiltak:

l. FØr fØrste flyging skal systemet prØves på bakken. Dette gjØres
ved å legge lommetØrkle over åpningen i vinge 

forkant en og medmunnen forsiktig suge luft gjennom systemet. Hornet skal da gi
en tydelig hØrbar lyd.

2. En mer nØyaktig prØve skal foretas i luften med passende mellom-
rom og hver gang det er gjort forandringer på systemet. Denne
prØve går ut på at det i sikker hØyde foretas steileprØve , og at
det kontrolleres at hornet lyder ved en fart på 5-10 mph over
virkelig steiling .

3. Hvis systemet ikke virker slik som det skal, må det straks repa-
reres eller forandres som angitt i punkt 4.

(4. For å forhindre at vacumedningen til hornet blir tilstoppet av
forurensninger, slik at hornet enten blir stumt eller lyder ved
feii hastighet, så har Cessna ved den nevnte S. L. innfØrt
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forandring av 'systemet. Den eksisterende plastikk sil foran luft-
åpningen på venstre vingeforkant skal skift~s ut med finmasket
metallduk, og det skal også monteres slik duk foran åpningen på
warning-hornet når dette er montert i cockpit. Denne forandring
bØr i alle tilfelle innfØres snarest mulig, spesielt hvis det må
foretas reparasj oner av systemet i alle fall. Det er også mulig å
justere hornet etter anvisning i Cessna Service Manual for 100
Series og for Mod. 177.

Ref.: FM AD. 68-17-4 og Cessna Service Letter No. SE 68-22 med
Supplement No. l, omhandler same sak.

2/69 BEGRENSNING AV FLAPSUTSLAG PA CESSNA 177 "CARDINAL"

Denne kunngjØring gj elder fly av typen Cessna 177 med SIN 177-00001
t.o.m. 177-01160, og som ikke er blitt forandret etter Cessna S.L.-
SE68/14 (Operation No. 23).

Flytypen har ved flyging med liten fart og fullt flapsutslag tendens
til å bli farlig nesetung . Luftfartsdirektoratet bestemer derfor
at det skal monteres en begrensningsstopp for reguleringshåndtaket
i cockpit, etter anvisning i Cessna S.L. SE68/13. Stopplate med
P IN 170094-1 må påmonteres så snart som mulig og senest ved fØrste
25 timers ettersyn.

Etter forandringen blir flapsutslaget ma. 150.

Denne stopp kan fj ernes, og flaps benyttes helt ut, hvis det lages
gj ennomgående luft spalter (slots) i haleflaten etter beskrivelse i
Cessna S. L. No. 14 "Stabilator Slot Ins:;allation".

Ref.: FM-Ad No. 68-7-9 med rev. 39-682 og Cessna Service Letter
No. SE68-13 omhandler samme sak.

5/69 FORANDRING AV ELEKTRISK KOPLING TIL "BOOSTERPUM" pA CESSNA 210-5
(205), 206, 210 og T210

Forandringen gj elder fØlgende fly av de nevnte typer:

SIN 205/0001 til U205/0577, 206/0001 til u206/1284
og P206/0001 til P206/0566
SIN 210/58221 til 210/59111 og T2101000l til T210/0424

For å forebygge motorstopp i luften vec bruk av boosterpumpen etter
å ha kjØrt tom en bensintank, skal det på de ovenfor nevnte fly

gjØres en forandring i den elektriske kopling til pumpen ved å mon-
tere inn to ekstra motstander i kretsen, slik som angitt i Cessna
Service Letter No. SE 69-9, datert 11. april 1969. Dette vil redu-
sere pumpetrykket og hindre overflom i forgasseren.

(
Forandringen som bare må utfØres av godkj ent verksted eller autorisert
mekaniker skal gjØres snarest mulig, senest ved fØrste 25 timers etter-
syn.

Ref.: FM AD. 69-8-11 omhandler sa~Le sak.
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8169 GNAGSÂR Pl CROSSFEED LEDNING I BENSINSYSTEMT CESSNA 310

Denne kunngjØring angår fØlgende Cessna-fly:

310 - B/N 35000 til 35546

310 A - SIN 38001 til 38161

310 B - SIN 607, 35547, 35548, 35549, 35551 tii 35771

310 C - SIN 35550, 35772 til 35999

" 39001 til 39031

310 D - SIN 39032 til 39299

310 E - SIN 35912A, 310MOOOI til 310M0036

310 F - SIN 3l01000I tii 31010156

For å forhindre at det kommer luft inn i bensinledningen til
motorene som kan forårsake motorstopp ved at det blir gnaget hull
på crossfeed-Iedningen ved en avstivningslist på baksiden av brann-
skottet bestemer Luftfartsdirektoratet fØlgende forandring utfØrt
ved fØrste 25 timers ettersyn på fly av ovenfor nevnte typer:

Inspiser crossfeed-ledningen gj ennom kontrolluken i brannskottet
for begge motorer, og se etter at den ikke ligger og gnisser mot
avstivningslisten på baksiden av skottet.

Hvis bensinrøret er beskadiget så må det skiftes ut med nytt.
Samtidig skal det monteres stØtteklamer p IN 0826031-1, som 'holder
røret vekk fra avstivningsvinkelen med en avstand på minst 0,5".
så lenge stØtteklamer ikke er påsatt må bensinrør~t inspiseres hver
100 timers gangtid.

På noen av de nevnte fly, SIN - 35000 til 35138, mangler inspeksjons-
luken i brannskottet og på disse fly må en slik åpning lages etter
anvisning i Cessna S. Letter 310-3, datert lO. februar 1956.

Ref.: FM AD 69-12-3 og Cessna S.L. 310-66,datert 30. Juni 1961
omhandler same sak.

9169 LUFT I BENSINSYSTEMT PA CESSNA 310, 320, 401, 402, 411 og 421

KungjØringen gj elder fØlgende fly:

I Samtlige fly av modell 310, 310 A, B, C, D, E og F.

11 Modell 310 G, H, I, J, K, L, N, P og T310P, med serie nr. fra og
med 310GOOOl til og med 310P0166 untatt 310P0079,
310P0121, 310P0135, 310P0154, 310P0155.
Samtlige fly av modell 320 A, B, C, D, E og F. Modell 401, 40lA
med serie numer fra og med 401-0001 til og med 401A0078, unn-
tatt 401A0073. Modell 402, 402A, med serie numer fra og med 402-
0001 tii og med 402A0063 unntatt 402A0062. Samtlige fly av
modell 411 og 411A. Modell 421 og 42lA med serie numer fra og
med 421-0001 til og med 421A0099 unntatt 421A0041, 42lA0077 og
421A0093. .

,,
\
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Under prØver foranstal tet av Cessna og FAA med de ovenfor nevnte typer,
har det vist seg at hvis man går ned i steil vinkel, kan det komme luft
i bensinledningene til motorene, slik at man kan få motorstopp. Dett.e
kan inntreffe selv om det er en god del bensin på tanken. Årsaken er
at når flyet står steilt, så renner bensinen fram, slik at utiØpsåpningen
kommer over overflaten og motoren får anledning til å suge luft.

Fabrikken har utarbeidet en forandring som er beskrevet i Cessna Service
Letter ME 69-16, datert 27. juni 1969, og som består'; at det i hver
hovedtank monteres' en pumpe som sørger for forsyning av brennstoff til
utiøpet fra tanken. Inntil denne forandring er utfØrt må man unngå
at flyet inntar så steil stilling i luften, noe som lettest skj er hvis
man går ned med stor fart og full flap. Risikoen er særlig stor hvis
man samtidig har lite bensin i tanken.

Luftfartsdirektoratet best~er derfor:

A. Cessnas forandring ifØlge Service Letter ME 69-16, datert 27. juli
1969 skal innfØres på alle norskregistrerte fly som denne LDP angår
innen l. januar 1970.

B. Inntil denne forandring er innfØrt, skal det anbringes plakater i
flyet med innhold som angitt nedenfor, og de påbud som er gitt i
dem skal respekteres. Plakaten anbringes fØr fØrste flyging etter
at denne LDP er mottatt.

l. "OPERATION WITH LESS THAN FIVE (5) GALLONS IN EACH MAIN TANK is
PROHIBITED. USABLE FUEL IN EACH MAIN TANK IS 45 GALLONS. ii

Denne plakat skal plasseres så nær som muiig inntil
bensinmåleren for hovedtanken på alle fly nevnt under I.

2. "OPERATION WITH LESS TRAN TEN (10) GALLONS OF FUEL IN EACH MAIN
TANK IS PROHIBITED. Il

Denne plakat skal plasseres godt synlig så nær som mulig inntil
bensinmåleren for hovedtankene på alle fly nevnt inder 11.

3. 'llv1AINTAIN POWE WITliIN GREEN ARCS DURING DESCENT. Il

Denne plakat skal settes så nær som mulig inntil 'tmanifold
pressure" (Boost-måleren) på fly av alle typer nevnt under i
og n.

4. "MAXIMU SPEED WITH 15 DEGREES TO FULL FLAS SHALL NOT EXCEED
140 MPH."

Denne plakat skal settes så nær som mulig inntil fartsmåleren
på fly av fØlgende typer: 310L, N og P, T310P, 320E og F,
401 og 401A, 402 og 402A, 411 og 411A, 421 og 421A.

5. "FLAP POSITION SHAL NOT EXCEED 35 DEGREES"

Denne plakat skal settes så nær som mulig inntil Flap indikatoren
på fly av fØlgende typer: 310G, 310H og 320A. .(

Teksten på de nevnte pla.kater må ha bokstaver som minst er 1/811 hØye.

Ref.: FM Ad No. 69-14-1 med tillegg a.v 30. juni 1969 og 15. juli 1969
og Cessna Service Le:~er ME 69-16 datert 27. juni 1969.



LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
Cessna io

3/70 BENSINMLESYSTEM I CESSNA 177 OG 177 A

Forandringen gj elder fØlgende typer:

Cessna 177 og 177A, SIN 177-00001 til 177-01160, 177-01l65 til
l 77-01168, 177-01171, l 77-01174 til l 77-011 78 og 177-01180.

Ved bensinpåfylling er ,det mulighet for å påfØre flottØrarmen i
bensinmengdemålesyst~et skade. Dette kan medfØre unØyaktighet l
målerens indikering. .

Luftfartsdirektoratet bestemer derfor at de eksisterende mengde-
rnålerenheter skal erstattes med ny type Cessna PIN 12341-667-1 og
12341-667-2, i samsvar med Cessna Service Letter No. SE69-25,
datert 9. desember 1969.

Forandringen skal utfØres av godkj ent verksted eller autorisert
flymekaniker snarest mulig og senest ved neste 50 timers inspeksjon
eller 15. mars 1970, det som faller fØrst.

Ref.: FM AD~No. 70-1-2 og Cessna Service Letter No. SE69-25,
datert 9. desember 1969, som omhandler same sak.

6/70 KONTROLL AV EXHUSTTURBINHUS PÂ CESSNA

i-' j
':- j:'

Cessna T310P, T310Q, 320D

520B motorer og Cessna
Continental TS 10-520

320F med Continental TS 10-
, 401B, 402, 402A og 402B med

For å forebygge skade på
på ovenfor nevnt e flyt

gende kontroll skal

;f
.\~ .leo. .r

"et rundt turbosuperchargerturbinen
',temer Luftfartsdirektoratet at fØI-r//,

Motordekslene ta eledes isolasj onskappen rundt turbinhuset .
Deretter foretas v ~ el1 kontroll av hele turbinhuset på turbo-
superchargerenhet ii 632729, for å oppdage mulige tegn til sprekk-
dannelser , avskalling~ller deformasjoner. Hvis slike feil finnes, må
delen skiftes ut me en som er feilfri fØr neste flyging. Isola-
sjonskappen skal t s av og settes på i samsvar med angitt fremgangs-
måte i flyets Ser ice Manual. Kontrollen skal foretas senest ved
fØrste 25 timer ettersyn for motorer som har 400 timers gangtid
eller mer. Fo motorer som har mindre enn 400 timers gangtid, skal
kontrollen u Øres senest ved 425 timer. Kontrollen skal deretter
gj entas med ellomrom som ikke overstiger 100 timers gangtid.

Ref.: ~M AD 70-3-4 og Cessna Service Letter ME 70-3, datert
9. januar 1970, omhandler same sak.

(

\
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Cessna-l

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

7/71 MODIFISERING AV HÅDTAK FOR NØDUTGANG PÅ CESSNA

Påbudet gjelder:

(

Cessna 401, fra og med serienr. 401-0041
" 401A, alle serienr.
" 40lB, serienr. 40lBOOOl til og med
" 402, fra og med serienr. 401-0041
" 402A, alle serienr.
" 402B, serienr. 402BOOOl til og med
" 411, fra og med serienr. 411-0235
" 4 11A , alle serienr.

401B0052

402B0030

Påbudet omfatter:

For å oppnå sikker funksjonering av nØdutgangen, skal vinduet med nØdutgang
modifiseres ifØlge Cessna Service Letter No. ME70-30, datert 21. juni 1970
og Cessna Service Kit SK402-23, datert :5. juni 1970.
Denne består i at det påmonteres et håndtak på innsiden av flyet like under
vinduet, slik at man kan åpne vinduet ved å trekke håndtaket innover.

Merk ~ Det er ikke nØdvendig å utiØse hendelen for nødutgangen ved montering
av Service Kit SK402-23.

Dersom hendelen likevel blir lØst ut, kontroller at pinnene som
holder det nåværende nødutgang-vinduet er på plass.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers flygetid, regnet fra 2. november 1971.

Referanser:

FAA AD-note 71-7-4 og Cessna Service Letter No. ME70-30, datert 21. juni
1971, omhandler same sak.

9/71 KONTROLL AV ELEKTRISKE LEDNINGER I MOTORNASELL PÅ CESSNA 320

Påbudet gjelder:

Cessna 320, alle modeller.

Påbudet omfatter:

Det har i enkelte tilfeller oppstått skade på de elektriske ledningene i
motornaseliene på grunn av overoppheting fra eksosrØrene , og derved fare for
brann i motoranlegget. FØlgende skal derfor utfØres:

( forts.

r,~~ ~,~ rl r( ~ - - al :;~';IC:2~:nd0 . vr~r:'oE- .:.11 ~~J¡ . ¡! ¿ '.l k ! i ~ _ .: _ .' :' ., i ',:: r e Li' f o r' t i I r e .; ~ :: .):: ~I: i :,' ,--'
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Motordrevne luftfartØy
Cessna-l

9/71
forts.

l. Kontroller om isolasjonsmaterialet på de elektriske ledningene
er blitt brent eller skadet på annen måte, samt at tilstanden
på ledn1ngsklamere og gjennomføringer er i orden, i området mellom
de skråstil te spatene i motorrommet og brannskottet . Kontroller
også eksosvareskjòldet i sameområdS for skad,e:i eller 

feil montering,
da feil i plassering èller festeanordning lett kari. fØre til overopp-
heting i området.

,2. Dersom ledningsnettet har Skader på grun av for stor vare, e,ller
vareskjoldet er skadet, må feilen rettes o~ defekte deler skiftes
før neste flyging. Ku flyging til verksted eller Védlikeholdsbase
kan tillates.

Merk! Utskifting av defekte deler opphever ikke kravet om inspek-
sjon under pkt. l.

3. Modifiser motornseller ifølge Cessna Service Letter ME71-6 og
Cessna Service Ki t SK320-53.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2 innen 50 timers flygetid, og deretter med 100 tipirs inter-
vall,regnet fra 2. novembr 1~71.

Pkt. 3 innen l. januar 1972.

Merk! Når pkt. 3 er utført, bortfaller kravet om inspeksjon under pkt. l.

Referanser:

FAA ADnote 7l-9-l og Cessna Service Letter ME7l-6 omhandler same sak.

(
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LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
CESSNA - 2

Me hjemmel i lo om lufart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av 8. desember 1961, Iira K og Samferdselspartemenlets
bemynIgla av 23, mars 196 fassatter L.81rlt følgend forkr om lufighet.

'121v71 VARHEVKSLERKONTROLL PA TUBOLADlE CESSNA 1 200-SERIEN

Påbudet Q;elder:

Cessna TU 206; alle versjoner og seri~nr .
TP 206 . . .

T 207 . . . .

T 210 t.o.m. T210N med serienr. T210-0001 t.o.m. T21 0-04 54

og 21059200 t.o.m. 21064879

Påbudet omfatter:

På grunn av overtrykk i eksossystemet på turboladede motorer, er faren
for lekkasje og dermed eksosgass gjennom varmeveksleren til kabinen
større her enn på motorer uten eksosturbin . Eksosmanifolden skal
derfor kontrolleres i det området hvor varmeveksleren er plassert.

Bruk prosedyren som er beskrevet i Cessna Service Manual, Section:
Turbocharged Engine, pkt. Inspection og Exhaust System, eller fØlgende
metode:

1. Ta av ytre deksel på varmeveksleren (Shroud assembly) slik at alle
eksos rØr i området for varmeveksleren blir avdekket.

(

2. Sett trykksiden aven kraftig støvsuger til utblåsingsrØret , og sørg
for god tetting ved hjelp av gummipakning eller tilsvarende.

3. Med støvsugeren i gang og overtrykk i eksossystemet skal hele
området der varmeveksleren er plassert kontrolleres for sprekker.
Bruk fortrinnsvis en såpevannsoppiØsning som sprøytes eller pensles
på, og som vil boble ved lekkasje.

4. Dersom det oppdages sprekker, skader eller lekkasje under trykk-
testen, skal den defekte delen skiftes før neste flyging.

Tid for utførelse:

Fly med mindre enn 25 timers flygetid : Ved 50 timers ettersyn.

Fly med mer enn 25 timers flygetid : Innen 25 flytimer regnet fra 23.
desember 1971.

Deretter med 50 timers intervall for alle fly.

(, Referanser:

FAA AD 71-09-07 R1 og Cessna Service Letter SE 71-11, datert 16. april
1971, omhandler samme sak.

9.12.87
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LUFTFARTSVERKET LDP

3/72 JUSTERING AV BARE HOTOR PA CESSNA 337

Påbudet c¡;elder:

Cessna 337.

Påbudet omfatter:

For å minske faren for at den bakre motoren skal stoppe under kjØring
på bakken og under avgang uten at det merkes, skal fØlgende utfØres:

1. Tomgangsturtallet for bakre motor forandres fra 575-625 til 625-675
rpm, og tomgangsblandingen reguleres tilsvarende.

2. Bruk primært bakre motor under kjØring på bakken.

3. Begynn alle avganger ved fØrst å gi gass på den bakre motoren inntj'
det konstateres at denne funksjonerer normal t fØr fremre motor
brukes.

4. Installer en permanent plakat på hØyre side av turtelleren med
fØlgende tekst:

TAXI AND TAKE-OFF

LEAD WITH REAR ENGINE POWER CHECK RPM
AND FUEL FLOW.

Inntil original Cessna plakat CP IN 1400019-43) skaffes, kan det
brukes en plakat med minst 1/8" hØye bokstaver.

Tid for utførelse:

Innen 10 timers flygetid regnet fra 20. februar 1972.

Referanser:

FAA AD-note 71-17-8 og Cessna Service Letter ME 71-21 omhandler samme
sak.

9.12.87
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(L~P)

Motordrevne luft-
fartØy
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960§§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

'4/72 KAASITET AV BENSINTANR I CESSNA 172

Påbudet gj elder:

Cessna 172 med serienr. 17248735 til og med L 72565l2.

Påbudet omfatter:

For å gi korrekt opplysning om anvendbar bensinmengde , skal fØlgende utføres:

l. Fjern den nåværende plakat på bensinvelgerkranen og installer en ny plakat
fra Cessna med P/N 0511167-20 på fly med serienr. fra 17248735 til og med
17251822 og Cessna plakat P/N 0500246-11 på fly med serienr. 17251823 til
og med L 72565l2. Disse plakatene viser 18 gallons anvendbar bensin på
høyre og venstre tank, og 36 gallons på begge.

2. Merkene på vingetankene skal endres ti L å lyde:

"FUEL 80/87 GRADE. TOTAL CAPACITY 19.5 GALONS"

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers flygetid regnet fra 20. februar 1972.

Referanser:

FAA AD-note 71-18-1 og Cessna Service Lette~ SE 68-12 omhandler same sak.

q/n KONTROLL AV FESTEBESLAG OG FESTEHULL FOR FI~~N PÅ CESSNA I 200-SERIEN

Påbudet gjelder:

Cessna 205, 206, P206, TP206, l82 med serienr. fra 18253599 til og med
18261528, U206 og TU206 med serienr. fra U206-0276 til og med U20601905,
207 og T207 med serienr. fra 20700001 til og med 20700216, 210 med serienr.
fra 21057841 til og med 21059739, T210 med serienr. fra T210-0001 til og med
T210-0454 og 21059200 til og med 21059739.

Påbudet omfatter:

Rapporter viser at det i en del tilfeller har oppstått sprekker i feste-
beslagene, og ovalitet i festehullene for halefinnen. Det er også funnet
sprekker i både bakre skott og forsterkningen. Dette har i et kjent tilfelle
fØrt til at et fly mistet finne og sideror under flyging. FØlgende skal
derfor utfØres:

(
l. Ta av strømlinjedeksel mellom haleflate og halefinne.

2. Kontroller fØrst bakre skott med forsterkning, vist i Cessna Service Letter
forts.
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Motordrevne luftfartØy
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9/72
forts.

ISE 71-29, fig.2, nr. 3 og 4. Bru "dye-penetrant" metoden for å oppdage
eventuelle sprekker rundt festè~~lene, vist i Cessna Service Letter
SE 7l-29,fig. 2, nr. 5.

Kontrollen utfØres ved å ta ut en bol t av gangen. Undersøk samtidig
om festehullene har fått oval form.

3. Dersom spreker eller ovale festehull oppdages i bakre skott, skal
finnen tas av, og. kontrollen i pkt. 2 utføres ogs~ for fremre skott.

4. Skott som har sprekker skal byttes ut fØr neste 

flyging med ny 'typ isamsvar med P/N angitt i Cessna Service Letter SE 7l-29.

5. Dersom eneste feil er ovale festehull, kan bakre bolter ANG-7A erstat-
tes med AN7-7A og fremre bolter ANS-GA erstattes med AN6-7A. Feste-
hullene må brosjes opp tilsvarende. BroSjingen må fjerne all ovalitet.
I motsatt fall må den skadetedelen repareres eller byttes ut.

FØlgende toleranser for festehullene kan tillates:

a) 0,313" til 0,3l9" for ANS bolter
b) 0,375" til 0,381" for ANG bol ter
c) 0,437" til 0,444" for AN7 bolter

Ved montering skal fØlgende tiltrekningsmoment brues:

a) AN5 bolt 140-225 pundtommer
b) ANG bolt 190-390 pundtommer
c) AN7 bolt 500-840 pundtommer

G. Kontroller visuelt 
strukturen ved finnens fremre og bakre feste for

sprekker, sli tas j e eller anen skade. Se spesielt 

etter sprekker ifinnens festebeslag i otnådet ved bOltehullene. I tillegg skal sprekk-
kontroll ved hjelp av "dye-penetrant" metoden utføres i føigende områder:

Nedre indre hjørne av hull for siderorskabler i bakre skott, samt om-
råde mellom hull for rorkabler og ytre ~lens på bakre skott.

Dersom sprekker oppdages skal finnen tas av, og tilsvarende kontroll
utfØres på fremre festebeslag , fra festehullene og l" oppover.

Omåder som skal kontrolleres er vist i Cessna Service Letter SE72-3,
fig. 1.

Deler som har sprekker skal byttes ut fØr neste flyging.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 20. juli 1972 og deretter med 500 timers
intervall. Omådet skal kontrolleres grundig visuelt 

ved hvert 100timers ettersy.

Referanser:

FAA ADnote 72-7-9, Cessna Service Letter SE7l-29 og SE 72-3, SE72-29
omhandler same sak.
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Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-4

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

12/72 SPREKKONTOLL AV NESEHJULSGAFELEN PÅ CESSNA I 100-SERIEN

Påbudet gjelder:

Cessna 150, L 72, 175 og 182 med den gamle type nesehjulsgaffel , vist i fig.
2. Fly som har nesehjulsgaffel med P/N 0442503-497, 0543043-497, 0543043-498,
eller der det fremgår aven gyldig "Cessna Parts Catalogue" at flyet har en
nyere nesehjulsgaffel , ref. fig. l, berØres ikke av denne LDP.

ò r
¡'..: 3. 00"

Figure 1. Later Type Nose Gear Fork.

Påbudet omfatter:

2. 62"~,

Figl.ire 2. Early Type Nose Gear Fe:"

på grunn av fare for brudd eller sprekker i nesehjulsgaffelen , skal fØlsende
utføres:

l. Kontroller om det finnes sprekker i det utfreste området på nesehjuls~af-
felen rundt bol ten som fester gaffelsen til resten av leggen.

Dersom sprekker oppdages , skal pkt. 2 utfØres.

2. Bytt ut den gamle type nesehjulsgaffel med en som har P/N 0442503-497,
0543043-497, 0543043-498 eller en nyere nesehjulsgaffel angitt i en
gyldig "Cessna Parts Catalogue".

Tid for utførelse:

( Pkt. l: Innen L. april 1972 og deretter med 100 timers intervall, og hver
gang flyet har vært utsatt for hard landing eller kraftige vibra-

forts.
MERK! For at angjeldende fly materiell skal være lufidyktig. ma påbudet være utført til rett tid og notat om

utforeisen ført inn i vedkammende journal med henvisning til denne LDP's nummer.



Motordrevne luftfartøyCessna-4 '
12/72
forts.

sjoner i neseunderstellet.

Pkt. 2: Fly med mindre enn 1500 timer:
Innen l800 timer. .
Fly med mer enn 1500 timer:
Innen 300 flytimer regnet fra 20. mars 1972.

N .B. Når pkt. 2 er utført, bortfailer kravet om inspeksjon
etter pkt. 1.

Referanser: b
FAA AD-note 71-22-2 og Cessna Service Letter 63-31, datert 16. juli- ~
1963, omhandler same sak.

\
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Motordrevne 1uft-
fartøy
Cessna-5

. Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskrift
om luftd'y k ti g het.

18/72 INSPEKSJON AV BENSINSLAGER OG OLJSLAGER PÅ CESSNA-MObELLR
~~:. .'. -', :.' i ..,, . _

_. .. ....- --_._---_...-..~._...

Påbudet gj elder:

Modell Berørte ser ienumer :

337B
T337B
337C, T337C

661, 17700001 og 17700003 til og med L 7701164
206-0001 til og med 206-0275
U206-0276 til og med U206-0437
P206-0002 til og med P206-0l60
U206-0438 til og med U206-0656
P206-0161 til og 'med P206-0306
U206-0487 til og med U206-0656
p206-0307 til og med p206-04l9
U206-0657 til õg med U206-09l4
P206-0l91 til og med, p206-0306
P206-0307 til og med p206-04l9
u206-0657 til òg med P206-09i4
P206-0420 til og med P2Ö6-0519 .
u206-09l5 til og med u20G-l234
21058221 til og med .21058510
2l0585ll til og med 21058715
T2l0-000l til og med T2l0-0l97
21058716 til og med 21058818
T2l0-0l98 til og med T2l0-0307
21058819 til og med 21058936
T210-b307 til og med T210-0392
21058937 til og med 21059062
633, 636, 336~001 til og med 336-oi95
337-0002 til og med 337-0239
337-0240 til og med 337-0525 (unntatt 337-0306 og
337-0470)
337-0001, 337-0470, 337-0526 til og med 337-0755
337-000l, 337-0526 til og med 337-0755 (untatt 337-0569)
337-0756 til og med 337-0978

( ,

177
206
U206
p206
U206A
P206A
TU206A
P206B
Tu206B
TP206-A
TP206B
U206B
P206C, TP206C
U206C, TU206C
210D
210E
T210F
210F
T2l0G
210G
T2l0H
2l0H
336
337
337A

( .

Påbudet omfatter:

For å oppdage, eventuelle lekkasjer i de bØyelige bensinslanger og oljeslange.--
i motorrommet, skal fØlgende utfØres:

l. Inspeksjon av bensinslangene.

al Sett bensinslangene under trkk ved å sette bensinpumpen i "high"

posisjòn samtidig som blandingshåndtaet skal stå i "idle cutoff" .

(

bl UndersØk alle bØyelige slanger med trkk i bensinsystemet, og se etter.
tegn på utvendige fargeflekker, fuktighet eller lekkasje.

forts.
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c) Sørg for tilstrekkelig tid mellom trYkkprøving og oppstarting,
siik at bensin i innsugningsmanifolden dreneres fØr motoren
startes.

2. Foreta en visuell inspeksjon av oljeslangene for utvendige farge-

flekker, fuktighet eller lekka~j e.

3. Slanger med tegn til fargeflekker, fuktighet eller lekkasje,
skal skiftes ut med nye fØr neste flyging.

4. Når de bØyelige bensin- og oljeslangene er byttet med slanger som
har Cessnas daterte metallskilt, eller med slanger som er god-
kjent som type C slanger ifØlge TSo-C53a, bortfaller kravet om
inspeksjonen under pkt. L og 2.

Merk! Normal inspeksjon skal fortsatt utføres.

I ovennevnte fly brukes Aeroquip 60l-serien eller $tratoflex l56-
serier bØyelige slanger. Disse kan skaffes under Cessna P/N
S l236-x-xxxx. Slangene kan identifiseres på stålflettingen ut-
vendig.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid regnet fra LO. april 1972, og deretter med
lOO-timers intervall, inntii slangene er skiftet som angitt i pkt. 3
og 4.

Referanser:

FAA AD-note 71-24-4 og Cessna Service Letter SE 71-7, Supplement
No. l, datert 3. november 1971, omhandler same sak.

~ .



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi nistrasjonen

Avd. ror Luftfartsinspeksion

Postboks 18. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon , 0,10 (02) 121340
AfTN ,ENfBY A
Tigr ,CIVILAIR osio
Telex ,170111dal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Cessna-6

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8, desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

25/72 KONTROLL AV TILTREKNINGSMOMENT FOR PROPELLBoLTER PÅ CESSNA i 400-SERIEN

Påbudet gjelder:

Cessna 411, 4l1A, 421, 421A og 421B, alle sèrienr. til og med 42lBOl47.

Påbudet omfatter:

Ved ujevn motorgang ("engine roughness") kan det oppstå store vibrasjoner
som kan medfØre at propellen løsner under flyging. Forholdet er særlig
kritisk innenfor spesielle turtallsområder. FØlgende kontroll og forandringer
skal derfor utføres:

l. Kontroller tiltrekningsmomentet på mutterene for propellfestebol tene.
Muttere som ikke beveges ved et moment på 80-85 ft. lbs., skal ikke
trekkes mer til. Dersom noen av mutterene kan beveges ved et moment
på 70 ft. lbs. eller mindre, skal hele den detaljerte inspeksjonen som
er beskrevet i Cessna Service Letter ME 7l-~6 Supplement No. 2 utføres.

Denne inspeksjonen erstatter ikke noen av 100-timers insp~ksjonene som
skal utfØres ifØlge Cessna Service Instruction.

Merk! For å kontrollere tiltrekningsmomentet må det brukes et spesielt
mellomstykke , Cessna P/N 5090006-5 for, Hartzell propellere
og P/N 5090006-9 for McCauley propellere.

2. Merk turtelleren med en gul bue mellom 2100 og 2350 rpm på Cessna 411
og 41lA og mellom 1950 og 2225 rpm på Cessna 421 og 421A.

3. Monter et skilt på turtelleren med fØlgende tekst:
"AVOlD CONTINUOUS OPERATION IN YELLOW ARC"

4. Bytt ut nåværende sider i Airplane Flight Manual med fØlgende, eller
senere, FAA/DOA godkjente sider:
411: Revisjon nr. 12, datert 7. desember 1971
411A: Revisjon nr. 4, datert 7. desember 1971
421: Revisjon nr. 8, datert 8. desember 1971
421A: Revisjon nr. 4, datert 8. desember 1971
421B: (Serienr. til og med 421B0147) revisjon nr. 4, datert l. desember

1971

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers flygetid regnet fra 15. ,april 1972.

Referanser:

( FAA AD-note 72-2-1 og Cessna Service Letter ME 71-16, Supplement No. 2
datert 7. januar 1972 omhandler same sak.
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Motordrevne luftfartøy
Cessna-6

27/72 KONTROLL AV AUTOPILOT INSTALJON

Påbudet gjelder:

Mi tchell autopilot installert i Cessna modeller i samsvar med fØlgende
Supplemental Tye Certificate (STe):

Autopilot Tye STC numer Flytype og modell

AK086 SA20SW . Cessna 2l0B og CAK086R SA20SW Cessna 210:a og CAK086E SA20SW Cessna 2l0B og CAK088 SA27SW Cessna l82E og FAK088R SA27SW Cessna l82E og FAK088E SA27SW Cessna 182E og FAKlIO SAlO lSW Cessna 182E, F og GAKllOE SA10lSW Cessna l82E, F og GAKllOE-3 SA10lSW Cessna l82E,F og GAK1l2 SA89SW Cessna 2l0B og C
AK120 SA149SW (Cessna 210-5, 2l0-SA, )AKl20E SAl49SW

( 206, P206, )AKl20E-3 SA149SW
( og U206 i )AKl26 SA330SW Cessna 2l0D Og E

AK126E SA330SW Cessna 2l0D og EAKl26E-3 SA330SW Cessna 2ioD og E
AK1S4 SA489SW Cessri l82H
AKlS4E SA489SW Cessna. l82HAKlS4E-3 SA489SW Cessna l82H
AKlS5 SA491SW Cessna 337
AK1S5E SA49lSW Cessna 337
AKlSSE-3 SA491SW Cessna 337

Påbudet omfatter:

For å forhindre tretthetsbrudd i rattstamen, som kan fØre til at man
mister hØyde- og balanserorskontrollen, skal fØlgende utfØres:

Demonter autopilotens servoenhet og kontroller rattstamen.

NØdvendige reparasjoner og innmontering skal utfØres ifØlge Edo-Aire
Mi tchell Service BUlletin No. MB-6, datert 29. oktober 1971 og Edo-
Aire Mitchell Service Letter ML-32 datert 22. desember 1971.

Detter underlaget kan skaffes fra Edo-Aire Mîtchell, P.O.Box 610,
Mineral Wells, Texas 76067.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid regnet fra LS. april 1972.

Referanser:

FAA AD-note 72-2-6, Edo-Aire Mitchell Service Bulletin No. MB-6, datert
29. oktober 1971 og Edo-Aire Mitchell Service Letter ML-32, datert
22. desember 1971.



LUFTARTSVERKET
Hovedadmintslr as ionen

Avd, lor Luiilarisinspeksion

Postboks 18. 1330 Oslo Lufihavn

T el.lon, Oslo :021 121340
AFTN ,ENfBY A
Tigr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Ida I n

ì
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961 Iilra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om luftdyktig het.

32/72 KONTROLL AV UNDERSTELLSLEGG PÅ CESSNA i 300- OG 400-SERIEN

Påbudet gjelder:

Cessna 310, SIN 3l0Q0074 til og med 310Q0425, unntatt 310Q0261, 0271 , 0279,

0402, 0409, 0411 , 0416, 0420 og 0424.
Cessna 340, SIN 340-0001 til og med 340-0009, unntatt 340-0005.
Cessna 401, SIN 401B0029 til og med 401B0204.

Cessna 402, SIN 402B007 til og med 402B0201.

( :

Cessna 414, SIN 414-0052 til og IDed 414-0173, unntatt 414-0152, 0153, 0168

og 0172.
Cessna 421, SIN 421BOOOl til og med 421B0209, unntatt 421BOl44, 0201, 0205

og 0208.

Likeledes alle andre Cessna modeller i 300- og 400-serien som har byttet
de originale støtdempersylindere på hovedunè.er,stellene ("Barrel assembly" )
med nye eller brukte deler som er levert fra fabrikken i tidsrommet
l. januar 1970 til l5. desember 1971.

Påbudet omfatter:

på Øvre del av hovedunderstellets støtdemper på Ce3sna 42~B brukes sylinder
av 4340-stål, mens tilsvarende sylindere på alle andLp. tomotors Cessna
modeller skal være av 4130-stål.

på enkelte fly er det oppdaget at hovedunderstellet er sammensatt av for-
skjellige eller feil materialer. Detter kan fØre til sprekker eller brudd
der feil materiale er brukt.

Følgende kontroll angitt i Cessna Service Letter ME 71-28 skal derfor
utfØres:

l. Kontroller visuelt om det finnes sprekker eller hydraulisk lekkasje
på hovedunderstellet i de områder som er vist på fig. l. Dersom feil
oppdages, skal de omtalte sylindere skiftes før neste flyging.

2. Foreta en kjemisk test ifølge Cessna Service Letter ME 71-28 på de
punkter som er vist i fig. l. Deler av feil materiale skal byttes fØr
neste flyging.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen 10 timers flygetid regnet fra 26. juni 1972.

Pkt. 2: Innen 25 timers flygetid regnet fra 26. juni 1972.

(
Referanser:

FAA AD-note 72-3-7, Cessna Service Letter ME 71-28 datert 24. desember 1971
og Supplement No. L datert 28. januar 1972 omhandler samme sak. forts.
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Motordrevne luftfartøy
Cessna-7

32/72
forts.

~PECTION' DETAltS:

l., VISUAL LEAK CHECK ,--- BARL ASSEMBLY OF MAIN LADING 

GEAR UPPERSTRUTS

r.

ØJ~ ~
~~

TRUNION
(RE ti )

. BARRL ASSEMLY
(LAING GEAR UPPER STRUT)

SIDE BRACE ATTACH COL1,

(REF. )

lI- C~EMICAL TEST THESE SPOTS FOR

DISS IMILAR OR INCORRECT MEALS

ORQUE LINK ATtACH COLLA

(REF .)

Fig. 1.

"
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Telex 1701 L Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-8

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

43/72 BRUK AV BENINSYSTEM PÄ CESSNA 172

påbudet gjelder;

Cessna modeller:

172 SIN 28000 til og med 29999
L 72 SIN 36000 til og med 36999
l72 SIN 46001 til og med 46754
172A SIN 46755 til og med 47746
172B SIN 'l7247747 til og med 17248734
172C SIN 17248735 til og med 17249544
l72D SIN L 7249545 til og med 17250572
172E SIN 17250573 til og med 17251822
l72F SIN 17251823 til og med 17253392
172G SIN 17253393 . til og med 17254892
172H SIN 17254893 til og med 17256512
1721 SIN 17256513 til og med L 725716l
172K SIN 17257162 til og med 17258855

Påbudet omfatter;

For å redusere muligheten for motor fusk ved flyging i store hØyder på grunn

av dannelser av bobler av luft eller damp i 'bensinrØrene ("vapor lock"),
bestemmes fØlgende:

l. Ved horisontalflyging i høyder over 5000 fot skal tanvelgeren settes på
høyre eller venstre bensintank.

2. Monter et skilt ved bensinkranen av type Cessna P/N 0509021-1, 0509021-2,
0509021-3 eller et tilsvarende skilt med følgende tekst:

SWITCH TO SINGLE TAN OPERATION I~¡EDIATELY
UPON RECHING CRUISE ALTITUDES ABv~ 5000 FEET

3. Ved montering av Cessna Kit No. SK172-31B eller SKl 72-32, som omfatter
modifisering av bensinsystemet, nevnt i Cessna Service Letter SE72-7,
bortfaller kravene under pkt. L og 2.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Fra 25. juli 1972.

Pkt. 2: Innen 50 flytimer regnet fra 25. juli 1972.

Referanser:

( FAA AD-note 72-7-2 og Cessna Service Letter SE72-7, datert 17. mars 1972
omhandler same sak.
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LUFTFARTSVERKET
H ovedadm in istra sjo nen

Avd. for lunlansinspeksJon
Postboks 18. 1330 Oslo Junhavn

'OTOROREVNE LUF1-
FARTIY

Telefon: Oslo 102) 59 3340
AFTN : ENFBYE
Tlg' : CIVJLAIR OSLO
Telex : 7701 i Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)
CESSNA - 9

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfansverket følgende forskrift om luftdyktighet.

/47A172 KONTROLL. SMØRING OG MODIFISERING AV FLASJEKK PA EN-MOTORS CESSNA FLY
MED ELEKTRISK OPERERT FLAPS

Påbudet aielder:

Modeller

150F, Gi H, Ji K, L
F150Fi Gi Hi Ji Ki L
A150Ki L
FA 150K l L

172Fi Gi H, I, Ki L
F172F, Gi Hi K
R172E, Fi G, H
FR 172E, F i G i H

177 i 177A, B

177RG
F 177RG
182E, Fi Gi Hi Ji Ki L, Mi N
A182Ji Kr Li Mi N
205, 205A
206
P206, P206Ai Bi Ci Di E og
TP206A, Bi Ci Di E
U206, U206Ai B, Ci Di E og
TU206Ai Bi Ci Di E
207 og T207
210Di Ei Fi Gi Hi Ji K
T210Fi Gi Hi J

Serienummer

15061533
F 1500000 1

A1500001
FA 1500001
17251823
F17200086
R 1720001
FR 17200001
17700001
17 7RGOOO 1

F177RG0001
18253599
A 1 820000 1
205-0001
2060001

P206-0001

U206-0276
20700001
21058221
T210-0001

til og med 15072629
til og med F15000738
til og med A 1500277

til og med FA 1500161
til og med 17259904
til og med F17200804
til og med R1720494
til og med FR 17200305
til og med 17701633
til og med 177RG0212
til og med F177RG0042
til og med 18260698
til og med A18200136
til og med 205-0577
til og med 2060275

til og med P206-0647

til og med U20601673
til og med 20700205
til og med 21059470
ti L og med T21 0-0454

På Cessna fly av ovenfor nevnte typeri med elektrisk operert flaps-
system, kan det forekomme utilsiktet innfelling av flapsen ~vis ikke
smØringen av skru jekken oppfyller bestemte krav.

FØlgende skal derfor utfØres:

A.. Kontroll og smØring.

1. Inspeksjonsluker under vingen fjernes.

2. Flapsen kjØres hel t til utfel t stilling i slik at skrujekken

blir blottlagt.

3. Smurningen på skruen tørres bort på en lengde av ca. 2" ved
hjelp aven reni hvit fille. Tilstanden av det borttØrkede
smØremiddel kontrolleres med hensyn til konsistens og farge,
for å fastlegge om det skiller seg ut fra normal ubrukt til-
stand.

(

MERK!

forts;
15.12.85

For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig' må påbudet være utørt til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommendp. iöurnal med hp.nvÏ!:.ninn til nDnna. I r'D'r ........6p~ l, ,..... ,..0;.



LUFTFARTSVERKET LDP

I 47A172
forts; 4, - Gjengesporene undersØkes på det avtØrrede parti ved hjelp av (

en lommekniv for å oppdage tegn til små mØrke karbonliknende
flak. (Det lØnner seg å ha litt klar, syrefri vaselin på
kniven, slik at eventuelle flak som skrapes lØs fester seg til
kni ven. L

Na Jekkskruen har en mØrkegrå farge på grunn aven kjemisk
overflatebehandling ved fremstilling, og dette må ikke
forveksles med ovenfor nevnte belegg.

Hvis ikke noe unormal t finnes ved undersØkelsen i kan flyet tas
i bruk igjen etterat det avtØrrede parti er smurt og flapsen
kjørt noen ganger for å fordele smøremiddelet .

Hvis det omtalte belegg derimot finnes, må jekken tas ut for
rengjøring og smøring i samsvar med pkt. B.

B. Demontering, rengjØring og smøring.

1. Flapsjekken demonteres fra vingen l samsvar med instruksjoner'
i flyets Service Manual.

2. Eksisterende smørerniddel på jekkskruen og torsjonsrøret fjernes
på følgende måte:

a L Mutteren skrus fra gearboksen og hel t mot enden av skruen.

b L Skruen og mutteren rengjøres i et kar med en standard
rensevæske .

Na Det må utvises forsiktighet slik at rensevæsken ikke
kommer inn i gearbokseni da gearboksens smøremiddel
ikke omfattes av denne LDP.

c L Deretter rengjøres skruen ved hjelp aven stålbØrste ,
skylles med rensevæske og blåses tØrr med trykkluft.

(Kulemutteren skal ikke demonteres fra skruen.)

d L Eventuelt resterende smØrerniddel i tors jonsrøret kan

fjernes ved hjelp aven ren fille.

3. Jekkskruen smØres deretter med molybdendisulfidgrease i spesi-
fikasjon MIL-G-21164, på fØlgende måte:

a L Mutteren skrus hel t mot gearboksen .

b) Grease smØres på' jekkskruen og på gjengesiden av mutteren i
og mutteren skrus mot spindelens andre ende. '

c L Samme prosedyre gjentas, idet grease fylles i mutterens
hulrom og skrus fram og tilbake noen ganger for å få
smøremiddelet jevnt fordelt.

dl Til slutt fjernes eventuelt overskudd av grease og skru-
jekken installeres i flyet igjen.

4. FØlgende smØremidler tilfredsstiller kravene i MIL-G-21164: (

forts;
15. 12 . B 5



"DTDRDREVHE LUFT-
FARTlY

LUFTFARTSVERKET
Hoved sdminÎstra sjonen

Avd for luf1fartsinspeks)on
Postboks t B. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (021 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701' Id. i n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)
CESSNA - 10A

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

147 A/72
forts; AEROSHELL

Grease 17
Shell Oi 1 Company
50 West 50th. Street
New York,
New York 10020

Castrolease
MSA (C)

Royal Lubricants Co.
Ri ver Road
Hanover , N. J. 07936

Chevron
Aviation
Grease 44

Standard oil Co. of
California
225 Bush Street
San Francisco,
California, 94120

Electro-Moly /11 Electrofilm, Inc.
P.O.Box 3930
7116 Laurel Canyon Bl vd.
No. Hollywood,
California, 91605

Everlube 211-G
Moly Grease

Everlube Corporation
6940 Farmdale Avenue
No. Hollywood
California, 91605

ROYCO 64C Royal Lubricants Co.
River Road
Hanover, N. J. 07936

C. Modifisering

Modifiser flapsjekken ifØlge Cessna Service Letter SE72-2,
datert 21. januar 1972 og SE72-2, Supplement 1. datert
24. mars 1972; eller senere revisjoner av disse.
Alternativt kan Cessna Service Letter SE72-17, datert
12.1.73, eller senere revisjoner utfØres

Når modifiseringen angitt i pkt. C er utfØrt, bortfaller kravene
under pkt. A og B.

~ MSnubbersM installert i fly modifisert i henhold til Service
Letter SE72-2. Suppl. 1, kreves ikke dersom "actuators.
spesifisert i Service Letter SE72-17. Rev. 1, installeres.

(
forti;
15.12.85

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig, må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,.., I...'. Cs..~



LUFTFARTSVERKET LDP

147 A/72
forts; Tid for utfØrelse:

Pkt. A: Fly med mer enn 100 timer: Innen 25 flY~imer regnet fra 18.
august 1972, med mindre dette er utfØrt l ~amsvar med Kfl nr.
19/Tekn./1970, og deretter med 100 timers intervall.

Fly med mer enn 500 timer: Innen 25 flytimer. regnet fra
18. august 1972, med mindre dette er utfØrt i samsvar med Kfl
nr. 19/Tekn. / 1970, og deretter hver 12. måned eller ved hvert
1000 timers ettersyn, det som kommer fØrst.

Pkt. B:

Pkt. c: Innen 1. mars 1973.

Referanser:

55/72

FAA AD 72-03-03 R3
Cessna Service Letter SE70-16 (inkl. Supplement 1 og 2), SE72-2 (inkl.
Supplement 1) og SE72-17 Rev. 1.

INSPEKJON AV BENSINSLGER OG OLJESLAGER PÅ TO-MOTORS CESSNA-MODELLER

Påbudet ~d elder:
Alle Cessna 310, 320, 401, 402, 411 og 421 modeller med over 200 timers gang-
tid. Gjelder ikke 310 R med serienr. 310ROOOl og hØyere, 402 C med serienr. :
402COOOl og hØyere og 421 C med serienr. 42l0)010g hØyere eller fly med Áero-

'. "AE70l" L .quip sanger installert.
Påbudet omfatter:
For å oppdage eventuelle lekkcsjer i de bØyelige bensinslanger og oljeslanger
i motorrommene, skal disse slanger inspiseres visuelt eller på anen godkjentmåte. FØlgende skal derfor utfØres ~

l. I~speksjon av bensinslangene.

a) Sett bensinslangene under trykk ved å sette bensinpumpen. i "prime"
posisjon mens blandingshåndtaket står i "icUe c'toff".

\b) UndersØk alle bØyelige slanger med trykk i bensinsystemet , og se ett~_
tegn på utvendige fargefleker, fuktighet eller anen lekkasje.

~! Sørg for tilstrekkelig tid mellom try.kkprØving og motorstart slj~ 8
overflødig bensin i innsugningsmaifolden får tid tii å drenerc

2. Inspeksjon av oljeslangene .
a) Inspiser alle slangene utvendig for tegn på lekkasje.

b) Inspiser alle slangen utvendig for tegn på forringelse eller skade som
sprekker, skår, hevelser, fargeskifte , hardhet, gnissing eller anen
slitasje.

3. Hvis lekasj~ fuktighet eller anen skade/slitasje blir funet under de
her nevnte Inspeksjoner, må. angjeldende slange(r) skiftes fØr neste flyging.

Tid for utførelse:

Innen 25' timers gangtid regnet fra 10. oktober 1972 og deretter med 60 timers
iri tervall.
Referanser:
FAA AD 72-14-8 Rl og Cessna Service Letter No. ME68-23 datert 1. november 1968,
og ME 81 -li'.da tert.. Hl. juii 1981 omhancUer same sak. 15 . 1 2 . 85
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LUfTFARTSVERKET
Hovedadmi nislr asìonen

Avd. for Lultfartsinspeksion

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon, Oslo (02) 121340
AnN ,ENFBY A
T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

i
LUFTDYKTIGHETSpAsUDl .

(LD~)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-ll

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndig~lse av 23, mars 1964 fastsetter luftfartsve~ket følgende forskrift
om luftdyktighet,

71/72 KONTROLL, SMØRING OG MODIFISERING AV FLASJEKK pA CESSNA 336 OG 337o .Pabudet gJ elder: ;1:

Alle Cessna 336, serienr. 336-0001 til og med 336-0195
og Cessna 337, serienr. 337-0001 til og med 337-0239.

Påbudet omfatter:

For å forhindre feilfunsjonering av den elektriske flapsjekken som kan
medfØre at flapsen trekkes opp utilsiktet, skal fØlgende utfØres:

l. a) (For fly med total gangtid mellom 100 og 500 flytimer):

Inspiser smurningen på jekken for tilst~~d og eventuelle forurensninger
som omtalt i Cessna Service Letter SE 70-16, Supplement l, datert 10.
juli 1970.

Hvis smurningen har mistet noen av sine opprinnelige egenskaper, som
omtalt i nevnte supplement, må jekken renses og smØres som omtalt i
Cessna Service Letter SE 70-16, datert 12, juni 1970, ~Ør neste flyging.

b) (For fly med mer enn 500 timers total gangtid) :

Demonter , rens og smØr flapsjekken som omtalt i Cessna Service Lette!
SE 70-16, datert 12. juni 1970.

NB! Type og navn på de smØremidler (molybdendisulfidgrease) som kan
brukes, er gitt i Cessna Service Letter SE 70-16, Supplement 2,
datert 28. august 1970, samt i LDP nr. 47/72, som omhandler
kontroll, smØring og modifisering av flapsjekk på en-motors Cessna
fly.

2. Modifiser flapsjekken som omtalt i Cessna Service Letter ME 72-19,
datert 6. oktober 1972.

NB! Luftfartsverket vil påpeke at vedlikeholdet av flapssystemet bØ)'
nøye fØlge det som er foreskrevet i de respektive Cessna Manual('r.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 25 flytimer regnet fra 4. desember 1972.

Pkt. 2: Innen l. april 1973.

(
Referanser:

FM AJ 72-23-3, Cessna Service Letter SE 70-16 med Supplements L og 2,
samt Cessna Service Letter ME 72-19 omhandler same sak.

lt1,_C: "HO. ' I~' I l' " ' . d i , ' iIl L'-i. .... F .:.r è i .3" ç ! e l ~ ':0 :- :: -2 ! '¡' ni .: . e . : ~ iS'" ,:'.' V ;-t~ r:: ;.. ~ ~ y:- ii 9 -.3 P å D'J ,j e I \ ¿~ r:2 ~. ~ , ': i". . ~ c ! ~ ; o:: :) Q :i 2' t r: ~ :,~,'



Motordrevne luftfartØY
Cessna-ll

4/73 MODIFISERING AV MOTORENS "ALTERATE" 'LUFINNAK

Påbudet gj elder:

Cessna 3l0N med serienr. 310NOOOl til og med 310N0198
Cessna 310P med serienr. 310POOOl til og med 310P0240
Cessna 310Q'med serienr. 310QOOOl til og med 3l0Q0130

NB! Cessna T3l0 modeller (turbocharged) omfattes ikke av denne LDP.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at futighet komner inn i "alternate" luftinntaket
og fryser til is i motorens innsugningssystem ved flyging i kulde ~
skal fØlgende utfØres:

1. Installer deflektorskjermer over motorenes "alternate" luft-
inntak. Deflektorskj ermene' som har P IN 0851204-5 (venstre) og -6

(hØyre) fås som Cessna Service Kitno. SK310-82D og fremgangs-
måten er beskrevet i Cessna Service Letter ME70-43.

2. Øk stØrrelsen på motorenes varmuftinntak som beskrevet i Cessna
Service Letter ME70-43.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 22. januar 1973.

Referanser:

FAA AD 73-1-2 og Cessna Service Letter ME0-43 omhandler same ,sak.

\
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Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-12

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, lifra K
og Samferdselsdepartementefs bemyndigelse 'av 23. mars 1964 fa'sfsefter Luftfartsverket følgende lorshifi'om luftdyktighet. " . .. "O' ',,' .

21/73 ' KONTROLL OG MODIFIKASJON AV ~RENSTOFFSYSTEM pA FLY i CESSNA 310 OG 3~0
SERIEN

Påbudet gj elder:

Alle modeller og serienr. i 310 og 320 serien, med untak av fØlgende:

C'

Cessna 310, alle serienr.
( .

Cessna 310A, alle serienr.
Cessna' 310B, alle serienr.
Cessna 310Q, med serienr. fra 310Q0710 og hØyere.

Påbudet omfatter:

For å hØyne brennstoffsystemets sikkerhet, skal dette inspiseres og modifi-
seres etter de anvisninger som er gitt i, Cessna Service Letter ME73-5,
datert 16. mars 1973 og Cessna Service Kit SK310--90, datert 7. mars 1973.

FØlgende arbeider skal utfØres:
"1-, ~.

l. Inspeksjon av brennstoffledninger og elektriske ledninger i vingens
fremkant . Det skal kontrolleres at disse ikke har vært utsatt for
unormal sli tasj e, skade eller feilaktig innontering. Dersom feil
finnes skal disse rettes ifØlge flyets Service Maual, fØr neste ~lyging.

2. Fremre del av vingen skal utrustes med dreneringshull i samsvar med
Cessna Service Kit SK310-90, paragraf B. eå anviste steder skal

( . tettningsmiddel påfØres i overganger mellom hudplate - vingebjelke
og hudplate - ribbe.

3. "Fuel boost pump resistor" og "fuel boost pump relay" skal fjernes fra
fremkant av vingen t med untakelse som angitt i Pkt. 3 b. Ny plassering
er i bakant av vingen. Anvisning for utfØrelse av denne mOdifisering
finnes i Cessna Service Ki t SK310-90, paragraf C og D.

a) Fly med "fuel boost pump relay" P/N' 0850404-1, skal ha denne inn~
montert i bakant av vingen.

b) "Fuel boost pump relay" PIN FC215-l36 er godkjent for installasjon
i fremkant av vingen, og behØver således ikke fjernes i fly som
har denne' innontert .

Merk! Som alternativ til pkt. a) kan "fue:! boost pump relay" P/N 0850404-1
byttes ut mot "fuel boost pump relay" PIN FC215-136, som tilÌates
innmontert i vingens fremkant .

( 4.. Revisjon av checklisten, del "Aircraft Fire Procedures Checklist ", skal
finnes tilgj engelig i cockpit etter at denne LDP er utfØrt.

forts.
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Motordrevne luft fartØy _
Cessna-12

?1173
forts.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers flygetid regnet fra 25. april 1973.

Referans er:

FM AD 73-7-7 Cessna o~; Cessna Service Letter ME73-:5, datert 16. mars
1973, omhandler, same sak.

(
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,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(L D P)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-13

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. 'res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

25/73 SPREKONTROLL AV FREME OG BAKE VINGEBEL PA CESSNA 336 OG 337

Påbudet gj elder:

Cessna modell 336 (serienr. 336-0001 til og med 336-0195), 337, M337B og
T337 serier (serienr. 337-0001 til og med 331-01548) modell T337G (serienr.
P337-0001 til og med P337-0138).

Påbudet omfatter:

Det er blitt rapportert tilfeller av sprekkdannelse ved undre flens (Spar
Cap) i fremre og bakre vingebjelker, og fØlgende kontroll skal derfor
utfØres:

êEE~~~~~E~ll

l. Fremre vingebjelkers nedre flens. Vin~bjelkens flens skal kontrolleres
for sprekker i området like utenfor vingestage-cs innfestning. Kontrol-
len skal utfØres ved hjelp av elektroinduksjonsmetoden ("Eddy current").
Cessna Multi-Engine Service Letter ME76-3, sup~lement nr. l, datert

5. mars 1976 eller senere revisjoner som gir detaljer~~ anvisninger
for lokalisering av det kritiske området og for utfØreise av kontrol-
len. Kontrollen skal utfØres i samsvar med nevnte Service Lètter.

2. Bakre vingebj elkers nedre flens. Foreta sprekkontroll i området 2-3tommer
utenfor ribbe ved vingestasjonsnumer 66.00 etter "dye penetrant"
metoden som nærmere anvist i Cessna Service Letter ME76-3, supplement
nr. l, datert 5. mars 1976 eller senere revisjoner.

3. Dersom sprekker blir funet i en av de fremre flenser, skal begge fremre
flenser skiftes. Det same gjelder for flenser på bakre bjelker.

4. En annen måte å preparere skruhullene i fremre vingebjelkers nedre flens
ved vingestasjon 64.41 for ,kontroll er angitt i Cessna Service Letter
ME76-3, datert 9. januar 1976 eller senere revisjoner. Denne frem-
gangsmåten vil redusere tiden og omkostningene ved gjentatte kontroller.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Fly som har oppnådd 5000 timers gangtid eller mer (unntatt fly med
trykkabin ) :

(

Innen 25 timers gangtid fra 28. september 1976 og deretter gj en-
tatt kontroll med et gangtids intervall på 500 timer. Kontrollen
gjelder også vingebjelkeflenser som er utskiftet i henhold til
nevnte Service Letter etter oppnådd gangtid på 5000 timer.

Pkt. 2: Fly med trykkabin som har oppnådd e~ ,gangtid på IOOOO timer

eller mer:
forts.
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Motordrevne luftfartØY
Cessna-13

25/73
fort s .

112/7:3

Innen 25 timers gangtid fra 28. september 1976 og deretter
gjentatt kontroll med et gangtidsintervall på 500 timer.

Kontrollen gjelder også vingebjelketlenser som er utskiftet i
henhold tii nevnte Service Letter etter oppnådd gangtid på
10000 timer.

Pkt. 3: Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

For fly som opererer som fotofly , kontroll av kraftledninger
eller annen form for lavflyging, reduseres de ovenstående
gangtider til henholdsvis 3000 og 300 timer.

Sprekker som oppdages skal rapporteres til Luftfartsverket
med hensyn til lOkalisering og lengde av sprekker.

Referanser:

FM AD 76-10-11 og Cessna Service Letter ME 76-3. datert 9. januar
1976 og supplement nr. l, datert 5. mars 1976 omhandler same sak,

OVERFØRING AV BRENNSTOFF I FLY UTSTYRT MED JAVEL¡N "ALrILIARY FUEL TANK 'i

Påbudet gj elder:

Alle Cessna av modell 170, 172, 175, 180 og 182 utstyrt med 18 gallon
ekstratank (llauxiliary fuel tank") av fabrikat Javelin Aircraf'
Company, Wichi ta Kansas.

Påbudet omfatter:

For å unngå feilaktig bruk av overfØringspumpen traekstratankens
brennstoffsystem, skal en plakat med tekst som angitt nedenfor
plasseres inntii overfØring~umpens betjeningsbryer. Plakaten skal
enten 'vre Javelin "placard 782-14" eller plakat laget av brukeren
med en bokstavhØyde av minimum 1/811 (3,2 mm).

Plakaten skal ha fØlgende tekst:

"AUXILIARY FUEL TRSFER PUM.
PULL ON. PUSH OFF. PLACE PUM
OFF BEFORE CHAGING FROM LEF TAN."

Merk! Dersom ikke overfØringspumpen slås av når brennstoffkranen om-
kobles fra posisjon "venstre tan" kan luft komme inn i motorens
brennstoffsystem og forårsake motor fusk .

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flyimer regnet fra 27. august 1973 dersom ikke allerede
ut fØrt.

Referanser:

FM AD 73-17-1 og Cessna Service Letter SE 69-24, datert 21. november
1969 omhandler same sak.
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(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna- III

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 ŠS 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

67/73 MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFSYSTEM PÂ FLY i CESSNA 340 og 400 SERIEN

Påbudet gj elder:

Alle Cessna av modell og med serienumer som nedenfor:

Modell Serie!'nir.rer

340 34o-0001 til og med 340-0234
( 401 401 -0001 til og med 401-0322

4 O lA 401A-000l til ug med 401A-0132
40J.B 401B-000l til og med 401B-0300
)+02 402-0001 til og med 402-0322
402A 4n2A-00OI til og med 4021\-0129
402B 402B-GOOl til og med 402B-0392
411 l~ll -OOGl til o g me d 411-0250
411A 411 -0251 til og med 411A-0300
414 414-0001 +.. l og med 414-0407~-'..
421 421 -0001 til og med 421-0200
421A 421A-00Ol .L-: ., og ni.:d 42'lA-0158,,-,..
421B 421B-00Ol t::l og meJ 421B-0147 og

421B-0201 til c er med 421B-0422o

Modell 421 (Serienr. 421-0151) er ~~ntatt fra kravet til Cessna Service
Kit SK421-56 forutsatt at flyet er i henhold til S'l'C SA599CE.

Påbudet omfatter:
(

For å forhindre at brennstoff oppsamles i fremkant av vingene l om-
rådet ved brennstoff tankene , skal berØrte fly modifiseres med Cessna
Service Ki t SK421 -56. Modifikasjonen består i at vingenes fremkant
utrustes med dreneringshull .

Videre skal flyets sjekkliste og flygehåndbok revideres, som spesifisert
i Cessna Service Lette~ ME73-5 (Supplement l).

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 22. november 1973, dersom ikke allerede
utfØrt.

Referanse:

FAA AD 73-22-1 og Cessna multi-engine Service Letter ~ll73-5 (Supplement i),
datert 7. september 1973 omhandler same sak.

(
l. juii 1978
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LUFTDYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-15

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 ~~ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

70/73 KONTROLL AV VINGESTENDERNES ØVRE FESTER

Påbudet gj elder:

Cessna 150, serienr. 15074635 til og med 15074799
Cessna A150, serienr. Al500415 til go med Al500427
Cessna 172, serienr. i 7261664 til ocr med 17261808o
Cessna 180, serienr. 18052335 til og med 18052349
Cessna 182, serienr. 18261960 til Ocr med 18262101, 18262104o
Cessna 185, serienr. 18502199 til og med 18502238

Påbudet omfatter:

på grun av feilaktig fabrikasjonsmetode for fremstilling av vingestendernes

Øvre innfestningsbeslag (P/N 0523306, se fig. l) kan det forekomme sprekk-
dannelse i disse. Luftfartsverket påbyr derfor at beslagene skal skiftes
ut med nye, som fås i Cessna Service Kit S~ 15C-45A.

Tid for utfØrelse:

J nnen 50 flytimer regnet fra 3. desember 1973.

Heferan~,el :

FA." AD 73-2)-7 og Cessna Service Letter SE 7~.-?(), datert 17. august 1973
omLs.ndl (' r ~~ ß.ê sak.

forts.
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Motordrevne luftfartØY
Cessna--15

70/73
forts.
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Motordrevne luft-
fartØy
Cessml.-16

LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgl res av 8 desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfart,verket følgende forskrift
om luftdyktighet.

2/74 MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFSYSTEME PÅ CESSNA 3101

Påbudet gj elder:

Cessna modell 3101, med serienr. 3101 -001 til og med 3101-0200.

Påbudet omfatter:

For å redusere eventuell eksplosjonsfare i vingenes fremkfui~, skal reiéet
for varmeapparatets bensinpumpe omplasseres tii bakkant av vingen. Den nye
plasseringen er på innsiden av tredje ribbe ved vingestasjon 47.83.

Modifikasjonen skal utfØres i samsvar med anvisning gitt i Cessna Service
Letter ME 73-5, Supplement no. 2 (Cessna Service Ki t SK 310-90A).

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 10. Januar 1974.

Referanse:

FM AD 73-25-1 omhandler same sak.

1.3/'71~ SPREKKONTROLL AV BAKR2 SPANT I CESSNA L '72

Påbudet gj elder:

Cessna modell 172 med fØlgeLde serienr.:
SIN 17260759 til og med L 7261495, F17200905 til og med F17201034, FR17200351
til og med FRI7200440.

Påbudet omfatter:

på grunn av feilfabrikasjon kan det forekomme sprekker i spant (P/N 0512157~7)
ved stasjon 205.812 i fly med ovenstående serienr. Inspeksjon av spantet skal
derfor utfØres som beskrevet i Cessna Service Letter SE 73-37. Fig. L viser
området hvor mulige sprekker er lokalisert.

Dersom en finner sprekker skal spantet repareres fØr videre flyging. Cessna
Service Kit SK172-44 vil gi underlag for en slik reparasJo~.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra '7. mars 1974, dersom ikke allerede utfØrt.

Referanser:
(

FM AD 74-4-1 og Cessna Service Letter SE 73-37 omhandler ~ame sak.

fort s .



Motordrevne luftfartØY
Cessna-16

13/74
forts.

0512157-7
BULKHEAD
(STA. 205. 81~) AREA OF POSSIBLE CHACKING

INSPECT BOTH SIDES OF I3ULKHEAD

..
~

~.

.:.--. '
l. ... .. '., '.

'O

~

INSPECTION PROCEDURE. .

1. HEMÒVE RH & LH STABILIZEfl FAInING.
2. REMOVE ACCESS COVER FROM HH SIDE OF TAlLCONE JUST FORWATID OFBLLKHEAD STA. 205.812.
3. USING INSPECTION MITIROR AND LIGHT, CLOSELY INSPECT SHADED AREA AT AND NEAR BEAD FOR

FORM CRACKS ON BOTH FORWARD AND AFT sibES OF BULKHEAD.

Fi g . l.
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Mo'tcirdreV11e luft-

fartØy
Cessna-17

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, I¡tra K
og Samferdselsdepartemen;ets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

42/74 FORBEDRING AV OLJETRYKKSLAGENS INNFESTNING pA CESSNA i 77, 177RG OG F177RG

Påbudet gj elder:

Cessna 177, 177RG og F177RG med fØlgende serienr.:

Modell 177 serienr. fra L 7700001 tii og med
Il

L 77RG " Il L 77RGOOOl " " Il

11 Fl77RG i1 " Fl77RGOOOl ii 11 tI

Påbudet omfatter:

17702041
177RG0445

FI77RG0092

For å forebygge gnagsår på oljetrykkslangen , skal innfestningen modifiseres
som beskrevet i Cessna Service Letter SE 74-2.

Modifikasjonen består av ekstra innfestningsklemmer l området mellom brann-
skott og instruentpanel (for ref. se fig. l).

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 16. september 1974 de~som ikke allerede utfØrt.

Referanser:

FAA AD 74-16-06 og Cessna Service Letter SE 74-2 omhsndler sanme sak.

(

fort s .

(



Motordrevne luftfartØY
Cessna-17

42/74
fort s .
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rC INSTRUMENT ·,./' PANEL
(REF)

82126-1
FLAP CONTnOL
(REF)

(1 AN520-10R8 SCREW ,
- AN9S0DI0L VlAS-riER

MS2104l;N:; NUT
1 EA REQD

J
c. :M:s2) 9 J 9DG5CLA.MP

1 REQD

MODIFICA TJON INSTHUCTION8.

1. LOCATE ùlL PRESSURE LINE ASSEMBLY (1) AND FLAP CONTROL ASSEMBLY (3) BETWEEN
FIREWALL (8) AND OIL PRESSURE GAGE (5).

2. LOATE APPROXlMATE MlD-POINT OF LIN (1) AND SECURE LINE TO FLAP CONTROL BOUSING
WITH CLAMPS (2 & 6) AND ATTACHING PARTS (7).

NOTE

AVOID KINKNG AND EXCESS BENDING OF LINE (l),

Fi g . l.

l

(

i
\



LUfTf l. f; ;I,RKET
Hovedad"!'i~ :'.a.'roricn

Avd for luí1:~.'sln.'peksion
Poslbo", 18, i "": aila Lufthavn

Teledon C; ~L 02, 12 i 3 40
AfH,j ,'.:,'A
Tlg, :: . _AIR OSLO
Telex i~:'\ Idaln

i
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-18

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

59/74 "AIRCRAFT FIRE PROCEDURES CHECKLISTl1 FOR CESSNA 310

Påbudet gj elder:

Ces sna 310, 310A og 310B.

Påbudet omfatter:

Sjekkliste, "Aircraft Fire Procedures Checklist" Cessna P/N 0811875-24
skal finnes lett tilgjengelig i flyets fØrerkabin .

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 28. oktober ~974.

Referanser:

FM AD 74-20-08 omhandler same sak.

17/75 SPREKKONTROLL AV HAEFINNENS FREME FESTE

Påbudet gj elder:

Cessna modell:
177
L 77RG
F177RG

Serienr. :
L 7700001
177RGOOOl
Fl77RGOOOl

tii og med 17701908
til og med L 77RG0350
til og med FI77RG0083 og Fl77RG0091

l"

Påbudet omfatter:

For å forhindre farlig sprekkdannelse ved halefinnens fremre feste i spant
sta. 263 skal kontroll som beskrevet i Cessna Service Letter SE 73-40 utfØres.
Dersom en finner sprekker skal spantet skiftes ut med nytt innen videre flyging.
Anvisning .for utskifting av spant med ny forbedret type er gitt i refererte
Service Letter.

Merk! Kravet om gjentatt kontroll bortfaller når modifikasjon som beskrevet
i Service Letter SE 73-40 er utfØrt.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 7. april 1975 og deretter gjentatt kontroll ved
hvert 100 timers ettersyn.

Referanser:

( Bureau Veritas C.D.N. 75-24 og Cessna Service Letter SE 73-40 omhandler
same sak.



Motordrevne luftfartØy
Cessna-18

22/75
k' ~ Dv /-DP )kjk3

INSPEKSJON FOR BRENNSTOFFLEKSJE I TIPPTAN PÅ CESSNA

Påbudet ~d~lder:
\

FØlgende Cessna modeller med serienr. som angitt og med "strobe lights"
i "wing ti tank nose capll.

310, 310A, 3 DB,' )IOC, 310D, 310E, 310F, 310G, 310H, E310H, 310 I, 310J,
310J-I, E310J, 31ÒK, 310L, 310N, 310P, T310P: samtlige serienr.\

, ~310R, 320, 320-1, 320A, 320B, 320C, 320D, 320E, 320F,
340, 401, 401A, OlB~ 402, 402A, 402B, 411, 41lA, 414, 421, 42lA, 421B:
samtlige serienr. \
Påbudet gjelder ik e fÌy som har "strobe lightll av merket Symbolic .'
Displays PIN 30-000~' 3Ò,0199-3 og. 701133-1, Whel~ Engineering Company,
Inc. P/N A430 og Gri es Manufacturing Company (Grimes) P/N 30-0515-5,
30-1172-1, 30-0531-1 g 30-0467~5.

2. på fly som har installert umodifi~e
1ights" eller andre "strobe light~'
skal det monteres et deksel over b
denne ikke kan slås på ogl eller sik in
slik at denne ikke kan skyves inn igjen.

\
Umodifiserte "strobe lights" av typen \lrimes p/N 30-0515-1 kan tas i
bruk etter at Grimes deksel P IN 31-1723\5 eller 30- li 71 - l er montert
ifØlge Cessna Service Letter ME 75-16, d~tert Il. juli 1975 eller
senere revisjon.

stoff ut i vingetipptankens neseseksjon
e atkomstluke ("tan forward access

neseseksjonen forårsaket av at brenn-

gnister fra "strobe light", skal

Påbudet omfatter:

For å oppdage om det si v e
("nose cap areall ) fra tan 'e
panel") og forhindre ekspI~~J
stoff og brennstoffdamp ant~
fØlgende utfØres:

l. Foreta en visuell kontrol a
for å bestemme om det er i. s
p/N 30-0515-1 eller et anne
fra denne LDP ifØlge ovenstå
"strobe lights" merket Grime
om disse er modifisert ved m

30- 11 71 - L deksler. Dekslene id n
stikker ut i lysarmaturen fra e d

es P IN 30-0515-1 "strobe
er unntatt fra denne LDP,

r "strobe light" slik at
al dras ut og blokkere

3.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2: Innen 100 timers gangtid fra 11. a~gust 1976.

Referanser:

FM AD 76-08-02, Cessna Service Letter ME 75-16 omhandler same sak.

(



LUfTF.ATSVERKET
Hovedad:"ir .=.Irasionen

Avd. for Luft!arlslnspeKsjon

Postboks 18. 1 ~ 30 Oslo Lufihavn

Telelor Gs'e 02, 121340
AFTN ,'.FBYA
Tigr C":ILAIR OSLO
Telex 17Jilldaln

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-19

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8, desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

31/75 MODIFIKASJON AV LUFTFILTERET pA CESSNA 177

Påbudet gj elder:

Cessna modell 177, 177RG og F177RG.

Pkt. L nedenfor gjelder for fly med fØlgende serienr. :

(

177
L 77RG
F177RG

serienr.
"

17702040
177RG0443
F177RG0093

til og med 17702220
" " " 177RG0625
" Il " F177RG0122"

Pkt. 2 nedenfor gj elder for fly med fØlgende serienr.:

177 serienr. 601 og 17700001 til og men 17702039
L 77RG " 177RGOOOl " " " L 77RG0042
F177RG " F177RGOOOl Il It " Fl77RG0092

Påbudet omfatter:

For å forhindre at luftfilterets skumguipakning iØsner, som resulterer i
dårlig luftfiltrering og risiko for at deler av pakningen havner i motorens
luftinntAk, skal det som er angitt i pkt. L eller 2 nedenfor utfØres av-
hengig av flyets serienr.:

(

Lo Luftfilterets skumgummipakning ska ksiftes Uê, med ny av typen Pll -0766
"air filter seal". Den nye pakningen skal limes til filteret med EC
1300 LP adhesive i samsvar med anvisning gitt i Cessna Service Letter
SE 75-3.

2. Kontroller fabrikasjonsdato for luftfilteret . Dersom luftfilteret har
fabrikasjonsdato mellom l. november 1973 og l. november 1974 skal ut-
skifting av skumgumipakninger utfØres som angitt i pkt. l.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 19. mai 1975.

Referanser:

FM AD 75-07-02 og Cessna Service Letter SE 75-3 omhandler samme S;l~:.

32/75 MODIFIKASJON AV LUFTINNTAKET pA CESSNA Al85 OG .Ai88

Påbudet gj elder:

(
Cess na modell A185, med serienr. 18502008 tii og med 18502650.
Cessna modell Al88, med serienr. 18800833 tii og med 18801374.

fort s .
....._------- ----_._--_._----- -_._---- _...__...._-_._-----_.._-_..- ._---_.. ------ ----------------_._------ ----_.... ----_...-



Motordrevne luftf~tØY
Cessna-19

32/75
forts.

44/75

Påbudet omfatter:

Motorluftinntakets fleksible luftkanal skal skiftes ut og modifiseres
ved å montere "iIiduction air duct" P IN 1650044- l, "cluct adapter" P IN

1652021-10 og "drain line" P/N 0700147-82. Arbeidet skal utfØres i
samvar med anvisning gitt i Cessna Service Letter SE 75-5.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 19. mai 1975.

Referanser:

FAA AD 75-09-06 og Cessna Service Letter SE 75-5 omhandler same sak.

KONTOLL OG MODIFIKASJON AV BENSINSYSTEM pA CESSNA 320

Påbudet gj elder:

Cessna modell 320, alle serienr.

Påbudet omfatter:

på grunn av mulighet for bensinlekkasje ved motorens brannskott , skal
fØlgende utfØres:

l. Kontroller visuelt bensinledningene i området bak motorens brann-
skott og i fremkant av fremre vingebjelke for bensinlekkasje eller
slitemerker. Kontrollen skal utfØres i samvar med Cessna Service
Letter ME 70-39 Revision I eller senere revidert utgave.

2. Dersom en finner bensinlekkasje eller skadet e bensinledninger , skal
berØrte deler skiftes ut med nye i samsvar med anvisninger gitt i
Cessna Service Ki t SK 402-8c, innen videre flyging.

3. i tillegg tii kontrollen i pkt. L skal bensinsystemet modifiseres
ved å montere nye klamere til bensinledningene ("crossover fuel
lines") i samsvar med Cessna Service Ki t SK 402-8c.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 7. juli 1975.

Referanser:

FM AD 75-11-01 og Cessna Servce Letter ME 70-39 Revision I omhandler
saie sak.

\



lUFTf AR TSVERKET
Hovedadm l r., s Ir as i on('n

Avd for lufifa,tsinspeksion
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ì
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-20

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 g§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8, desember 1961, lilra K
o g S a m f e r d s e i s d e p a r t e m e n t e t s b e m y n d i g e i s e a v 23, m a r s 1 964 f a s t s e t t e r L u f l f a r t s verk e t f ø i g e n d e f o r s k r i f t
om luftdyktighet.

54/75 KONTROLL AV BER YL AVIATION OLJFILTE

Påbudet gj elder:

Cessna modell 150, 150A, 150B, 150C, 150D, 150E, 150F, 150G, 150H, 150J, 150K,
A150K, 150L, Al50L som er modifisert i s&~svar med Fr~ supplemental type
certificate STC SA2219ìf..

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av motorolje, dårlig smØring av motoren eller forurensning
av motorçljen, skal fØlgende utfØres:

1. Beryl Aviation olj efilter ("air oil se:perator filtrator assembly") skal
fjernes fra flyet og kontrolleres som beskrevet nedenfor.

a) Fylloljefilterets beholder :red en ;:q,uart" (0,95 i) ren bensin og plugg
igj en alle rØrender .

b) Hold oljefilterets beholder l opprettet stilling og ryst kraftig
i to minutter.

c) Drener oljefilteret for bensinen fra oljereturledningen med dimensjon
1/811. Bensinen skal ved dreneringen filtreres gjennom en finmastet
inetallduk. Kontroller for partikler av polyester urethane som har
iøsnet fra olj efil terets innvendige fil termateri ale.

d) Dersom en finner partikler fra filtermaterialet skal pkt. 2 utfØres.

e) Dersom en ikke finner partikler fra filtermaterialet skaloljefilterets
innvendige senter-konus festes tiloljefilterets "utvendige" beholder
med 1/811 nagle. Naglen skal plasseres på toppen av og i senter av
oljefilterets beholder ("top center of assembly can"). Om nØdvendig
skal et passende olje- og bensinbestandig tettningsstoff benyttes
i nagleforbindelsen. Etter å ha forsikret at all rensevæske har
fordampet fra oljefilteret kan dette monteres i flyet.

2. Fjern modifikasjon STC SA2219WE, som er utfØrt på flyet, og Beryl
Aviation filtrator assembly p/N 1000-1.

Bring flyet tilbake tii den originale umodifiserte standard og installer
nytt oljefilter PIN B-1119-11, P/N B-1119-RM eller PIN 1000-I-RM.

Merk! Beryl Aviation Speciali ti es , Route l. Box 1270, Leesburg, Florida
32748, U.S.A., Service Bulletin B-1-1-75-1 omhandler same sak.

(
forts.



Motordrevne luftfartØy
Cessna-20

54/75
f'orts.

Tid for utfØrelse:

Pkt. 1: Innen 25 flytimer regnet fra 11. augut 1975 og deretter
gjentatt kontroll med et gangtidsintervall på 25 timer.

Pkt. 2: Innen 100 flytimer regnet fra 11. august 1975.

Referanser:

FM AD 75-15-08 og Beryl Aviation Servce Buletin B-1-1-75-1 omhandler
sane sak.

\



LUFTARTSVERKET
Hovedadm in i s lr asiorien

Avd for Llififartsinspeksion
Po,tboh 18. 1330 0,10 Lufthavn

Teldoe 0510 '02,121340
AfTN ENFBY A
Tlgr CIVILAIR OSLO
Tele, 170111daln

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fart øy
Cessna-21

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

57/75 KORREKSJON AV OPPLYSNINGER OM ANENDBAR BENSINMNGDE

Påbudet g,i elder:

Cessna modell 180 , 182, 185, A185, u206, TU206, P206, TP206, T207 og 207.
Cessna modell Al88 utstyrt med vingetaner. BerØrte fly er av årsmodellene
1973 til og med 1975 med serienr. som angitt på neste side. Denne LDP gjelder
også fly av ovenstående typer- som har fått bensintanken skiftet ut med ny
av fabrikasjonsdato juni 1973 eller senere.

( Påbudet omfatter:

Anvendbar bensinmengde som oppgitt i flyets "Owers Manual" og på plakater
ved bensinsystemets velgekran og påfyllingsrØr kan vise en bensinkapasitet
fra 0-2 gallons for mye. For å gi korrekt opplysning om flyets anvendbare
bensinmengde skal derfor fØlgende utfØres:

l. Flyets plakater om anvendbar bensinmengde skal skiftes ut med nye, som
har delnumer ifØlge listen på arknumer 22.

2. Flyets "Owers Manual" skal rettes som angitt l Cessna Service Letter
SE 75-7.

3. Dersom flyets "Flygehåndbok ", utstedt av Luftfartsverket, viser ukorrekt
bensinmengde , skal denne sendes til Luftfartsverket for korrigering.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers f~ytid regnet fra 14. september 1975.

Referanser:

FM AD 75-16-01 og Cessna Service Letter SE 75-7 orrilandler same sak.

forts.

(



Motordrevne luftfartØY
Cessna-21

57/75
forts. BerØrte serienumer

18052364 thru 52489, 52491 thru 52500
52502 thru 52513, 52515 thru 52525
52527, 52529, 52531, ,
52533 thru 52537, 52539, 52541 J

52542, 52545 thru ~2547, 52551 J
§2553, 52554

18262251 thru 62315, 62317 thru 63~59,
-:63361 thru 63385, 63387 tht'u 63399,

, 63401 thru 63439, 63441 thru ~3443,
63445 thru 63475, 63481 thru 53484,
63486 thru 63491, 6~494 thr~ GJ5aO~
63502, . 53503, 63506,
63508 thru 53516, 63520 thru 5J525i
63527 thr~ 63531, 63533 thru 63537,
63540, 63541, 63543, 63545, 63546,
63548 thru 63550, 63552 thru 63560,
63562 thru 63565, 63567 thru 63569,
63572 thru 63575, 63578 thru 63581 ~
63583 thru 63585, 63588, ".63590

18502263 thru 02299, 02301 thru 02512.
-'02514 thru 02554, 025b5 thrii 02;;65,

02569 thru 02572, 0?574,
02576 thru 02579, 02581 thru 025e4.
02586 thru 02595, 02S97 thru 02603,
02605 thru 02611, 02613 thru 02615,
02518, -02619, 02621, 02622,

02624 thru 02627, 02630, 02f31,
02637 thr U 02642, 02645, 02646.
02651, 02653

*18801347 thru 01824, 01828 thru 01837,
--01840 thru 01861, 01853 thru 01885,

01887 thru 01903, 01905 thru 01907,
01909 thru 01954, 01956 thru 01962,
01964,01965,01967 thru 01969~;
01971 thru 01973, 01975 thru 01977, .
01979 thru 01981, 01983, 01984,
01986, 0198ì, 01990, 019921 01993,
OL 995 ~ 01996. 01998, 02000,

02002 thru. 02004, 02012, 02014.
02015, C~017, 02019. 02026, 02027

U20602127 thru 02358, 02360 thru 025'"
-~0258l thru 02620, 02622, 02623,

02625 thru 02629, 02631 thru 02633,
0263~ thru 02640) 02642 thru 026~7)
02659 thru 02662) 02664 thru 02~,
02669 thru 02672, 02674, 02675"

20700226 thru 00267, 0026Y thru 00277,

_. 00279 thru 00283

llGjelder også serienumer med bokstaven "T"

fort s .

(



LUFTf ¡"R TS VERK ET

Hove¿adrninislr asionen
Avd for Luftfar/sinspeksion

Po\ibo~\ 18 1330 0110 lu'.havn

Telef~- Oslo 02 12 i 3 40
AfT.J ENFBY A
Tigr CIVllAIR Osio
Telex . i 701 i Idal n

i Motordrevne L uft-
fartØyLUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)
Cessna-22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §!i 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, Idra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Lufifartsverhi følgende forskrift
om lultdyktighet,

Delnumer ("part number" ) på plakat:
l rcra t O e Pì a'..c rO Part Uumber ~

(1973 thru 191'5' Fuel Conf; ut'ation j-- Seleetor Vaì'vt'--T-W¡n(,'-F-:¡iTri,'--j."'r;0";nG,- . r _._~ ~ -.._-...
.;;1' 180 Land p i a" e Sta nda rd _~ange i S1286 - 6 _. _ _.__ ~ _ei '~'O~!- ~_ _ ILong Ra:igt:, S1286. - 5 --1 IHos\J? 3 _~,' _-~--- ----1-'

o~i. i ~~ Fl Oa tp L a ne L~nda ~ Ra n9 e S i 286- ô ~____-l_ _ê,~ 05~!3 _~___
.. ,,'.. :','.,.. ;:
! ~.ia,). ~
!

57/75
forts.

Lang Rang~

182 Standard Range

Long Rrlnge

1B5
Landpl ane

&

AgCarryall

*Standar'd i~ün9è

~....
Standard Range

l Lang Range

I
.

, 185 w/Fl oatpl r,l,ne
L Option

Standat'd Hange

Long Range

188 *Wing Ce11 Only

U206 & TU206
Landp1 ane

Standard Range

Long Range

c

!~ 0705023- g (C tbd. )01J50'Z- 1: (Inbd.)

~--i
0705048-23 ~ ':ìCSr;~,~ 8
0705048--:6.---- ----+-;;::~!y1')_9 --- .._-.-- ~ ..' \)../\..'- J

I
¡--.-._.._.._--------

0705019-? (~ue- ì ,V,Q~:.~,~~_L(;ï :~S02l ~~ _

vaive1 0705023-10

Val v~.)r--~705Cil3-12 ~'~~-,
,

0705019-5 (Fuel
0716113-3- -
0705019-5 (Fue)
Oil6113-4

'..

0705019-5 ( ri; el \

0705023.10, Va i ve ¡

0716113-3---- -----
0705019-6 (rue 1 Val ve 0705023-11 (Inbd.)
0716113-4 OJ05023-12 (Otbd.).-
1605023- 5 ( FIJlll Va i ve 0705023-14

0705048-21 0705023-10--
0705048-22 0705023.12

fOi'h .
-_.._----~.__._...._-_._-- -_._--- _._- -- -- ..._-----_.-.---. ------ ---------- ~ ~--

---..-._- '''___h _...______________ .__ ._0..... ....____.__ _"__o. ....__________.____..__._.



Motordrevne luftfartØy
Cessna-22

'-1'.-.
,;

. 57/75
forts.

lJ?Ð6 &, TU206 standard Ra hg e 0705048-21 0705Q23-1O
w/F1oötpläH€ .... '''~_.' . _. .. -,

Option . Lang Range 0705Ö48-22 0705023-ii (Inbd. )
0705023- 12 (Otbd. )

. '-4'1:. . .

£Q7& T207 Standard Range, 0705048-'23 0705023-10
. ..

Lang Ra ng e 0705048-24 0705023-12
,- . .' . , ."

* With ON-OFF Fuel Valve b~iy .

"

\



LUfT'... ;','/,RKET
r::vedadr:,'" ~~r~HIOrlCn

J....d ror li.¡~!::'!sin~pehron
PC~I:,::~~ 18. :::: Oslo ~t:lhavri

T~'t:lo" C~ ': 02'. ~2 i 3 40
., ;;.: :'.:òYA
ì';, C.. lAIR osio
.~:'''.:'' ~i~,illdel!n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-23

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

73/75 KONTROLL AV HJULFELG PÅ HOVEUNDERSTELL

Påbudet gj elder:

Alle Cessna modeller i 400-serien som er utstyrt med hoveò.jtil med
Cessna PIN C 163001-0204 (Goodyear 9543162) og som har eL fly tid på
500 timer eller mer.

Påbudet omfatter:

Da det er oppdaget tilfeller av sprekkdannelser l felgene for hoved-
hjulene skal fØlgende utfØres:

l. Demonter hovehjulene fra understtllet. Kontroller felghalvdelenes
utsider i overgangen til ytre flen3 langs hele omkretsen ved hjelp av
en lupe med minst 5 gangers forstØrrelse. A og B på figuren.

Dersom det oppdages sprekker skal felgen DY": tes ut fØr neste flygir.g.
Videre skal funnet rapporteres tii Luftfartsdirektoratet og fØlgende
opplysninger skal gis:

Flytype, felgtype og serienumer, felgdel (y~ter- eller innerdel),
sprekkens lengde, alle betegnelser som er innst0pt i ~elgen, felgens
gangtid og antall landinger.

2. Ut fØre same kontroll som i pkt. 'l, men på begge si de:: av felghal v:.dene

(dekkside og utside). Omrc.dene A, 'B, C og D på figuren.

( ,

\

fort:ò.



Motordrevne luftfartØy
Cessna-23

73/75 Tid for utfØrelse:
Forts.

Pkt. l. Innen io flytimer regnet fra 10. november 1975, og

deretter gjentatt kontroll' med et intervall 'på 100

flytimer.

Pkt. 2. Ved hvert dekkskifte .

Referanser:

Svensk LVA nr. 1010 datert 22. september 1975 omhandler same sak.

_,l... ~

~



LUfTFARTSVERKET
HO'tedadminl sIr as ionen

Avd for Luftfartsinspeksion
Poslbof" ia. 1330 Oslo Lufihovn

Tel,,!oc 0,10 021121340
Af¡~i ENFBY A
Ttçr CIVILAIR OSLO
Tel., 1701 i Idal n

,
LU FTDYKTIG H ETSPÂBU D

(LD P)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-24

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961, lifra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende fors~'ift
om luftdyktighet. .

7/76 KONTROLL OG FORADRING AV ARC pA-500A AKUATORER

Påbudet gj elder:

De nedenfor listete modeller med serienr. utstyrt med ARC PA-500A aktuatorer

(serienr. 6265 og lavere) som del av Cessna modell 300, 400 og 400A auto-
piloter, 300, 400 eller 800 IFCS. eller i type G-830A "yaw damper systems".

Modell: Serienumer:

L 72L,M 17259287 til og med 17263458
Fl"(2K, L. Tv F1720780 Il " li F1721234
FR172H, J FRl720240 Il " " FR1720530
177B 17701576 Il Il Il L 7702123
L 77RG 177RGOOOl Il Il Il L 77RG0592
Fl77RG Fl77RGOOOl 11 Il Il F177RG0122
180B. J 18052170 It " 18052500
182N, P 18260460 Il " 18263475
Al85E. F 18501815 " Il 18502565
P206E. TP206E p20600626 " " P20603093
u206E, F, TU206E, F u20601447 " Il u20603093
207 , T207 20700149 " " 20700314
210K, L, T210K, L 21059200 " " 21061040
310Q, T310Q 310QOOOl Il Il 310Ql160
310R. T310R 310ROOOl

Il " " 310R0330
337E, F, G, T337E, F 33701290 " " Il 33701673
F337E, F. G F3370020 Il " ti F3370071
T337G P3370001 " Il Il P3370225
F337GP FP3370001 Il " " FP3370015
340 3400001 Il " " 3400555
40lB 401BOOOl Il " " 401B0221
402B 402BOOOl Il " " 402B0935
414 4140001 Il Il ti 4140655
421B 421BOOOI Il " Il 421B0970

Påbudet omfatter:

For å unngå motstand i flyets kontrollorganer ved at ARC PA-500A "actuator
gear train" låser seg skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller ARC PA-500A aktuator som vist i Cessna Service Letter AV 75-10
datert December 19, 1975 eller senere utgaver som inneholder ARC Fielc
Engineering Service Bulletin No. 181. Dersom feil oppdages skal disse
rettes på enten ved justeringer eller utskifting av deler.

(

2. Forandre ARC Model PA-500A aktuator som vist i Cessna Service Letter
AV 75-10 datert December 19, 1975 eller senere revisjoner. som inne-
holder ARC Field Engineering Senrice Bulletin No. 181.

forts.



Motordrevne luftfartØY
Cessna-24

7/76
forts.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 100 timers gangtid etter 24. mai 1976.

Pkt. 2: Innen L år fra 24. mai 1976.

Referanser:

FM AD 76-04-03 og Cessna Service Letter AV 75-10 datert December 19,
1975 omhandler sa.e sak.

8/76 FORADRING AV .ELECTROL UNERSTELLSAKATORE

Påbudet gj elder:

Cessna 210 tii og med 210D SIN 57001 til og med 57575 og 21057576 til
og med 21058510 utstyrt med Electrol aktuator Cessna PIN 1280102-1 og
-2 (Electrol P/N EA 1471-1 og -2) eller Cessna P/N 1280501-1 og -2

( Electrol P/N EA 1614-1 og -2).

Unntatt fra denne LDP er fly som har Cessna P/N 1280511-3/4 og 1280100-
1/2 aktuator montert.

Påbudet omfatter:

For å unngå at hovedunderstellene ikke vil la s~g felle ut, skal
aktuatorene forandres som vist på Cessna Service Letter SE 75-21
datert October 3, 1975 eller senere utgaver, ved montering av Cessna
Ki ts 1209005-1 R/L.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid fra 27. oktober 1976 eller innen l. april
1977, det som kommer fØrst.

Referanser:

FM AD 76-04-01 og Cessna Servi ce Letter SE 75-21 omhandler same sak.



MOTORDREVNE LUFT-

FARTn
LUFTARTSVRKEHodaóminio

A-d. fOt kJarJon
P.itb 18, 133 Os Iovn

Tel0n : Os (02) SV 33 40
ngr. : ciL. OSLD
Telex : no1 1 lel n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP)
CESSNlI - 25

Med hjmml i le om hiflar av 16, desember 196 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, ave. desember 1961, litra K og Samferdselsparementets
bemyndiglse 8v23. mars 196 faststter Luartverket følnde forskr om lufktigheL.

35/76 SKIFTE AV BOL T PA ltTORBUKKN

Påbudet a1elder:

Reims/Cessna moell 150 lIerobat: 1972 t.o.m. 1975, med serienr.
1500121 t.o.m. 0269, 0273 t.o.m. 0276, 0278 og 0279.

Påbudet omfatter:

For å oppnå riktig tiltrekkingsmoment på boltene som fester motoren til

motorbuken skal følgende utføres:

Jordingskablen som sitter under hodet på bolten som fester motoren til
motor bukken skal flyttes ved å installere Service Ri t SK 150-51.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid fra 28.7.76.

Referanser:

Fransk 1I 76-60

Cessna Service Letter SE 76-2, datert 30.1.76

(

142A/76 KONTROLL OG FOR~)a~NG AV EKSOSSYSTEMET PA CESSNA 3-400

.t;/T"
Påbudet aieldel~~c:(:;d:~\".i:J

\j;;'¡::-'-'-',-.-, . -' "~,o

Cessna T310, 320, 34.Ò,d(~,~1 og 411 seriene, samt moell 402, 402"',

402B, 414, 4i~~¡i~'42\~ 421B og 421C (med serienr. 421C0001
t.o.m. 421C0683)~;~;~\

Anm. 1: Denne LDP revidéres,t~gså å gjelde Cessna 421C.
Se bilag for oPPdat~ií~q~v tabellene i service-
meddelelsene fra C~~..~à":(.'

Påbudet omfatter: ~\~~ij)
\."Y:.,.;./

For å oppdage begynnende feil og i8~b~qt~$iftssikkerheten av

eksos systemet skal følge~de utføres gb~ angl~ i Cessna Service Letter
ME 75-17, datert 14. juli 1975, ME 77-1dat~;ti 24. januar 1977 med
supplement 2, og Cessna Multiengine Infò:rmation Letter ME 79-32 datert
17. aug. 1979 eller senere revisjoner.

1. a) Kontroller hele eksosanlegget på alle turboladete motorer som
vist i avsnitt I og II i Service Letter ME-75-17.

forti;
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luf1dyklig må påbudet være uTført lil rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til dence LDP's nummer
e., try"-Os



LUFTFARTSVERKET LDP

, 42A/76
forts: b) Kontroller "Slip Joint( s)" på Cessna moeller 421 me serienr.:

421B0201 til
421 B0891 "
421B0924 "
421 B0935

og med 421B0889

" " 421 B0922
" " 421B0932

og alle reservedel er montert på eldre moeller i Cessna 421
ser ien som vist i tillegg nr. 1 i Cessna Service Letter ME 75-17,
datert 14. juli 1975, eller senere revisjoner.

c) Kontroller "Multi-Segmnt "V" Bad Clam" (mellom motoren og
turboladeren) som vist i Service Letter ME-75-17 datert 14. juli
1975 eller senere revisjoner pkt. iV.

,,~.:;~;:'~ ,;

d) Kontroller!.,f~Ône;"Piece "\f Bad Clam" (mellom eksosstussen og
turbolader~) s6kvist i ovenstående Service Letter ME-75-17
datert 14. jll¡'i 1"9-'5 eller senere revisjoner pkt. VI.

_"..l,

2. a) Skift ut "Mul ~-Se~nt "V" Bad Clamps" mellom bake sylindere
og turboladerelrs' inntak (untagen klamer mellom "waste-gate" og
eksosstuss på flf, av 421 serien) som vist på skjema i tillegg nr.

4 i gjeldende Serxice Letter ME 75-17. Gangtidsbegrensninger i
kapittel V skal fø~~s. / \

b) Skift "Multi-Segmnt~~klamr mellom eksosstuss og turboladerfølger: ',:-~'w..\ ' .
serienr. til ~ med"'31 000600" '\.

som

T310 alle

320D "
320E "
320F "
401 "402 "

"
"
t1

" til og med\402BÒaOO

Nytt k1amer me delnr. V57A4234 eller 41195~423 skal benyttes.
Disse klamer er ikke gangtidsbegrenset.

På moellene 340 alle serienr. til og med 3400150

414" " """ 4140350
421" " """ 421B0396

skal klamne skiftes ut me klamr delnumer V57AS019 eller
41195~502. Disse klamr er ikke gangtidsbegrenset. Se tillegg
nr. 2 i ovenstående Service Letter.

3. Kontroller "One-Piece "V" Bad Tail Pipe Clamst1 på følgende fly
(hvor disse er montert):

T310 med serienr. 310P0001 til og med 310R0275

320D alle serienr.320E" "320F" "
340 " " til og med 3400550
401 lt "
402 med serienr. 4020001 til og med 402B0912

\,

fort.;
15.7.88

e, Itv.....Os!,:



HOTORDREVNE LUFT-

FAR TlY

LUFARTSVERKET
Hodminiaaaonn

Avd. lor lu.r1nipeon
Polb iø, 133 Os lufvn

T.lefon : Oslo (02) 59 33 40
T1gr. : ClVlÄR OSLO
Tel. :77011 Icn

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP)
CESSNl--26

Me hjemel I lo om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jf, kgL. re, av B, desember 1961, Illra K og Samferdselsepartemeniets
bemyndiglse av 23, mar 196 fastner Luartrket følgend forskr om Iufdyklighel.

I 42A176
forts: 414 alle serienr. til og med 4140648

421 medserienr. 4210001 til og med 421B0927

samt eldre mo~ller som er moifisert. Kontrollen utføres som
vist i tillegg nr. 2 i Cessna Service Letter ME 75-17 datert 14.
juli 1975 eller senere revisjoner.

4. Følgende fly skal kontrolleres og eventuelt forandres som vist i
tillegg nr. 3 i Cessna Service Letter ME 75-17 datert 14. juli
1975 eller senere revisjoner.

I .

T310P0001 til og med T310R0230

T310R0232 " " "T31 OR0254
T310R0256

257
259 " "'l" T310R0263
265
266
268
272
274
275

320D0001
3400001
4010001
4020001
402B0911
402B0912
4140001
4140645
4210001
421 B0891
421B0921
421 B0922
421B0924
421 B0926
421B0927

.p.

.'~r;"

" " "
tl -320FQO~

34,g05'5,9;;':"

401"139221 /).
402B06.30 .)'''

" "

" " "
" " "

" " tl 4140643
4140648
421B0889
421B0918

" tl tl

" " "
tl " "

5. Følgende "Ri ts" skal monteres som vist i avsnitt ILL i Cessna

Service Letter ME 75-17 datert 14. juli 1975 eller senere
revisjoner.



LUFTFARTSVERKET
LDP

142A176
forts; Tid for utførelse:

--
Pkt. 1: Innen 50 timers gangtid etter 23. mas 1977 og deretter med 50

gangtimers mellomrom.

Deler som er skiftet ut me ny type som vist i tabll Il i
Service tetter ME 77-1 datert 24. januar 1977 og Supplement 1

og 2 eller senere revisjoner skal kontrolleres innen 100 timers

ganiigtj;, tter datoen pl denne I.P og deretter med 100 timers
me O o

Pkt. 2a): IIÌen5.Qe,;llytimer regnet fra 18. april 1975 for klamr som
har \inr.éh 350 timers gangtid den 18. april 1975 og innen

:. ~400 ti-ibers)tgangtid oppnls for klamr som har mindre enn 350
timersSgângtid den 18. april 1975.

'J'" .---'.""/'"

,f.:'-' 'c__;:,:()'::
Deretter Vgjentått utskiftning med et gangtidsintervall pl

masimal t 400 gáhgtimer.
~;...:- ':-".

ol \
Pkt. 2b): Innen 200 flYtlmer regnet fra 18. april 

1975.
,P',", ,

Pkt. 3: Innen 25 timers"*gà.gt~~9. fra 23. mas 1977.

Pkt. 4: Innen 50 timers 9ångtidJra 23. mas 1977.

rPkt. 5: Innen 25 timers ganitidfrâ'23. mas 1977.
;. ._ '.""-" \

\.

"~" j"" :IJ,)

Beferanser: - ",,',/-;-:::

FAA AD 75-23-08 Amndment 39-3609 Cessna Service Letter ME 75-17 datert

14. juli 1975, Cessna Service Letter ME 77-1 datert 24. januar 1977 med
Supplement 1 og 2 og Cessna Multiengine Service Information ME 79-32
datert 17. august 1979 omandler same sak.

~-

15.7.88
'f S ir,..,.QSJo
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GENERAL NOTES:
0850XXX and 5654XXX dash nurnbers shown in parentheses are

earlier part numbers for the cörresponding 9910XXX dash
numbers.

Ball joint a:tt~~hing parts (spr ings, bol ts, nuts, washer s
and cotter pins )are"jsubject to the IOO-hour inspection instead
of the 50-hour, only"" ii installed in combination with the
components listed ,ln Table Il.

l. Components incó~porate forrned sheet metal couplingflanges. L
2. Components incorporate external safety ring.
3. Components incorporate internal safety sleeve .
4. Components require seals at Coupling flange.
5. Alternate for MVT68892-250 and 430lBT250 couplings.
6. NHl000897-30 supersede~ 4356AA300. Gasket P/N

24096-300-N is not required withthe NHI000897-30 clamp.
7. Exhaust stack assembl i'es at-e sealed type, and the part

numbers shown include risers for both cylinder banks and the
crossover pipes.

NOTES FOR TABLE I I

,;/

\
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NOTES FOR T ABLE I I IGENERAL NOTES: ,
5155XXX, . 5355XXX,. and 5654XXX dash numbers shown in

parenthese are earlier ~art nurnbers for the corresponding
99loxxX dash nurnbers.

Ball joint attaching' parts (springs, bolts, nuts, washers
and cotter pins) are exempt from mandatory inspections only if
installed in combination with the components listed in Table
ILL.

l. Exhaust stack assemblies are seal-less type, and part
numbers shown ar~ complete bank assemblies.

2. Onp.ir~aft prior to 1979 Models, the initial
replacement must' include the aft elbow, wye collector i
assembl ies ancLc1amps since they are not interchangeable wi th
earlier components./ .,.~

3. At tach S155l56-5 E1bow to overboard stack us ing one
each 5155157-1 Fr&x Jotnt and two èach U84C20o SH C1amps.

Il. Parts Repl~cement
A. Replacement' of mul ti-segment .V. band clamps

between aft engine cylinders and turbochar ger inlet.
On all airpì~nes l~sted above within 50 hours time in

service after February ~11, 1975, for those clamps having more
than 35 O hour s time in se-rvice ,as of tha t date or prior to 400
hours time in service fò't tho'se clamps having less than 350
hours t ime in ser vice as o~ that~ate, and at, or pr ior to each
additional 400 hours timè'in 'service thereafter, replace
exist in g mul ti-segment .V. bánd e xn.p. us t system clamps loca ted
between aft engine cyl inders an~ thé ~urbochar ger inlet (except
for waste-gat~ to exhaust 0Vérboß,rd pipe c;lamp on 421
airplanes) with new parts haVing' Ces~na part numbers in
accordance with Attachment 4 to Cessna Service Letter ME-75-IÎ
dated July 14, 1975, or later revisions. Use aircraft total
time for clamp time in service unless aircraft maintenance
records establish location and time in service on previously
replaced clamps. See Figure 3 for multisegment type clamp
configuration.

NOTEThe above clamp repla~nt was previously required by
AD 75-04-01 effecti ve Febr uary IL, 1975.

B. - Replacement of mul ti-segment turbocharger to
overboard tail pipe c1amps.

Within 200 hours time in service after August 15,1975, replace present1y installed roul ti-segment type
turbocharger to overboard tailpipe clamps on Model T310, 320,
401, 402, 340, 414 and 421 airplanes with the clamps specified
bel oW:
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm inis trasjonen

Avd. lor luhlartsinspeksion
POSlbo;.s 18. 1330 Oslo luhhavn

Telefon: Oslo (021 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr, : CIVILAIR OSLO
Tel.. : 7701' Idal n

LUFfDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
farØY
Cessna-27

Med hjemmel i lov om luftfar- av 16. desember i 960 Sl 2 i 4 og 43 jfr, kgL. res, av 8, desember i 96 i. litra K og Samferdselsdeparteme-iets

bemyndigelse av 23, mars i 964 fasiseiier Luftfartsverkei fiiigende forskrift om luftdyktighet,

152 A/76 SPREONTOLL AV OG GAGTIDSBEGRESNING" ?A llMAIN LAING GEA SADDLES"

Påbudet pjelder:

Cessna modeller 210 til og med 210J (mei serienr. 57001 til og med 57575.
21057576 til og med 21059199). Cessna medeller T2l0F til og med T210J .
(med serienr. T210-0001 til og med T210-o4554).

Påbudet omfatter:

For å redusere faren for at hovedunderstellet ikke skal kunne felles ut ska
fØlgende utfØres:

l. På modellene 210 og 210A med serienr. 21057001 til og med 21057840 med
"main landing gear saddles" delnr. 1241004-1 og 1241004-2 skal fØlge:ieì
utfØres:

a) Foreta sprekkontroll etter "dye penetrant" metoden som vist i pkt. 5
i denne LDP. Spesiell oppmerksomhet må vies de kritiske områder vist
på figu l. Dersom det blir funet. sprekker, skal "landing gear
saddles" skiftes fØr flyet tas i bru.

b) Skift "main landing gear saddles" med ny med same demre og som
vist i Cessna Servce Letter SE 75-26 datert 5. desember 1975 eller
senere revisjoner.

2. På modellene 2l0B til og med 2l0G med serienr. 21057841 til og med
21058936 og T210F og T210G med serie~. T210-0001 til og med T210-
0307 med lImain landing gear saddles" med delnr. 1241423-1 og 1241423-2
skal fØlgende utfØres:

a) Foreta sprekkontroll etter lIdye penetrantl metoden som vist i :¡kt. 5
i denne LDP. Spesiell oppmerksomhet må vies det kritiske område vist
på figu 3. Dersom det blir :fet. sprekker, skal "main landing
gear saddles 11 skiftes fØr flyet tas i bru.

b) Skift l1main landing gear saddles" med nye og forbedrete typer med
same deln., og som vist i Cess~a Servce Letter SE 75-26 datert
5. desember 1976 eller senere rerisjoner. Forbedrete l1main landing
gear saddlesll for modellene 2l0B til og med 2l0G, T2l0F, og T210G
i4entifiseres som vist i figu 2 i denne LDP.

3. på fly som har påmontert forbedrete typer "landing gear saddles" som
angitt i pkt. 2, samt modellene 210E og 210J med serienr. 21058937
til og med 21059199 og T210H og T21CJ med serienr. T210-0308 til og
med T210-0454 skal det foretas spre~oDtroll av lImain landing gear
saddles" delnr. 1241423-1 og -2 som vist i pkt. 5. Særlig oppmerk-
somhet må vies kritiske områder som vist på figu 3 ~

(
~ forts.

31. i".r
._.MERK!. For at angjeldende flymiiteriell skal være luftdyktig må påbudet være utfiirt til rett tid og notiit'om utfiirelsen "hi rt-n n i-~-

kommende journiil med henvisning til denne LDP's nummer._"YU-OSID



LUFTFARTSVERKET LDP

152A/76forts;
Skift ut alle "saddles" som viser tegn til sprekkdannelse før
neste flyging.

4. På f ly hvor "main landing gear saddles n er erstattet med nye
i henhold til pkt. l, 2 eller 3 kan gangtiden for disse regnes
fra datoen for utskiftingen.

5. Sprekkontrollen etter "dye penetrant"-metoden skal utfØres på
en av de to, ~ølgende måter:

a) Jekk opp flyet, koble fra understellsdørene på hovedunder-
stel1ene i trekk opp understellet og utfør sprekkontrollen av
"landing gear saddles" fra undersiden.

b) La flyet stå på hjulene som normalt, fjern inspeksjonsluk~i
i dørken over hovedunderstellene og utfØr sprekkontrollen ~.
"landing gear saddles" fra innsiden av flyet.

6. Installasjon av "main landing gear saddles" delnr.. 1294151-1 o~
1294151-2, istedet for delnr. 1241423-1 og -2, opphever kravene
i denne LDP.

Tid for utfØrelse:

Pkt. la og 2a: På fly med en total gangtid på. 1000 timer eller mer:

Innen 25 timers gangtid og deretter med et intervall
på 25 timer inntil pkt.lò eller 2b er utfØrt.

på fly med en total gangtid på mindJe enn 1000 timer:

Innen 1025 timers gangtid og deretter med et intervall
på 25 timers gangtid inntil pkt.. lb eller 2b er utfØrt.

Pkt. 1b og 2b: Inen 100 timers gangtid regnet fra 15. oktober 1976
eller innen l. april 1977 det som kommer senest og
deretter med et intervall på 1000 timer.

Pk. 3: på fly med en total gangtid på 1200 timer eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter l. februar ,1977 og
deretter med i års mellomrom.

På fly ;md en total, gangtid på mindJe enn 1200 tÏIer:

Inen en oppnådd gangtid på 1300 timer og deretter'
med L års mellomrom.

Referanse:

rAA AD 76-14-07 R2

forts;
31.1.86



lUFTFARTSVERKET
Hovedadminiiiriijonen

Avd, lor luftart.inipeksjon
Poitboks 1 B. 1330 0110 lulthavn

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-28 I,

i.

Telefon: 0110 (02) 59 3340
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Tel.. : 77011 Idil n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

\1ed hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res. iv 8. desimber 1961. litri K og Simferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket f.lgende forskrift om lufdyktighet,

l 52;''/76fcrts.
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LUFTFARTSVERKET LDP

52A/76
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadminiitr. sionen

Avd. tor lufthrtiinipeksjon

Postboks L 8, 13300110 lufthevn

Telefon: Oslo (021 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlor. : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701 L Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-29

Med hjemmel i lov om luftfan liV i 6. desember i 960 B 2 i 4 og 43 jfr. kg! res, liV 8, desember i 961. li!rii K og Sllmferdselsdepanementets

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastselIer Luftfansverket felgende forskrift om luftdyktighet.

52 A/76
:forts.

ORBEDRET UTGAVE AV "SADDLE"
KJENNETEGNES VED Il SROT PEENED"
OVERFLATE OG UTJEVNETE OVERGANGER

KONTROLLER FOR SPREKKER
SÆRLIG OPPMERKSOMHET MÂ VIES
DETTE OMRÂDET

(

Figu 3

(
"

31.1.86
MERK! For Ilt angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være ut~'n ti relt tid og notat om utforeisen fert inn i ved-

kommende journal med henvisnino til denne lDP's numm..."1o.trvU 0..0



.'tUlfkiJÌlrsvERK£T
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LDP
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r~5:;6-mc~ AV BOLTER PA -:~:=ÐERSTET

.' ._- . - .... . .
På1;;:iid~t D'.i elder,:_.'~. .,.. -.._..n.._-.~__~___...._

-- .

Ce~:ma fl:\r i hoi, 402,; l~.l: . 414 og 4~1 senene.
. r" . :; ~ . ..

:lAjJÜQ e:t:'g!?fat t er :

For 'å for'hindre brudd på bolten såm sitter bakerst på "torque tubell på
hovedunderstelle'~f: innfellingssystem og som forbinder "torque tube" til

:yt.re st95tstang,o:' ikal ftlgenJ.e utfØres som "vist i Cessna Service Letter
;M 75-2;3'. datert 19. september 1975 og Supplement no. l, datert 2. august
1976 eller, s'en.F.:r'e. revisj üner.

; ':: - -.o;

l. Skift ut hØyre og' venstre 1/2" bolteråelnr. 0843518-1, 0843518-2,
0843500-35";0843500-54, 52;'3518-1 og 52~3518-3 med ny, med delnr.

5243518-31 untatt der hVCJr bolten~ er sk:ì":fet med delnr. 5141052-1,
på fØlgende. fly:

401 ~ 401-0001 ~ii og med .401B0053 .
402 - 402--000:: til og med- 402B0035 '.

..lill'- allt; ,serienr.

.-' 414 ~ 414~0001 til, og med 4.14~0098
4~l,',~ 421 ~O~Ol tif og med 42lA015R

2. Skift ut hty:re og venstre 5/8" gaf':felbo1ter delnr. 5141052-1 med ny,
mej delnr.:".5ililO~2-1 ,på nedenståenile fly eller på fly med lavere

serienr. d~rsom ikke al1ered~ skiftet:

. "ltbl - 401B,0054 og hØyere
402'- 402B00-36 " "

~ :414 414-oO'?9' ~r "
4.~1 - 421BOOOl .. Il "

serienr.
"
"
Il

Tid ~or utfØrelse:

Pk. l: Innen 200 timers gangtid etter 15. oktober 1976 på fly som ha-
1800 tiuers gaTJe,'tid eller mer, eller innen en total gangtidi '
2000 timer på fl:r som ennå iUe har oppnådd 1800 t~"mers gwig"i
Deretter skal gaffelboltene skiftes med gjentatte interval pa
2000 ';,irer.

Pk. 2: ini'ê'n£3JU t;'mer;~r$llgtid etter 15. oktober 1976 på fly som

har. ;'k300 ti.uier-s ài:,ir '5. d eller mer eller innen en total gan 
gt ic.

"f.& 50Ön, timl.J~";:pÈÌfJ.::r som ennå ikke har oppnådd 4800 timers
gar.rgtid. . Dt.'retti:r ;;kal' gaffelboltene skiftes med gjentatte
intè',~Y.'li på 5000 time::".

Referam:e.!¿~
'.

FM AD -r6-1j"0'r, Cessna Servce !;(tter ME '1:5--23, datert 19. september
1975 og Supplement no. l, datert 2. august 1976 omhandler same sak.

"" ., ~

(

_ L,-,_"-'-."'.l"o..t.
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~lU FTD y Kl! GHE T Spß. B U D

(LDP)

Motordrevne luft- i
fartØy
Cessna-30b
Erstatter Cessna-30al
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12/77 SPREKONTROLL AV KRITISKE DELE I VINGESTRUKEN

_ ,. ;i"~l.~buclet gj elder:

Cessna modeller 401, 40íA, lLOlB, 402, 402A, J~02B, '41.1 og 41lA.

Påbudet, omfatter:
~
r

(

--I

For å oppdage mulig sprekkdannelse p¿ kri tiske deler av vingestrukturen
skal Cessna Service Letter ME 79-16 revisjon 3 datert ,8. februar lQ80
eJ,lèr 'senere r~vïsjoner u'ffØres.~ -

1. Foreta sprekkontrollav o.måde A ogB i f;igur L og 2 som vist i Cessna
Multiengine Servi¿e Info.r,a,:tiocLetter ME, 79-16 r-:vs,jon 3 datert 8,
f-eb~i.e.r J.98D:el1êr :s,ener.t: te':ii~Joner. ,Kontrollen utf¡6res som 'vist i
S~r:vice Info~ation Letter del 2.

. 2. Foreta sprekkontrollav område c.i figur 3 i gjeldende Service
Information Letter. Kontrollen utfØres som vist i Service
Information Letter del 3.

"l" .'

3. Dersom sprekkerl:~:;:r. funnet ved kü~';trollen i pkt L og 2 skal Cessna
AÏrcraft Corpora,¡;b1i kontaktes fØ'r1uftfartØyet tas i bruk for
retningslinjer fç~ reparasjon eller ev~ntuelle utskiftinger.

L, Mellomrom mello'ii kontrollperioder l pkt L og 2 kan forskyves med

henholdsvis 1050 og 420 timer for å falle samen med vanlige etter-
syn.í. (

'rid for utfØrelse;

Pkt l: 401 , 40'lA;4oiÉ, 402'4.02A'o 402B:.. ... ..- _:..~,~_~_-,.-..:
Alle luftf~,:rtØY med eiltÖtà.l gangtid. på 6400 timer eller mer:

Innen nóo tlmers: g an gt i 4,' etter 2 at" i:t 1979' .1~"U~,
med 1000 timers mellomrom.

?g deretter

. ..,,;
" 1'-' .; o. 'l'.

411 og 411A

( Alle luftfartØ'Y med en total gangtid på 5400 eller mer:

Innen 100 timer~:gangtid ett.er 2. aUßUst 1979
med 1000 timers mellou~om.

og deretter
12.6.1980

f'ort s .



Motordrevne luftfartØY
Cessna-30 b
Erstatter Cessna-30a
12/77
forts

411 o~ 41lA

Alle luftfartØY med en total gangtid mindre enn 5400 timer:

Innen en total gangtid på 5500 timer er oppnådd og deretter med
1000 timers mellomrom.

Pkt 2: 401, 401A, 401B, 402, 402A og 402B

All~ luftfartØy med en totalgangtid på 6400 timer eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter 12.6.198 O og deretter
med 400 timers mellomrom.

Alle luftfartØY med en total gangtid på mindre enn 6400 timer:

Innen en total gangtid på 6500 timer er oppnådd og deretter ~ed
400 timers mellomrom.

411 og 411A

Alle luftfartØy med en total gangtid på 5400 timer eller mey:

Innen 100 timers gangtid etter 12.6.1980 og deretter
med 400 timers mellomrom.

Alle luftfartØY med en total gangtid på 5400 timer eller miLdre:

Innen en total gangtid på 5500 timer er oppnådd og deretter med
400 timers mellomrom.

Når.: n~dre ,flèñs :på fremre vingebjelke er modifisert som vist i
Cèss'na '.Service Kit Sk 402-36' eller SI: LI1,1':56 'kan kontrollen i

pkt. 2 siøyfes.

Kc!mt.:!oll. 'som er utfØrt i henhold til tidligere utgave av àen..'1e

LDP (datert 2.8.79I er fortsatt gyldig og revisjon 'nr 3 i gjel-
dende Service Letter forandrer ikke på in 

sp eks j onsintervallene.
Referanser:

I'
i

FAA AD 79-10-15 Amendment 39-3711 og Cessna Information Service Letter
ME 79-16 datert 2.4.79.

Q. UUA~6

i2'6~
(



LUFTFARTSVERKET
Hovcdadmini strasjonen

Avd, for luftrartsinspeksjon
Postboks 18. 133 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 L Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LPP)
'.

Motordrevne luft-
fartØY
Cessna-30a-l
Erstatter Cessna-30

Med h i e m m e.1 i 'Iov ö'm lu flfa(!"ävÎ~:-d'ë'š-ëñibëT~1'900 § § 11:4 'og' 43 ,jf r. kgL. res av 8, desem b e r 1961, I i fr a K
og Samferdselsdepartem"eiiets berTyn.dig,Edse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyk!ighet.

18/77 SPREKONTROLL AV HUPLATER PÅ HAONUSEN VED FREME FESTER FOR HAEFLATEN

Påbudet gj elder:

Cessna modeller 150, F150, Al50 og FPi50.
ReimslCessna modeller F150, FAl50 og FRA50.

(

Påbudet omfatter:

( på grunn a';. spr-eldt.er 'oppdaget/;:'i området 've: d fremre' fe'ster ,'for haleflaten
på h~~konus~~. på rly med hØy gangtid , skal fØlgen~~ utrØres:

l. Kontroller for sprekker på halekonus i området vist iCessna Service
Letter SE73-23 rtem 2 datert 17. august 1973 eller senere revisjoner.
Dersom sprekker blir fuet, skal pkt 2 eller 3 n~denfor utfØres.

2. Cessna Kit ,SKl50-43 skal monteres på fØlgende modeller dersom ikke
allerede 'utfØrt :"

Cessna 150 med serienr 17001 til og med 17999 ~ .5900i~il. og med

59018 og 15059019 til og '.med 15072099.

Cessna 150A med serienr Al500001 til og med A1500238.

Cessna ,F150 .iied",.~erienr. F1500001 til og med F1500698.

l' Cessna FA og FRA med serienr FAl500001 til og med FA1500121.
" -

3. ,Cessna Ki t ßIQ50~44 skal monteres p~ fØlgende modeller dersom ikke
allerede' utfØrt: -~. " ".' '

.-,' '.~.-: : ',L"

11

150 med serienr
Al50 Il 11
F150 11 11
FA og FR 150

15072100 og hØyere nr
Al500239 11 Il Il
F1500699 Il

med serienrFAl500122 og hØyere nr.
11 11

Ces sna
11

11

Tid for utførelse:

Pkt l: Ved fØrste 1000 timers ettersyn.

Pkt 2 Innen 2000 timers gangtid fcr fly med en total g~ngtid på
og .' :'-~;mindre enn 2000 timer.
3: Innen ioa timers gangtid på fly med mer enn 2000 timers gangtid .

(. Referanser:

Bureau Veritas CDV nr 77-17 (Al og Cessna Service Letter SE73-23
Item 2 datert 17. august 1973 omhandler same sak.

MERK! For al angjeldcndeflymalericll skal være lufl:!',lig. må påbudei være ulf~rllg,V&I' '-t, fs'1~tal om
u t r C' r C I s e n f". I i n n i \' e d k o m m C n d e I o u r ~ 3 I m c = - e r \' I S r, i n C I i I d" - "e L D P' 5 n Ú m m e 'P US '; 9



Cessna-30 a-l
Erstatter Cessna~30
18/77
forts ~

Påbudet omfatter:

~i g~' av sprekker oppdaget i området ved fremre fester for ale-
' ?i~ten på' balekonusen på fly med hØY gangtid, skal fØlgende tfØres:

1. ntrcller fc~ sprekker på' halekonus i området vist ~ Cessna
. ce Letter SE73-23 Item 2 datert 17. august 197; eller senere

revi . oner. Dersom sprekker blir funet, skal pkt ./2 eller 3 neden-
for ut res:

2. cessna, Ki~.' 'SKl50-43 skal monteres på fØlgendji modeller dersom ikke
: alerede ,ut-Ørt:

Cessna 150 me~ ser~ 17001 til og med li999, 59001 til og med
59018 og 15059~9~1 ~ med 15072099.

Cessna 150A med s~~ ,~500001 til~g med A1500238.

Cessna F150 med seri~~~~oOOOl ~ og med F1500698.

- Cessna FA og FR med s~~~ ~Al,SDOOOl til og, med FAl50012l.

3. Cessna iLt SKl50-44 skal ~e~ 'Tå fØlgende modeller dersom ikke
alerede utfØrt:

Cessna 150 med serienr . --~ÓO og hØyere nr." Al50 " Il
rJ " "

" F150 " " Il Il "
" FA og FRA 150 med .i~122 hØyereog nr.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Ved fØrste 1000/timers ettersyn...

Innen 2000 t:Iers gangtid for fly m'èd en total gangtid på
mindre enn 2600 timer.
Innen 100 timers gangtid på fly med m~ enn 2000 timers gangtid.

Pkt 2
og

3:

Referanser:

:-B~ea~' Veritas lDV nr. 77-l7(A) og Cessna Service Le\ter SE73-23
Item 2 datert /7. august 1973 omhandler sane sak.

2. august 1979

!\
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-31

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementeis bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

24/77 KONTROLL AV PAKING pA FORGASSERENS "AIRBOX"

Påbudet gj elder:

Cessna modell 180 med serienr. 18050662 til og med 18052711" " 182 " " 18251557 " Il " 18264790" " 185 ti " 18500001 " " " 18501832

Påbudet omfatter:
( .

For å unngå at pakingen mellom forgasserens "Airboxl1 og den fleksible
luftinntakslangen iØsner og suges inn i forgasseren, skal Cessna Service
Letter S~ 76-18 datert LI. oktober 1976 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 30. mars 1977.

Referanser:

FM AD 77-04-05 og Cessna Service Letter SE 76- 18 datert LI. oktober 1976
omhandler same sak.

27/77 KONTROLL OG UTSKIFTING AV TURBOCHAGER

Påbudet gij elder:

( .
Cessna modeller TP206, TU206, T207 og T210 som er utstyrt med Cessna delnr.
C295001-0101 (Air Research delnr. 406610-5 (ny) eller Air Research delnr.
406610-9005 ( overhalt)) turbocharger .

Påbudet omfatter:

på grunn av tilfeller hvor "antirotation pins 11 har falt ned i turbochargerens
oljesugepumpe med påfØlgende tap av oljetrykk, skal fØlgende utfØres:

Foreta kontroll av turbochargerens navneplate som vist i Cessna Service
Letter SE 77-3 (Supplement 2) datert 26. februar 1977 eller senere revisjoner
og eventuelt skift turbochargeren.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers gangtid etter 30. mars 1977.

Referanser:

( Emergency Airworthiness Directi ve datert l. mars 1977 og Cessna Service
Letter SE 77-3 (Supplement 2) datert 26. februar 1977 omhandler same sak.

. -_.__ _ .___________.___.__._u~_.___ __.____ .._ __.___._._._.____.__...__ _



Motordrevne luftfartØy
Cessna-31

40/77 MONTERING AV SKILT VED TUTELLERE
(

Påbudet gj elder:

Cessna modeller 337 med serienr. 337-0002 til og med 33701783.
Cessna modeller T337 med serienr. 337-0001 ~ 337-0526 til og med
33701398 og P3370001 til og med P3370271.
Cessna modeller M337 med serienr. 337-MOOOl til og med 337-M0467.

Påbudet omfatter:

For å forhindre avgang med bare en motor skal Cessna skilt delnr.
1400019-77 monteres som vist i Cessna Service Letter ME 77-8
datert 28. mars 1977 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 30. Juni 1977.

Referanse:

FM AD 77-08-05.
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lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft--
fartØy
Cessna-32

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

58/77 KONTROLL FOR FEILKOPLING I DET ELEKTRISKE SYSTEM

Påbudet gjelder:

FØlgende Cessna modeller utstyr med "ground powerll stØpsel:

(.

L 72M med serienr. 17265685 til og med 17267584

,172N Il Il 17267585" It Il 17268080

Rl72K med serienr. R1722000 til og med R1722109

.l77B med serienr. 17702314 til og med 17702374, 17702376 til og med
17702395, 17702397, 17702398, 17702400, l 7702401,
17702403, 17702404, 17702405 og 17702407 ti l og med
17702409.

177RG med serienr. L 77RG0788 til og med L 77RG0822, 177RG0824 og 177RG082(

i80J med serienr. 18052621 til og med 18052770

J BOK med serienr. 18052771 til og med 18052777

182P med serienr. 18264296 til og med 18265175

182Q med serienr. 18265176 til og med 18265220

Ai85F med serienr. 18502839 til og med 18503165

u206F ITU206F med serienr. u20603021 til og med u20603521

U206G/TU206G med serienr. u20603522 til og med u20603547

207/T207 med serienr. 20700315 tii og med 20700362

207A/T207A med serienr. 20700363 tii og ined 20700365

210L/T210L med serienr. 21061040 til og med 21061573

337G med serienr ~ 33701672 tii og med 33701748

T337G med serienr. P3370226 tii og 'med P3370257

(

Påbudet omfatter:

For u unngå uØnsket propellrotasjon skal fØlgende utfØres:

Pr,øv. s.tarterkretsen ved å tilknytte "grourid power" tii I'Rround

power" stØpselet. Dersom propellen roterer skal Cess:ia Service Lett.ers
SE 76-11 datert 10. mai 1976, SE 77-1 datert 17. januur 1977 og SE 77-1

(Supplement l) datert 2. mai 1977 eller sene::e revisjoner utfØres.

c forts.



Motordrevne luftfá.tØY
Cessna-32

58/77
fort s .

69/77

Tid for utfØrelse:

Innen 30. september 1977.

Referanser:

FM AD 77-12-08 Cessna Servce Letters SE 76-1 datert 10. mai 1976
og SE 77-1 datert 17. januar 1977 omhandler same sak.

KONTROLL AV FLENSEN pA HALEFLATENS BAKRE BJELKE

Påbudet gjelder:

Alle Cessna Skylane l82 modeller årgang 1974 til og med
1977 med fØlgende serienr:

18262466 t.o.m. 18264713 18264715 t.o.m. 1826508l
18265083 t.o.m. 18265175 18265177 t.o.m. 18265213
18265215 t.o.m. 18265222 18265224 t.o.m. 18265237
18265239 t. o. m. 18265305 18265307 t.o.m. 18265320
18265322 t . o.. m . l8265327

Påbudet omfatter:

For å sikre full kontroll Under flyging med maksimum vekt
og tyngdepunktet ved bakre grense, skal fØlgende utføres:

1. Forarbéid et skilt med minst 3/16" hØye bokstaver m'!
tekst "Bakre grense for tyngdepunktet må ikke overs:~ge
46". Skiltet monteres godt synlig for flygeren, og
denne begrensning skal bibeholdes inntil pkt. 2 er ut-
fØrt.

2. Foreta kontroll og eventuell forandring som vist i Cessr
Service Letter SE 77-ll datert 25. april 1977 eller
senere revisjoner.

Tid for utførelse:
Pkt. l: Innen 25 timers gangtid fra 5. september 1977

Pkt. 2: Innen 100 timers gangtid fra 5. september 1977

Referanse:
iFAA AD 77-14-09 og Cessna Service Letter SE 77-ll datert ~ ~.

april 1977 omhandler samme sak.

=. ...__.i __'l __



LUFT f f. R TS VE RKET ì Motordrevne luft-
fartøy
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(L D P)

Cessna-33

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 8~ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8 desember 1961 lilra K
o g 5 a m f e r d s e I s d e p a r I e m e n t e t 5 b e m y n d i g e i s e a v 23m a r s 1 96 4 f a s t s e t t e r L u fi f a r t s v e r k e t f ø I g e n d e 'f o r $ ~ r if t
om luftdyktighet.

81/77 KONTROLL AV BRENNSTOFFVELGERK

Påbudet gjelder:

Cessna modeller U206, 207 og 210 produsert i 1976 og 1977 eller eldre fly
som har skiftet brennstoffvelgerkran. Kontrollen gjelder brennstoffvelger-
kraner med serienr. 1421 til og med 3269.

Påbudet omfatter:

P. g. a. at brennstoffvelgerkranens rotor kan være feil festet på velger-
aksen, skal Cessna Service Letter SE 77-22 datert 27. juni 1977 eller senere
revisjoner utføres.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter l. oktober 1977.

Referanser:

FAA AD 77-16-05 og Cessna Service Letter SE 77-22 datert 27. juni 1977
omhandler same sak.

Erstatter 81/77 datert l. oktober 1977 feilplassert samen med 73/75.

9/78 KONTROLL AV ELT INSTALLASJON

Påbudet gjelder;

Ce:-sna Aircraft Co. modell 182 med serienr. 18260797 til og med 18265965
samt andre Cessna l82 modeller som har ELT montert som vist i Cessna
Service Letter SE 73-41 datert 28. desember 1973 og Kits AK 150-97F eller
AK 150-l04A.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig brannfare under flyging på grunn av at endestykket på ELT
antennens koaksialkabel lØsner og kommer i kontakt med terminalene på
batterireléet og kortslutter disse, skal fØlgende utføres:

l. Kontroller at endestykket på koaksialkabelen er korrekt festet til
ELT sender og fjærbelastet i "detent". Dersom innfestningen ikke er
korrekt og/eller fjærbelastet, skai det enten festes korrekt eller så
skal hele antennekabelen skiftes.

(
2. Kontroller at plastkle~~en, Cessna delnr. S 1155-3 eller tilsvarende f

forts.

l .~ 'ì . :;el)r'-0.¿~~ J.r-'7~.'~



Motordrevne luftfartØY
Cessna-33

9/78
forts.

24/78 .

er riktig montert på koaksialkabelen og forsvarlig festet til strukturen
over ELT senderen (gjelder serienr. 33000 til og med' l8265175). Dersom
koaksialkabelen ikke er forsvarlig festet, skal om nØdvendig ny klemme,
Cessna delnr. S 1155-3, monteres og forsvarlig festes.

3. Sørg for at overfiødig koaksialkabel er benslet forsvarlig til ELT
senderen med "sta-strap", eller tilsvarende.

I

Tid for utfØrelse:

Innen første flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

FAA AD 77-23-11 og Cessna Service Letter SE 73-41 omhandler same sak.

KONTROLL AV ELT ANTENENS TILKOBLING OG MONTERING AV PLASTDEKSEL OVE"
BATTEIRELE

Påbudet gjelder: '

Cessna Aircraft Co. modell 182 med serienr. 18260797 til og med 18265965
samt andre Cessna 182 serier som er utstyrt med ELT i samvar med Cessna
Service Letter SE 73-41 datert 12. desember 1973 og Ki ts AK-150-97 eller
AK-150-104 eller AK~150-110 og AK-172-190 som ble levert fra Cessna da
tilgangen på Kits AK-150-97 og 150-104 opphØrte.

Påbudet omfatter:

For å uteluke muligheten for bran under flyging på grun av at ende-,
stykket på ELT antennens koaksialkabel iØsner og kommer i kontakt med
termnalene på batterireiêet og kortslutter disse, skal plastdeksel delnr.
0712765-1 monteres over batterireiê delnr. 51579 eller gunippler delnr.
MS251 71 - lS og MS251 71 -4 S på batterireiêer med andre delnr. som vist i

Cessna Service Letter SE 77-41 datei~ 7. november 1977 eller senere
revi sj oner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 3. ma~ 1978, eller innen 1. J1ii 1978
det som kommer fØrst.

. Referanser:

FM AD 78-01-14 og Cessna Servce Letter SE 77-41 datert 7 . november 1977.

3. mai 1978

i,
\.
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LUFTDYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft
fartøy
Cessna-34

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av8. desember 1961, litra. K
og Samferd.selsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastseIler Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

40/78 KONTROLL AV TURBOCHAGEREN

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft CO. modeller TP 206 (serienr. P206-0191 til og med P20600647),
TU 206 (serienr. U206-0487 til og med U20603693), T 207 (serienr. T2070000l
til og med 20700378) og T210 (serienr. T210-0001 til og med T2l0-0454 og
serienr. 21059200 til og med 21061758) .

Påbudet gjelder turbo charger som har stempl~t fØlgende bokstaver foran
serienumeret på navneplaten:

EF EFR FA FAR FH FHR
EG EGR FB FBR Fl FIR

.EH EHR FC FCR FJ FJR
EI EIR FD FDR FK FIæ
EJ EJR FE FER FL FLR
EK EIæ FF FFR GA GAR
EL ELR FG FGR GB GBR

Påbudet omfatter:

For å unngå at oljepumpen svikter på grunn av forurensning fra "turbocharger
thrust bearing anti-rotation pins" og svikt i"turbocharger shaft" skal
fØlgende utføres:

1. Kontroller om "turbocharger center housing" ble skiftet av mekaniker
i henhold til Cessna Service Ki t SK 210-75 datert 24. februar 1977

(Ref. Cessna Service Letter SE 77-3, Supplement no. 2 datert 24. februar
1977) eller av fabrikanten av turbochargeren (AiResearch). Dette skulle
ha vært utført i forbindelse med LDP 27/77 (Emergency AD datert l. mars
1977). Turbocharger som er skiftet av AiResearch, er unntatt fra
denne LDP.

2. Turbocharger som er skiftet av autorisert mekaniker eller verksted i
henhold til Cessna Service Kit SK 210-75, skal kontrolleres for skader
og for at kompressorhjulet er korrekt festet som vist i Cessna Service
Ki t SK 210-78 datert 15. noverr~er 1977 eller senere revisjoner (Ref.
Cessna Service Letter SE 77-42 datert 2. desemer 1977 eller senere
revisjoner). Kontroller også for eventuelle skaãer oppstått på grunn av
ufullstendig fremgangsmåte for til trekking av "compressor wheel lock
nut" beskrevet i Cessna Service Kit SK 210-75.

Dersom det oppdages synlige tegn til skader, skal turbochargeren
returneres til AiResearch i henhold til Cessna Service Kit SK 210-78.

( 24. mai 1978 forts.
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Motordrevne luft-
. fartøy
Cessna-34

40/78
forts.

Dersom ingen tegn til skader blir ,funnet menkompressorhjminnfestingen
ikke tilf;edsstiller kravene i Cessna Service Kit SK 210-78, skal 

en
ytterligere kontroll utfØres som beskrevet i samme. Dersom komponenten
blir funnet lUftdyktig sam fØlge av denne kont!oll, kan den tas 

i brukigjen ettermontering i henhold til detteKi t. Uakseptale komponenter
returneres til AiResearch ifØlge Cessna Service Kit SK 210-78.

Dersom ingen synlige feil blir funnet og kompressorhjulinnfestingen holdei
mål i henhold til ovenneVnte Kit, skal den monteres og identifiseres sOm
vist i gjeldende Kit. Dersom turbochargerens "center housing" ikke ble
skiftet ut i henhold til LDP 27/77 (Emrgency AD datert l. mars 1977,
Cessna Service Letter SE 77-3), skal denne skiftes ut i henhold til
Cessna Service Kit SK 2l0-75B datert 27. oktober 1977 eller senere revi-
sjoner som inneholder kompressorhjul festeanvisning .

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter 24. mai 1978.

Referanser:

FAA AD 78-07-0l

Denne LDP erstatter Cessnà LDP 27/77.

i
\.

24. mai 1978
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LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-35a
Erstatter- -':i:

Med hjemmel i lov om lultlart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. ';es. av B. desember 1961, lilra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 lasIselIer Luftartsverket f"'gende forskrif1 om luf1dyktighet.

i 4 2A/78 KONTROLL AV "NUTPLATESlI I HAEPARTlEI

Påbudet gjelder:

FØlgende Cessna Aircraft Co. modeller:
Anerkning: "Through 11 leses som lItil og medl!

( . Modell: 8erienr. :

150F
150G
150H
150J
150K

.150L
150M
A 150K
A i 5 OL
A150M
152
A152
F 1 5 OF
F150G
F150H
F150J
F150K
F1 SOL
F1 SOM
FA150K
FA1 SOT..
FRA150L
FRA1 SOM
F152 .
FA 152

.
15061533 through 15064532
15064533 through 15067198
15067199 through 15069308
15069309 through 15071128
15071129 through 15072003
15072004 through 15075781
15075782 through 15079405
A1S00001 through A1S00226
A 1500227 through A 1500523
A1500524 through A1500734

- "15279406 through 15284541
A1520735 through A1520943

~ F1S0-0001. through F150-0067
F1S0-0068 through F150-0219
F150-0220 through F150-0389
F1S0-0390 through P150-0529
F15000530 through F15000658
F15000659 through F15001143
F15001144 through F15001428
FA1500001 through FA1500081
FA1500082 tprough FA 1500120
FRA1500121 through FRA1500261
FRA 1500262 through FRA 1500336
F1S201429 through F1520182 8
FA1520337 through FA1520372

Påbudet omfatter:

For å unngå at ha.lefinnen eller halefinnen og hale flaten skal falle. av pga.

at "Nutplates " NAS 1068A4 er spruket, skal fØlgende utfØres:

Kontroller visuelt 8 stk. lINutplates", NA8 i068A4, montert på halefinnens
bakre festebrakett delnr. 0432004-9, for sprekker i det gj engete område
av "Nutplate" (Nutbody ). Kontrollen skal utfØres ved hjelp av lo!!elykt
og speil og i henhold til Cessna Single Enginge Service Letter No. SE 79-49
Revisjon nr. L datert 28. april 1980 eller senere revisjoner. Sprukne
"Nutplatesll skal skiftes ut med nye muttere delnr. AN365-428, 1-820365-428,
Yß21042L4 eller MS 21044N4. forts.
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LUFTFARTSVERKET LDP

142A/78
forts.

52/78

Tid for utfØrelse:

Innen ioa timers etter 17.9.80 og deretter med
100 timers mellomrom inntil ny nutplate er montert.

Referanser:
FM AD 80-il-04.

SPREKKONTOLL AV FRMRE OG BAK'VINGEBJLKER PA CESSNA 336 OG 337

Påbudet 12.ielder:

Cessna Aircraft modeller:

Mode 11

336
337 , 337 A, 337B, T337B
337C, T337C, 337D, T337D
337E, T337E, 337F, T337F,
337G, 337E og T337H
T337G og T337H
M337B

Serienumer
336-o001 til og med 336-0195
337-0001 til og med 337-1l93

33701194 til og med 33701852

P3370001 til og med P33703L3
ftile serienumer

Påbudet o~atter:

For å kontrollere om det finnes spreY~er i de nedre flensene (caps)
på vingenes fremre og bakre bjelker, frenre bjelkers stegplater (web)
og forsterking på stegplater skal kontroll utfØres som angitt i denne
LDP og Cessna Multi-Engine Service Letter ~ff78-2 datert 13. februar
1978 eller senere revisjoner.

A. ~~~t~~ll_~~_f~~~~_~~_è~~~~_èj~l~~~_~~~~~_fl~~~~r

1.1ode11

-336
,37, 337A, _ 337B, T3~7B

337C, T337C, 337D og T337D
337E, T337E, 337F, T337F
og 337G
T337G
i'!337B

Seri en,imr-,er

336-0001 til og med 336-0195
337-0001 til og med 337-1193

33701194 til og med 33701548

P3370001 til og med P3370138
Alle serienumer 1.:

l. Kontroll av fremre bjelkes nedre flens

a. Kontroller området rundt 3 stk. festehull på venst~e og hØyre
vingebjelke for sprekker i bjelken ved hjelp av eddy current.-
metoden vist i foran nevnte . Letter. Figu lviser
området dette gjelder samt de 3 festeskruene (NAS 221 ved vinge-
stasjon 64.41 og hullet for jekkfestet ved vingestasjon 68.45).

,-b. Ta ut de 2 NAS 221 Skruene ved vingestasjon 64.41, en av gangen
for denne kontroll og hold nedre deksel fast mot det underliggende
lag av materiale for å være sikker på at eddy currentkontrollen
går tilstrekkelig dypt. Et snitt av bjelken med skruene tatt
ut er vist på figur 2. Figu 3 viser bjelkeinstallasjonen (uten
bom og hudplater ) og hvor den nedre flens sitter i forhold 'til de
andre deler ved stenderfestet. Figu 4 viser snitt av bjelken ved
jekkfestets bolthull.

c. Dersom sprekker blir oppdaget i fremre bjelkes nedre flens i høyre
eller venstre ving, skal flensene skiftes ut med nye både i hi e\

og venstre vingebjele fØr fØrste flyging.

~ !ot.....~,:.



LUfTfARTSVERKET
Hovedadm i n ¡sir asjonen

Avd, for lufi'arlsinspeksjon
Poslboks ia, 1330 Oslo lufthavn

Telefon , Oslo '02) 121340
AfTN ,ENFBY A
T/gr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,1701 i Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-36

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

. (

a. Foreta sprekkontroll etter dye-penetrantmetoden av nedre
flensområde mellom 2 og 3 tommer (2. nagle utenfor ribbe
ved stasjon 66.00) utenfor ribbe ved stasjon 66.00 for
sprekker i flensen med utgangspUQ~t fra naglehullet som
vist i gjeldende Cessna Service Letter. Figu 5,6 og 7
viser området på bakre bjelkes nedr~ flens som skal
kontrolleres.

52/78
forts.

2. Kontroll av nedre flens på bakre bjelke.

b. Dersom sprekker blir oppdaget på noen av bjelkene skal
flensene skiftes på både hØyre og venstre ving fØr fØrste
flyging.

B. ~~~tr~ll_~~_~j~l~~~t~g_~g_~t~g£~r~t~r~~~~g~

Model
Ser i e n i.i e r 

336 336-0001 til og med 336-0195
337, 337 A, 337B, T337B 337-0001 til og med 337-1193
337C, T337C, 337D og T337D
337E, T337E, 337F, T337F, 33701194 til og med 33701852
337G, 337H og T337H
T337G og P337H P3370001 tii og med P3370313
M337B Alle serienumer

( .

l. Ta av inspeksjonsluken og dekslér i vingeroten .

2. Foreta visuell kontroll for sprekker i radien både i bjelkesteget
og forsterkningen i det skraverte , kritiske området vist på
figur 8.

3. Dersom sprekker blir oppdaget i enten hØyre eller venstre bjelke-
steg eller forsterkning skal spukne deler skiftes ut fØr fØrste
flyging.

(

1. juii 1978
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LUfTARTSVERKET
Hovedadminis Ir asia nen

Avd for Luftfarlsinspeksion
Postboks lB, 1330 Oslo Lufrhavn

Telelon , Oslo (02) 121340
AfTN ,ENfBY A
T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Ida I n

i
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-37

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8, desember 1961, ¡itra K
~ og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift.. om luftdyktighet vi
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L O VJ E R S P A R C A P A T F A S T t N ( R S
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadmini s rr as ionen

Avd. for Luflf.rtSlnspeksion

Postboks 18, 1330 Oslo Lullh.vn

Telefon, Oslo 'Ü2112 1340
AFTN ,ENFBY A
Tlg, ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011Id.1 n

,
l

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy

f
Cessna-38 '

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8, desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Lufifartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

154/78 MODIFISERING AV AUTOPILOT ARC MODELL 400B

På):mdet gj elder:

FØlgende Cessna modeller som er utstyrt med ARC modell 400B autopilot:

Mode 11 Serienumer
210M, T210M og P210 21061574 til og med 21062583,

P2100001 " " " P2100010,
310R0501 " " " 310R1302,
310R1304 " " " 310R1315,
3l0R1317 og 310R1318
340AOÖOl til og med 340A0458,
340A0460 " " " 340A0466,
340A0468
340A0470 " 340A0483,
402BIOOl " 402B1331,
402B1333 " 402B1338,
404-0001 " 404'-02,18,
404-0220 404-0222,
414-0801 4l4-0965,
414AOOOl 414A-0032,
414A0034 4l4A-0038,
414A0040 414A0047,
421COOOl 421C04 79,
421C0481 421C0488,

( 310R og T310R

340A

402B

404

414 og 414A

421C

Påbudet omfatter:

For å unngå Øket motstand i kontrollorganene ved at en av aktuatorene i
autopiloten ikke har utiøst når autopiloten er blitt slått av, skal fØlgende
utfØres:

l. på fly som ikke er modifisert i henhold til Cessna Service Letter No.
AV 78-6 datert 31. mars 1978 eller senere revisjoner, skal autopiloten
frakobles på fØlgende måte:

a. på modeller i 300 og 400 serien skal sikringene for "Autopilot
Computor" (COMP. ) og "Actuator" (ACT) dras ut og låses.

b. på modeller i 200 serien skal pluggene dras ut på "roll" og "pitch"
aktuatorene og bensles slik at de ikke kan komme i berØring med
styre ledninger .

2.

I tillegg til pkt. a og b skal det lages et skilt med teksten
AUTOPILOT INOPERTIVE som skal festes slik at den er klart synlig
for flygeren.
Når Cessna Service Letter No. AV78-6 datert 31. mars 1978 eller
senere revisjoner er utfØrt, kan autopiloten tas i bruk igjen.

2 5 . a u sU S t i 9 78 f o r t s .
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Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-38

Tid for utfØrelse:

Innen første flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

FAA AD 78-11-05.

6T?U
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LUFTFARTSVERKET
Hoved adm in l S t r fl S i anen

Avd for iIJftfartslns~ek~lon
Postboks 18, 133 Oslo luhh,ivn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
Tlgr, CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-39h
Erstatter Cessna 391

Med hjemmel i lov om luftfart av 16: desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8 desember 1961, Iilra K
og Samferdselsdepartemenicfs bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetler Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdykfighet

60/7a KONTROLL AV SETEINSTALLASJON
, .

Påbudet gj elder:

Cessna modeller:
Modell Serienr------ -------
340 340-0001 og hØyere
340A 340AOOOl til og med 34oA0472
402B 42000301 11 11 11 402B1332
404 404-0001 Il 11 " 404-0223
414 414-0251 og hØyere
414A 414AOOOl til og med 414A0042
421 421-0001 og hØyere
42lA 42lAOOOl ti . Il

421B 421B000l 11
"

421C 421COOOl til og med 421C0478

Påbudet omfatter:
For å få fastsiått om setenes festebraketter til Skinnene er korrekt mon-
tert og om setene vender i riktig retning, skal Cessna MUiti-Engine Service
Letter ME78-17 datert 15. mai 1918 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:.
Innen 25 timers gangtid etter 25. augut 1978.

Refereanser:
FAA AD 78-13-05 og Cessna Multi-Engine Service Letter ~E 78-17 datert
15. mai 1978 omhandler sae sak.

13/79 UTSKIING AV TANOKK PÅ BRESTOFFTAN

.A. :
Modell
140A
150
150F
A150
F' A 1 50

- FRA150
170
172

" à" leses som
Serienr.
.15200 à 1

617, -
00

...~.""f'"

./ Ú.JJ/
erika"1ske) :

d og Il et Il leses som og.

) , .':.); /'/'
i ':.l.Påbudet gj elder:

FØlgende Cessnamodeller

à 17999 et 15059001 à 15077005

(

A 1 500001
120

à 0281

18730 à 27169
610, 612, 615, 622,

36999 et 17246001 à
0001 à 1384
0001 à 0559 et 0561

à A 1500609

625, 630, 638, 28000 à
17265684

29999, 36000 à

forts.
28-10-81

~A~Eui~l F__:; JI arì9r2::=~:i.~ fl\'~.3Ie';~,
. ; i L .., .~!.'

, ,~l(aì v~ere ,:'id..,, , ;; r"~' ::.;~' U ¿ ~~ I -. (~~ r C ." ~ ~ l : i! r e ;. !,.: ,~c .. '.~ i _;' ': ..,~



~otordrevne luftfartøy
Cessna-39h
Erstatter Cessna-39g

13/79 I
forts.i

!
;

ModelL.
- 175
-1 P172
- 177
- 180
- 182

185/ A1 85

18á/A1~8

- 205
- 206
- U206!TU206
- P206!TP206
- 207/T207
- 21Ó/T210
- 336

. - 337/T337
- F et FT337

Serienr.
619, 28700A, 17555001 à 17557119
P17257120 à P17257189
661, 17700001 à 17701597
604, 624, 645, 30000 à 32999 et 18050001 à 18052202
613, 631, 634, 33000 à 34999 et '18251q01 à 18260638
632, 18500001 à 18501896
avec réservoirs d'ailes numéros de série 653, 18800001 à
18800762
641, 205-0001 à205-0577
206-0001 à 206-0275
U20600276 à U20601666
F20600001 à P20600647
20700001 à 20700203
616, 618, 21057001 à 21059361 et T210-0001 à T-210-0454
336-0001 à 336-0195
337-0001 h 337-1193 et 33701194 k 33701405
0001 à 0047

PåbUdet omfatter:
l. For å få en alternativ utlufting av brennstoff tankene i til-

felle forurensing av og/ell~r svikt i ut1uftingsventilen, ska:
skilt' monteres som vist i Cessna Service Letter SE 77-6
da~ert 4. mars 1977 eller Cessna Service Letter ME 78-47
(Rev i) da tert 12. februar l979 for 33~ og 331 lT337 eller
senere revisjoner utfØres. .

2. Monter ny type tanklokk som vist i ovenstående Service Bu11e-
'tins.
Anm:
LuftfartØy utstyrt med 2 tanklokk på hver tank trenger bare
et ventilert tanklokk i hver tank og da i den ytterste på-
fy L L i n g s s t us s . -

Tid for utfØrelse:

:Pk t l.:

Pk t 2.:

Innen fØrste flyging etter 12 ~6. 1980 ~

innen 100 timers gangtid etter_12.6.1980.
For luftfart øy som er berørt av denne rettelse er datoen i pkt. 1 og 2
28-10-81.

Referanser:

FAA AD 79-10-14 og BC 79-155.

28- 1 0-81

Q UlH.~ ~ ~) \ )J". .'" /L~ (~ ,(/
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LUfT A R T S VERKE T

Hovedadm i nis lr asionen
Avd for Lufilart,inspeksion

Postboks 18. 1330 0,10 Lufthavn

T elefoc 0'10 02' 12 1340
AFTN ENfBY A
Tlgr CIVILAIR OSLO
Tele, 170111daln

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne
luftfartøy
Cessna-40a
Erstatter Cessna-40

Med h'emmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr kgL. res av 8, desember 1961, litra,K
og Sa~ferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

l5/79: KONTROLL OG UTSKIFTING AV BRENNSTOFFMENGDEMÅER

påbudet gj elder:

Cessna Aircraft C o. modeller 210G, ,H, J (med serienr. 2l05S8l9
til og med 21059199), 210M, N (serienr. 21062274 til og med
21063025), T210G, H, J (serienr. T210-0198 til og med T210-0454
og 2l058140), T210M, N (serienr. 21062274 til og med 21063025)
og P210N (serienr. P21000001 til og med P21000141) .

påbudet omfatter:

A. For å oppdage om flottørarmen på brennstOffmengdemåleren
henger seg opp, skal Ce~sna Service Letter SE78-69 datert
15. november 1978 eller s~nere revisjoner utføres.

B. Modell 210G, H, J, M og T210G, H, J samt P210N skal
kontrolleres for å fastslå om mengdemålern~ er blitt
skiftet ut etter 7. juni 1978. Dersom disse er skiftet
ut etter 7. juni 1978, skal Cessna Service Letter SE78-69
fØlges.

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter 5. mars 1979.

Referanser:

FAA AD 78-26-12 og Cessna Service Letter SE78-69 datert 15. november
1978 omhandler s~~e sak.

5. mars 1979

(
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Motordrevne
luftfartØy
Cessna-40:a
Erstatter Cessna-40

127/79
KONTOLL AV VARVEKSLER

Påbudet gj elder:

Cessna Aircraft Co. modeller 152/A152 bygget i 1978 og 1979 med
fØlgende serienr.:

15279406 til og med
A1520735 " " "
F15201429" " "
FA1520337" " "

15282919
1520845
F15201547
FA1520350

Påbudet omfatter:

For å forhindre at karbonmonoksyd trenger inn i kabinen gjennom
varmevekslene skal Cessna Service Letter SE78-71 datert 2. desember
1978 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP. Deretter følges
de tider som er angitt i gjeldende Service Bulletin.

Referanser:

FAA AD 79-02-06 og Cessna Service Bulletin SE78-7l datert 2. desember
1978 omhandler samme sak.

~. u w. ci ~
,,~) \ ~,0-t-~'

\
8. mai 1979



LUFTFAATSVI fiKET
~ioved;irJni i ni !ltrri ~iinnf:n

Iwd. for luftrarW1n!"pr.:k9jon

Postuoks 18. 1'30 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : HIFDYE
Tlor" : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701: Id"1 n

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-4ia ·
~tatter cessnai

LUr-TDYt(TIGHETSpABUD

(LD P)

Med hjemmel i lov om lufifõrl õv 16, desember 1960 §~ ~14 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, li Ira K

.og -Samferdselsdepartemcntcts bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Lufifartsverket følgende forskrifiom.lufidyklighet. .
35/79 FORA~DRING AV TILKOPLING AV SIGARTENNR

Påbudet gjelder:

Følgende Cessna Aircraft Co. modeller:

An.: "through" leses som til og med og "and" leses som 
og.

Modell Serienr.
8000 through'15075 and-15200 through 1572

150065062 through 15075564
67 through 1143
A15000001 through A15000480
1 through 261
18000 through 20999 and 25000 through 271

28000 through 29999, 46001 through 47746,
17247747 through 17250572, and 17259224
through 1 7 267 584
i through 1514
R1722000 through R1722724
1 through 620
P17257120 through P17257189

55001 through 56777 and 17556778 through
17557119

17700001 khrough 17702314

177RG0001 through 177RG0788

30000 through 32999, 50000 through 50355
and 18 O 51 6 O a through 18 05271 Q .

33000 through34999, 51001 through 51556
and 1825468 O through Î 8265965
1 through 64
18500968 through 18503458

188-0001 through 188-0572 and 18800573
through 18803046

7001 through 7999 Rnd 16000 through 161t

:'orts.
8. septeLiber :91

f'.î rf~ i ~ r~: ! Fç,., Lìl ,1'1~¡I(.!c!t"'ndc fly:li.d..~ri('11 sk.::d ...lt'r(' luflc;y~!iq. r'i.~ r.~hudc: v,pre udr'r! ii! iell iie; O'_~ ¡ì:)I~d ('iri
illl.-lr.:,I.;i,'!l f: ~I ~'ìn i ..r-(;~íll'~:i('I,J... l.~;'~f:-.ìl i~~(.,l !ii'l"\l';:~;';'" !,l (ll"I'l'- l()ri'~ i:iiriiml~r



Motordrevne
luftfartØy
Cessna-4l a

Erstatter' Cessna-4i
35/79
forts.

,Modell Serienr.

210-5 (205) and
210-5A (205li.)

205-0320 through 205-0577

206, U206, TU206,
P206, TP206

206-0001 through 206-0275~ U206-0276
through U206-1444, U20601445 throuah
U20604074, P206-001 through P206-0~03, and
P20600604 through P20G00647

207 207 O O O 01 through 2 O 7 O O i¡ 14 unntatt -'ë.e luftfartlij
med 24 volt elektrisk- system montert av. fabrikken

210, T210 21058162 through 210~103~ and T210-0001
through T210-0454

Påbudet omfatte~:

For å forhindre svik~ i det elektriske systemet, røkdannelse i cockpit
og/eller brann i ledningsbuntene bak instrumentpanelet skal fØlçende
utføres:

l. Koble fra ledning til sigartenneren ved ampéremeteret elle~ fra -
det elektriske systemets samleskinne (bus) avhengig av hvor den
er tilkoblet. (Leèningen er enten koplet til en sikrings s~~le-
skinneside eller kcmponentside eller til ampéremeteret).

a. Ledningen koples til samleskinnen ved bruk aven eksisterende
eller nyinstallert sikring som har tilstrekkelig kapasitet til
å beskytte en ledning med et kvadrat for denne krets eller

b. fjern ledningen i motsatt ende av tenneren og ta den ut av
luftfartøyet.

C.' Beskytt leèningen ved å isolere den frakoplete enden, fold
tilbake over ledningsbunten og bens le den, fast.

Tid for utfø~else:

Innen første ettersyn etter l. juni 1979. for

I I~nen 100 ti~er3 ga~gtid etter 8.sept.franskproduserte modeller.

amerikanskprod~s erte,1979 for

Referanser:
FAA AD 79-03-03 og BV 79-ili. 8. Se~tcmber 1979



LUFTFARTSVERKET
Hovedarjm j n ¡ Slrn s i on r~~

Avd. for luftfmlslnspeks)cl1
Postboks 18. 1330 Oslo lu;:havn

Telefon: Oslo (02) 12 ',3~a

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : i 7011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LO P)

Motordrevne
luftfartøy
Cessna-42a
Erstatter Cessna-4

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

37/79 FORADRING AV LEDNINGSOPPLEGGET I PROPELL AVISINGSSYSTEMET

Påbudet gj elder:

Cessna Aircraft Co. modeller 441 med serienr 441-0001 til og med
441-0083 og 441-0085 med propell avisingssystem montert av Cessna.

Påbudet omfatter:

For å forhindre muligheten for røkutvikling/brann bak flygernes
instrumentpanel skal fØlgende utfØres:

Ledningsopplegget på propellenes avisingssystem skal foranàres
som vist i Cessna Propjet Service Information Letter PJ 79-2
datert 5. mars 1979 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 10 timers gangtid etter l. juni 1979.

Referanser:

FAA AD 79-08-07.

38/79 BORING riV DRENERINGSHULL I BAlJ.NSEROR

Påbudet gjelder:

Cessna modell 441 med serienr 441-0001 til og med 441-0090.

Påbudet omfatter:

For å oppnå tilstrekkelig drenering av balanserorene skal hull bores som
vist, i Cessna Propjet Service Information Letter ?J 79-3 datert 5. mars
1979 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 2. august 1979.

Referanser:

FAA AD 79-09-02 Amendment 39-3453 datert 25. april 1979.

( 2. august 1979

.-._--. --h--for.ts. ---______
.- .1.



Motordrevne luftfartØY
Ces:ma-42 a
Erstatter Cessna-42

40/79 FORANDRING AV PILOT' S OPERATING HP~DBOOK

Påbudet ¡;j elder:

Cessna modell 441 med serienr. 441-00'01 til og med 441-0097.

Påbudet omfatter:
\,
L

For å ungå uhell som fØlge av at luft fart Øyet ikke oppfyller flygehåndL
bokens (Flight Manual) lIperformance data" skal fØlgende utfØres:

Sett inn Revision 5 datert 26. mars 1979 i Pilot t sOperating Handbook
og F~~-approved Airplane Flight Manual og operer flyet i henhold til
dette.

LuftfartØyet kan fly tii en base hvor ovenstående kan bli utfØrt forut-
satt at brennstoff "graàes Il 80 eller 100 LL ikke benyttes.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste flyging etter 2. august 1979.

Referanse:! :

FP~ AD 79-10-08 P~endment 39-3470 og Cessna Propjet Customer Care Service
Info~ation Letter Pj 79-8 datert 2. april 1979 omnandler same sak.

Q . UL(;~

2. august 1979

\"¥~~



LUFTFARTSVERKET
Hovedcldmin ¡strilsionen

Avd for luftfartsinspeksion
Posthoks ia. 1330 Oslo lufthavn

Telefan: Oslo (02) 1213~0

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÄBUD

, (LO P)

Motordreve luft-
fartøy
Cessna - 43

..~ ".

Med hjemmel i lov om luftfarl av 16. desember 1960 \is 214 og 43 ¡fr, kgL, res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftom lufidyktighet. . '

. i 58/79 TILLEGGSPROSEDYRER FOR BRUK AV CESSNA 206/ ê07/210 MODELLER:
1;
,
l

Påbudet gjelder:

Cessna Airdraft Co. modeller som fØlger:

Anmerkning: "Serial Numer" leses som serienr. , "through" leses som
til og med og ",and" som og.

( .

- .
Model 206 (Serial, Numers 206-0001 though _. 206~0275)

airplanes;
Model U206/TU206 Series (Serial Numers U206-0276 through

U206-1444, U20601445 through U20604287, U20604289, U20604290,
U20604292 through U20604335, U20604337 through U20604389,
U20604391 through' U20604787, U20604789 through U20604894,
U20604896 through U20604906, U20604908 through U20604911,
U20604913 through U20604958, U20604960 thro~gh U20604963,
U20604965 through U20604973, U20604975 through U20604977,
U20604980 through U20604985, U20604987 through U20604990¡
U20604992, U20604993, U20604995 through U20S04~98, U20605000
through U20605018, U20605020 through U20605058, U20605060,
U20605061, U20605063, U20605066, U20605069, U20605071 through
U20605073, U20605075, U20605077, U20605078, U20605083,
U20605085, U20605086, U20605088, U20605095, U20605097,
U20605100, U20605102, U20605105, U20605î07 and U20605110)
airplanes;

Model P206/TP206 Series (Serial Numbers P206-0001 through
P206-0603, P20600604 through P20600647) airplanes;

Model 207/T207 Series (Serial Nurbers 20700001 through
20700530) airplanesj .

Model T210 Series (Serial Numers T210-0001 through T210-
0454)' airplanes;

Model 210/T210. Series (Serial Numers 21057841 through
21063013; 21063015 through 21063086, 21063088 through
2106322B, 21063230 through 21063287, 21063289 through
21063298,21063300 through 21063324, 21063326 through
,21063389, 21063391 through 21063393, 21063396 through
21 063399, 21 0634 O 1 , 21 0634 03 through 21 0634 07, 21 06341 2,
21063413,21063419,21063424 and 21063426) airplanesi

Model P210 Series (Serial Numbers P21000001 through
P21000255, P21000257 through P21000273, P21000275 through
P21000279, P21000281 through P21000283, P21000287, P21000290
and P21000292J airplanes.

(

Forts.
8_._s._eJ)_t.e.m.li_el-9i9____

;,~'~ è T: ~.~ ~ t' c; :: ~ :: --;: '-. ¡ :J ~~- .. :-: '2 : ¡)" r- t ~ :: . : 5'~ .=.'..~';r~ '. ';c!Vk;~!S r:i p~b,.dr:1 .. ~:~ ::' .;!forl ¡. re'! i~.j oç; r,cr,il-cr-~



Motordrevne luftfartøy

Cesnna - 43

''''.

.l-."..('.. ..... 1";: .

58/79 Påbudet omfatter:

Instruksjon i hvordan gasslås (vapor blockage) i brennstoff-
systemet gj enkj ennes og hvordan normal gj ennomstrØmning skal
gjenopprettes.

"

i
F

l . Modell: Serienr. :

206
210

206-000l til og med 206-0137
2105784l Il Il Il 2105835l

Kontroller om Cessna Service Kit SK 206-2 er utført. Dersom
denne ikke er utført gjelder ikke denne LDP. I motsatt fall
skal pkt. 2. utfØres.

2. Modell: Serienr .:

206 206-0138
U206/TU206 U206-0276

U2060l445
P206/TP206 P206-0001

P20600604
207/T207 20700001
2l0/T210 21058352
T2l0 T210-000l
P210 P21000001

til og med
Il .11

206-0275
U206-1444 og
U20604649
P206-0603 og
P20600647
20700482
21062954
T2l0-0454
P21000150

Il

Il 11 Il
a. Monter Cessna skilt med delnr. 1205252-2 ved siden av

"fuel flow" instrumentet med fØlgende tekst:

"MAJOR FUEL FLOW FLUCTUATIONS/POWER SURGES
1. AUX FUEL PUMP - ON, ADJUST MIXTURE.
2. SELECT OPPOSITE TANK.
3. WHEN FUEL FLOW STEADY, RESUME NO~~~L OPER~TIONS.

SEE PROCEDURE CARD D1189-13 FOR EXPANDED
INSTRUCTIONS. "

b. Fest Cessna special procedure card delnr. Dl189-l3 i
cockpit slik at det alltid er synlig for piloten. FØr opp
kortet på Equipment list.

~. U.lll~ì . ~~(
8. seutemoer 1979



LUFTFARTSVERKET
Hovedad m i n l 5 tr asj anen

Avd, for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÂSUD

(LO P)

Hotordrevne
L uft fart øy

Cessna-44a
Erstatter Cessn

- 44

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

forts.

58/79 3. Modell: Serienr. :

U206/TU206 U20604650 til og med U20605110
207/T207 20700483 " " " 20700530
2l0/T210 21062955 " " " 21063426
P210 P21000151 Il Il " P21000292

Fest Cessna skilt, delnr. 1205252-1 ved siden av "fuel flow"
instrumentet med fØlgende tekst:

"MAJOR FUEL FLOW FLUCTUATIONS ¡POWER SURGES
l. AUX FUEL PUMP - ON, ADJUST MIXTURE.
2. SELECT OPPOSITE TANK.
3. WHEN FU3L FLOW STEADY, RESUME NORMAL OPER~lION.

SEE P. O. li. FOR EXPANDSD INSTRUCTI.ONS."

Revider Pilot' s Operating Han~ook for følgende luft=artØy
ved å sette inn revisjoner spesifisert nedenfor:

(

)lODELL: REVISJON: CIS.3NA DELlrR :

U 2 O 6G Rev 1 22 May 1979 D1147R1-13PH
TU2 O 6G Rev 2 22 t-1ay í 979 D1148R2-13PH

207A Rev 1 22 Nfay 1979 D1149R1-13PE
T207A Rev 2 22 :-1ay 1979 D1150R2-13PH

210N Rev 3 22 Ha y 1979 Di í 51R3-13PE
T21 ON Rev 3 -i n May 1979 D1152R3-13PH.t ¿
P210N Rev 3 22 May 1979 D1153R3-13PH

Tid for utførsel se :

Innen 25 timers gantid etter 8.9.1979.

Referanser :',

FAA AD 79-15-01 Amendment 39-3517

c

~. .,1 ~~ .., . ..~ i:l -'l ! .1._ ~' :! :ì :.; :- .~- . _ ... . ., r, ~

12. oktc':e~ :"979



Motordrevne-

luftfartøy

Cessna - 44 a

165/79 FORARING AV ELEKTRISK OPPLEGG OG REVISJON AV FLIGHT MAUAL

Påbude"t gjelder:

Cessna modell 441 med serienr. 441-0001 til og med 441-010~.

Påbudet omfatter:

l. For å unngå motorstopp skal det elektriske systemet i forbindelse
med motorene forandres som ~~gi tt i Cessna Propj et Service Infor-
mation Letter PJ 79-27 datert 30. juli 1979 'eller senere revisjone:!

2. Sett inn revisjon 7 datert 7. august 1979 i Pilot i sOperating
Handbook and FAA Approved Airplane Plight Manual (vedlegg til Cessna
Propjet Service Information Letter PJ 79-24 åatert 7 august 1979).

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter 12, oktober 1979,

Referanser:

FAA AD 79-19-12 Amenãment 39.-3574.

Q. llU:n-~ y \?L~
12~tober 1979

".J
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lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

T"lefon 0'10 (02) '2 :34')
r.FnJ E'JFBYE
Tigr Ci'/ILI\IR OSLO
T~lex 1 ;0: 1 Ida! ..

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna - 45 c
Erstatter
Cessna - 45 b

..rj"l-'dfl(~rT' ir. strnSJ (;r ~~ ~

/~ nJ for luftir:'~':lnspø's;O(
Pcs':-J')ks 18 13'Y Osla fi~':'hÐ;r.

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960~!i 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8, desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet

66/79 UTSKIFTING AV KOMPONETER I HA~EP_aRTIET

Påbudet gjelder:

Cessna modell 441 med serienr. 441-0001 til og med 441-0109.

Påbudet omfatter:

l. Skift ut haleflaten , hØyre og venstre hØyderor , hØyderorets trim-
rorsystem, kontroller og forandre eller om nØdvendig skift ut "the
tailcone shelf assembly" som vist i Cessna Propjet Service Informa-
tion Letter Number PJ 79-15 revisjon L og Cessna Service Ki t Instruc-
tions Number SK 441-27 datert 18. september 1979 eller senere
revisjoner.

2. Ny vektrapport utarbeides.

3. FØr luftfartØyet tas i bruk til transport av passasjerer skal det
prØvef1ys med kun besetning ombord og som vist i FAR 9l.167 og Cessna
?ropjet Service Information Letter ~umber PJ 79-15 revisjon L eller
senere revisjoner.

4. 3eturner til Ces sna eller tilintetgj Ør utskiftete komponenter som
angitt i Cessna Propjet Service Information Letter PJ 79-15 revisjon
L eller senere revisjoner.

(,
Tid ~or utførelse:

FØr fØrste flyging etter 12. oktober 1979.

Referanser:

FM -~ 79-19-13 Amendment 39-3578.

74/79 KONTROLL FOR LEKKSJE FFA SLF~rGER I ~YDR~ULSYSTBlllT

~'b " .~ a UQei: gJelder:

Cessna Modell i 77 RG med sener... L til og med 282 påmontert hydrauls1ango:
Cess!la delnr. S 1236c4-0134 og Cessna delnr, S l236c.

Cessna Modell 210 med byggeår senere enn 1969 påmontert hydraulslanger
delnr. S 2178-4-0095 og -0126.

( Disse slanger er p1astbelagt~,

::orts.
23-10-80 .



Motordrevne luft-
fartØy
Cessna - 45 c
è-sta tter

Cessna - 45 b

fort s.

74/79 Påbudet omfatter:

For å unngå tap av hydraultrykk skal ovennevnte slanger i hydraulsystemetfor understellet kontrolleres for lekkasje og: for at endefi ttingene sitter
fast på slangene. Dersom lèkkas j e oppdages skal slangene skiftes ut med
luftdyktige fØr fØrste flyging.

Tid for utfØrelse:

Q~~~!'~_l77_~Q

Innen io timers gangtid etter 6.12.79 og deretter med lJO timers æellomrom.

Cessna 210

Innen 10 timers gangtid etter 23. io. 80 og deretter med 100 timers mellomrom.

Referanse:

Flyteknisk Feilrapport iatert juni 1979 og 19. mars 1980.

5/80 KONTROLL AV LØSE BOLTER ?Â MOTORENS FESTEBRAKKTTER

Påbudet gjelder:

Alle Avco Lycoming-notorer modell 0-320-H2AD med serienr.: L-lOI-76
til og med L-5707-76 mon~ert i Cessna Fl 72N.

Påbude~ om1~atter:

For å forhindre at ~otoren iØsner fra motorbQ~en ved a~ 001 ~ene, delnr.
LW38-2, 75, som feste~ br~kettene til motoren har iøsnet, skal disse kont-
rolleres for korrek~ tii ~rekkingsmoment . Bolter som har et ~omen~ mindre
enn 200 tomiep~,d skal skiftes ut med nye som trekkes til med 360 tomme-
pund . Bol ter med et moment som ligger mellom 200 og 360 tommepund skal
trekkes til med 360 t 

omme pund .

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gan~id etter 14. desember 1979.

Refera:cser:

Telex fra Cessna Air2raf~ Company

Q. LttL-.
~

og Lycoming Service I:cstructio:c ~o. 1380.

23.10,30

'¥~4 .~~.-~
í\



LUFTF /.RTSVER;-cT
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LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Hov~~~a~minis:ra::. :,rõeri
Motordrevne
ltl:E.t.:a.rtøyer
Cessna-46

Avd for luftfansJns:.:ksJon
Postboks Ii:i, 1330 Os!c ¡;fthavn

Telefon Oslo (ü2ì !21340

AFTN ENFBYE
Tigr eiVILt. ." OSLO
Telei 17011 leel n

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 ŠŠ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementeis bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet

IU/8a MODIFISERING AV JORDINGSFORBINDELSE OG FETERATT TIL
VEØMGENTORE
Påbudet gj eldér:

Cessna Aircraft Co. modeller:

ip,

Modell Serienr .

180 18051762 til og med 18052981 unntatt 18052975

182 18257446 11 11 11 18266590

185 18501096 11 11 11 18503619

P 206 P 20600280 11 11 Il 20600647

U 206 og TU '206 20600634 Il " Il 20604649

207 20700001 11 11 Il 20700451
210 og T 210 21058783 11 11 Il 21062649 .

Påbudét - Ömfatter:

For å forhìnder muig skade på elektr~ske eller elektroniske komponenter
eller brann under flyging pga. kortslutning mellom vekselstrØmsgeneratoren
og rØr som inneholder brennbar væske skal Cessna Single Engine Service
Information Letter SE 79-59 eller Cessna Service Kit SK 210-84 (som angitt
i SE 79-5 datert 26. februar 1979) eller for 182 serien, Kit SK 182-55A
som angitt i SE 79-58) utfØres. Arbeidet skal i tillegg tilfredsstille
kravet til montering angitt i FAA Adviso~y Circular 43.13-LA.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter 12-2-1980.

Referanser:

FAA AD 79-25-07. Amendment 39-3633.

116/80 MODIFISERING AV VINGEKLFSYSTEMET

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Co. Model FA 152 med serienr. FA 15200337 til og med
FA 15200372.

Påbudet omfatter:

(
For å forhindre at vingeklaffjekken skrur seg ut for langt med påfølgende
svikt i vingeklaffsystemet skal en ny mekanisk stopp monteres som vist i
Cessna Single Engine Service Information Letter SE 79-57 datert 3. desember
1979 eller senere revisjoner eller ny jekk, delnr. C 301002-0110, monteres

,_ ___L_~:-t_~_.9j_e: ~~~?di:. _~~~t-r~~?_t:?~e.£_!1~--__0_lgt~-rg ~.l i g~_.u__ ___._______________f or-ts. _.__ __._
.; 1-2-2-1980



Motordrevne
luftfartøy
Cessna-46

forts.
16! 80

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gang tid etter 11.2.80.

Referanser:

FAA AD 80-0l-06 Amendment 39-3649.

q. l.~ t t.. ~

i\



LUFTFARTSVERKET
Húvedrirlm in. slrnSlon(\r,

Avd for lufttartSinspeksJ0n
pr)s:!:o¡"s 18. 1330 Oslo luftl-':J In

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
Tigr . CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

1$~ Motordrevne luft-
fart¡6y

Cessna - 47LU FTDYKTIG H ETSpABU D

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 ~~ 214 og 43 ¡fr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet

I 27/80 KONTROLL AV KATLYSBRYT OG BRENNSTOFFRØR

PåBudet g,Ï elder:

Cessna ÄÍrcraft Co. modeller som fØ'lger:

( .

~erk:I1I1Serial Numberl1 leses som serienr., "~hrul1 som til og med,
except som unntatt eg l1and" 50!! og.

Model 172N (Serial Numbers 17267585 thru 17273278 except
17269319, 17271634, 17271639, 17\/~''O,91, 17272097,17272104,
1 7 27 21 05, 1 72721 09, 1 727211 3 i 1 ?,.,.f,.,' '.?J.'. 2't,2.~ ~:i Î 72721 25 , 1 72721 27 ,
17272130, 17272143, 17272165:,;/i'tt2166, 17272179 thru
1 7 2 7 2 1 8 1, 1 7 2 7 2 1 9 2, 1 7 27 2 2 O 8 , î", 1 7 2.7 271 1, Î 7 27 2 2 2 5 , 1 7 2 7 2 2 2 9 ,
17272233, 17272235, 172~223:7J;;V17272240,. 17272244 thru
1 7 2 7 2 2 4 6, 1 7 27 2 2 5 O, 1 7 27 2 ;8"9', ,i0l 7 2 2 5 8 , 1 7 2 7 2 2 5 9 , 1 7 2 7 2 2 6 3 ,
1 7 2 7 2 2 6 4 , 1 7 27 2 2 6 8 , 1N7 2,21~ 1 7 27 2 2 7 6, 1 7 2 7 2 27 7, 1 7 2 7 2 2 8 7 ,
1 727 22 92 , 1 7 272293, ,1 l,î'72.'.3. ¡'9.6~ 1 727 23 O 8 , 1 727 23 09 , 1 7 2723 1 4 ,
1 7272335, 1 72723 3,7. ,~, \1 7 2~n 47 , 1 7272348, 1 7272351, 1 7272352 ,
17272369, 1727237Jl¿t"l'I2::'Ql75, 17272378, 17272389" 17272390,
17272395, 1727,~;396,.;,;;.t7272401, 17272408, 17272409, 17272412,
1 7 27 2 4 1 4, 1 7 2,2,,24"~'1..I:~1 7 2 7 2 4 2 2 , 1 7 2 7 2 4 2 8 , 1 7 2 7 2 4 3 O , 1 7 2 7 2 4 3 6 ,

17272441, ~272~4T, 17272450, 17272459, 17272462, 17272463,
1 7272472, 1 ~2 72477, 1 7272478 , 1 727249 O , 1 72724 91, 1 7 2724 94 ,
1 72725 O O , 1 727/25 06, 1 7272511 , 1 727251 3, 1 727251 4, 1 7272538 ,
17272540, 17272547, 17272551, 17272556, í7272567, 17272571,
17272573, 17272574, 17272577, 17272578, 17272583, 17272584,
17272592, 17272601, 17272602, 17272608, 17272609, 17272615,
17272620, 17272626, 17272627, 17272630, 17272631, 17272635
thru 1 7272637, 1 7272639 , 1 727264 O , 1 7272644 thru 1 7272646 ,
1 727265 O thru 1 727266 1, 1 7 272663 , 1 7272664 , 1 727266 6 thru
17272669, 17272671 and 17272673 thru 17272714) airplanes and;

Model F172N (Serial Nurnbers F17201515 thru F17202029)
airplanes i and

Påbudet omfatter:

For å forhindre mulieheten for brenns"- Oi~.pl ekk~ '=J' e ol' e 'h ..& . _ IJ .1_ . c:_ ~.. rurann unaer
ilyging p. g. a. kontakt mellom en karlysbrJte~ og et nærliggende
brennstoffrØr skal fØlgende utfØres,

(. forts.

24. mars 1980



Motordrevne luft-
fartØy
Cessna - 47

forts.
27/80 ~ ~~)Foreta en ~isuell kontrqi.l à'\ br~\~,,toffrØre~ og ka.tlys-

bryeren pa venstre~jØù:~,ipe,~g' pase at de ikke gnisser
mot hverandre og ~~~)&~$td~~n~lse ikke kan forekomme.
Skadede dele~ ~k~1fte~,;\\~~m vist i FAA Aàirisor--r Circular
43.13-lA':p~.s~,~'\t aj;t'anden mellom delene er l!nst 0,50
tommer. t~" ~~~;,~~~'~;,.,

Mon,:' e~\:::e~~i (isolatorl, Cess,na delnr. 0511080-1, over
kar' ys ' eren som vist i Cessna Single Engine Service
Info" ion Letter SE 80-3 og supplement no 3 eller begge
datert 21. januar 1980 eller senere revisj oner.

1.

2.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers' gangtid etter 24. mars 1980.

Referanser:

FM AD 80-04-08 Amendment 39-3696.

w. Ult-~l

~ "', /) fl''¥ ' )~i-24.~i980 \



LUFTFAATSVERKf. ì
Ho"edadmlnlslraSJOr~ r

A,d for luftfart::inspeks".'
Postbo¡'s ie, 1330 Oslo le"':.-

Telefon Oslo (02) 12';"')
AnN ENFBYE
Tigr CIVILAIR o:: ,':
Tele. 17011 Idal r

~
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

Hòtordrevne iuft-I
fartØy
Cessna..48a
Erstatter

, na-8

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 ŠŠ 214 og 43 jfr, kgl res av 8. desember 1961, Iilra K
og Samferdselsdepa'~emenlels bemyndigelse ilV 23, mars 196': fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighei

29180 KONTROLL OG UTSKITING AV EKSOSTURBIN

Anm. : "througli" les'es
TU2 O 6 ser ie s

TP2 06 series

T207 series
T210 ser ies

Påbudet g.i elder:
FØlgendeCessnamodeller:

som til og med og "and" leses som og.

(Serial Numbers U206-0487 through
U206-1444, U206014~5 through
U20605619) airplaneSi
(Serial Numbers P206-00'01, P206-0191
through P2 O 6-0 6 03, P2 0600604 through
P20600647) airplanesi
(Serial Numbers 20700001 throuah
20700603) airplanesi -
(Serial Numbers T210-0001 through
T210-0454, 21058140, 21059200
through 21063954) airplanes.

Påbudet omfat.ter:

For å ungå brudd på oljetrykks- og returpumpens drivaksel med på-
fØlgende tap av oljetrykk ved at eksosturbinens returpumpe blir Ødelagt
av eksos-curbinens "thrust bearing anti-rotation pins" skal fØlgende
utfØres:

L. Kont:;oller Cessna delnr C295001-0 10:: (AiRes e arch de lnr .4 O 6 6 l 0- 5 )
eksosturbins skilt for å fastsiå om serienumeret er HIOIOl tii
og med HI0175.

2. Dersom serienr ikke er noen av de oppgit~ i pkt l, skal det fØres
inn i fartØy j ournalen at denne LDP ikke gj elder.

3. Dersom eksosturbinen har serienr som angitt i pkt l, skal turbinens
returolj eslange og ende stykke frakoples. Kontroller slange, envèis-
ventii og oljereturump for å undersØke at ikke "thrust bearing anti-
rotation pin" sitter fast på noen av disse steder.

4. Skift ut eksosturbinen med en som har annet serienr enn de som er
angi~t i pkt l. Arbeidet utfØres som vist i Cessna Service Manual.

Tid for utf~relse:

Innen 10 timers gangtid etter 12.6.1980.

Referanser:

(
FM AD 80-07-01 Amendment 39-3719.

31::1------. ",:11 \ ,- .'. -: !



MotorQTevne luftfartØY
Cessna-48 a
Erstatter Cessna-48

forts

32/80 UTSKITING AV VINGEKLFENES "FOLLOW UP" WIEKLEMME

Påbudet gj elder:

FØlgende Cessna/Reims Cessnamodeller

CESSIT REIMS

Modell: Serienr:

150M 15078506 til og med ' 15079405
Al50M Al500685 Il Il Il A1500734
152 15279406 Il Il Il 15283354 .
A152 A1500433 Il Il Il Al520735,

A1520867
172N 17261445, 17267585 til og med

17272447
R172K R1722000 til og med R1723127

Påbudet omfatter:

Modell: Serienr:

F150 F15001339 til og med Fl5001428
FRA150 FRA1500312 " " " FR.500336
F152 F15201429 Il " " Fl5201683
FA152 FA1520337 Il Il Il FA152035'J
F172 F17201515 Il Il Il F17201909
FR172 FR1720591 Il " " FR1720655

For å forhindre uventet innfelling ~v venstre vingeklaff ved at direktewiren
svikter, skal en ny "follow-up" wireklemme med tilbehØr, Cessna delnr 0560037
-l, monteres som vist i Cessna Single Engine Customer Care Servi'ce Information
Letters SE79- 16 og SE 79-16 Supplement L og Ces sna Service Ki t SK L 72-60A
datert 3. mai 1979 eller senere reivsjoner og Reims Aviation no. 21 datert
18. augus t 1979 eller senere revis joner.

Tid for utfØrelse:

Innen en total gangtid på 1000 timer er oppnådd.
Innen 100 timers g~~gtid etter 12.6.1980 for Cessnamodeller med en total
gangtid på mer enn 900 timer.
Innen 100 timers gangtid etter 31-3-81 _ £or. Reims/Cesßnamodeller
med total gangtid på mer enn 900 timer.

Refere.nser:

FAA AD 80-06-03 Amendment 39-3713. Bureau Veritas AD 81-46-IM(A).

Q. Ullt~¿ 31-3-81

~



LUFTF AATSVEAI'ET
Hovedadmin rstras¡onen

Avd for luftfartsinspe~sion
Postboks 18. 1330 Oslo lultho',"

Telefon Oslo (02) 1213~O

AFTN ENFBYE
T19r. . CIVILAIA OSLO
Telex 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna - 49(

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenlels bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetler Lufifartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

141/80 KONTROLL AV H0YDERORETS TRD1ORSYSTE OG UTSKITING AV JEK

Påbudet gj elder:

Cessna Aircraft Co modell 404 med serienr 404-0001 til og med 404-0637.

Påbudet omfatter:

For å klm..1"le oppretth.olde den strukurelle sikerhet i hØyderorets trim-
system skal Cessna Multi -engine Customer Care Service Information Letter,
ME80-2, revisjon 2 datert 14. mars 1980 og revisjon 3 datert 20. juni 1980
eller senere revisjoner utfØres:

l. a LuftfartØY med serienr 404-0001 til og mei 404-0637

Skift ut hØyre og venstre trimj ~kker med nye.

b Monter skilt og revider Airplane Flight ~~nual for å angi midlertidig
begrensning.

2. Luft fart øy med serienr 404-0001 til og mei 404-0613 '

Foreta kontroll som angitt i del I i gj eldende Service Information
Letter

3. Monter Cessna Service Ki t SK404-31 i ,h. t. Cessna Service Info~ation
Letter ME80-2 revisjon 3 datert 20. juni :980 eller senere revisjoner.
lvontering av nevnte IlKitll opphever è.enne ::UP,

Tid for utførelse:

Pkt. 1. a: LuftfartØY med en total gångtid ?å 150 timer eller mer:
Innen,25 timers gangtid etter S;'9-19800g deretter med

150 timers mellomrom. LuftfartØY :!ed en total gangtid på
mindre enn 150 timer:, ': - :nnen en'-'gangtiêi på. 150',timer
er oppnådd eller innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980 og
deretter med 150 timers mellomro~

Pkt. l. b og 2: Innen 25 timers gangti d etter 5-9-1980

Pkt. 3: I~Den l. april 1981.

Referanser:

FAA ;'.D 80-15-06.

5-9- 1980
(

, . ,~..



Motordrevne luft-
fartØyer
Cessna - 49

150 I 80
BEGRDfSNINGER VE BRUK AV AIRGLAS SKI

Påbudet gj elder:

Ski av typen Airglas LW-3600-180 og LW-3600-180A installert på Cessna modeller
180-180J, i85-185E, A185E og Al85F.

Påbudet omfatter:

For å utelUke muligheten for at skiene vrenges under normal flyging, skal
fØlgende utfØres:

l. Med Øyeblikkelig virknL~g settes forbud mot flyging over 160 KTS lAS for
fly med LW-3600-180 eller LW-36oo-18A ski.

2. En plakat skal installeres på instrumentpanelet ved fartsmåle~en, godt syn-
lig for flygeren) og med fØlgende tekst:

DO NOT EXCEED 160 KTS IA-- ---
WITH AIRGLAS LW3600- 180

SKIS INST.tI.LLED

eller

DO NOT EXCEED 160 KTS IAS

WITH AIRGLAS LW3600- 180A

SKIS lNSTALLE

3. Rigg og modifiser justeringskablene ifØlge Airglas Service B'~letin No.
LW3600-3 datert 21. september 19T9 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers flygetid regnet fra
skiinstallasjon.

5-9- 1980 og deretter ved hver

Referanser:

F~a AD 80-10-01 P~endment 39-3762.

Denne LDP erstatter Airglas LDP 13f71.

Q. U~~\
5-9- 1980

(



LUFTFARTSVERKE. T
Hovedadmin IstrrlS/Of\(:I¡

/t"d for luftfart5Insp~ksIO"

Pos:boks 18. 1330 0510 bf;h:i.'f

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
T1gr ' CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

t
lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

fartØy
Cessna-50a
Erstatter Cessna-
50

Med hjemmel i lov om luftfa" av 16 desember 1960 ~~ 214 og 43 ¡fr kgl res av 8 desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartemcn!0'\ bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Lufifarlsverket følgende forskrift
om luftdyktighet

95/80 KONTOLL AV' PIANOWIRENS FESTE PÅ FORGASSERENS BLAINGSAR

Påbudet gjelder:

Cessna Ai~craft Co. modell 172 RG med serienr. 172 RG 0001
til og med 172 RG 0573.

Påbudet o~fatter:

For å forjindre at pianowiren på blandingskontrollen glir ì
festet til forgasserens kontrollarm med påfØlgende tap av
motoreffekt skal fØlgende utføres:

l. Kontroller at blandingskontrollen på hØyre side av forgasseren
er kor~ekt montert. Kontroller at kontrollkabelen , delnr.
9862010-9, er sikkert festet i klemme, delnr. S.23 23 -11 i på

forgasserens blandingsarm med en AN960-10 skive (ca. .063"tyk.k:)
monter~ mellom pianotråden og mutteren, MS20365-1032C, og med
skive, AN 960-l0L (ca. .032" tykk) montert mellom pianotråclen
og bl~ìdingskontrollarmen.

2. Dersom installasjonen er i overenstemmeise med pkt. l, skal det
kontrolleres at mutter, MS 20365-1032C er tildratt til minst
15 punàt~~er og at klemme, S 2323-11, beveger seg fritt på
blandi~gskontrollarmen .

(

3. Dersom installasjonen ikke er i overenstemmelse med pkt. L
skal ~~tter i skiver og klemme skiftes ut med nye.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 26. 11 .80

Referanse~ :

FAA AD 80-19-08 Amendment 39-3902

112/81 FOFU~Rn\G AV FLOTTØRINSTALON p Â CESSNA

Påbudet g5elder:

Luftfar~T påmontert flottØrer med krsstag .

Påbudet c~fatter:

( Pga flere tilfeller av Drudd på gaffelendestT~~er på krysstagene
mellom f~~ttØrer og sk~og skal alle clevispinner erstattes av
clevisbo: ~er med kronemutter Al~-320 og splint. Standard ~~-Dol t
og krone=~tter _~W-310 kan også benyttes derses plassen tillater

-------'---- --ër~'t-.---------"-'-'--------------"-'---- ,-------------
Forts ..
25-5-81



Motadreven luft-
far øy
Cessna - 50 a
Erstatter Cessna-50

12/81
Forts. Tid for 1itfØré.le:.

Innen 100 timers- gangtid etter 25-5-81.

Referanse:

Luit fart s:erket
Avd. for lUftfars-inspekjon
LF2N

~. UU*__\, ~, \



LUFTFARTSVERKET
Hovedad m, n l SL ras j Di'. e l"

Avd for luftfartslnspIÚ.s¡on ,
Postboks 18, 1330 Oslo I"f:h""

Telefon Oslo (02j 12134U-

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex . 17011idal n

~.
LUFTDYKTIGHETSpABUD

((O P)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-5la
Erstatter
Cessna-5l, ,

Med hjemmel i lov om lufifart av 16 desember 1960 §!3 214 og 43 jfr kgL. res av B, desember 1961,Iilra K
o g S a m f e r d s e I s d e p a r I e m e n l e 's b e m y n d i g e I s e a-v 23m a r s 1 964 f a s l s e II e r L u fi f a r l s ve r k e I f es I g e n d e r o r s k r il l
om lufidyklighei

14 181 KONTOLL AV HØYDERORSST

Påbudét ' gj elder:

Cessna Aircraft Cb. modeller som fØlger:

Modell Serienr .

l72N
Rl72K
L 72RG
FlT2
FR72 . \

17271035 til
R 1722930
172RG0001
F17201750
FR1720631

og med L 7274523
" . R1723425
" l72RG0789
" F17202134
" F~1720675

Påbudet omfatter:

For å forvisse seg om at hØyùeror~ontrollsystemet er forskriftmessig
montert skal fØlgende utfØres:

1. Fjern seter, bakvegg og luker nØdvendig :tor å gjøre bakoppen
tilgj engelig .

2. Slak etter strekkisken for hØyderorets opp-kabel.

3. Ta av splinter, delnr. MS 24665-134, muttere, delnr. AN 310-3
og clevisbolt, delnr. AN 23-12, som fester hØyderorskablene tii
hØyderorsflyndren .

4. RengjØr flyndren og hØyderorskablenes clevisendestykker.

5. Kontroller at det er klaring mellom clevisendestykkene og
flyndren.

6. Monter clevisbol tene, med hodet på den øvre til hØyre og hodet
til den nedre tii venstre. Monter muttrene og nye splinter.
Kontroller at .clevisendestykkene kan svnge fritt.

7. Stram hØyderorskablene til 30 .! lO Ths og lås strekkfiskene .

8. Kontroller hele hØyderorssystemet.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter -28.9.81.

Referanser:

( FM AD 81-04-04 Amendment 39-4042.

28.9.8i

~.~~ ~ ~.: :; ~ . ~ - -"" ~, ,'" ! ~. . l ..! 'y ..~.,~ . . .- ;;ir:-,!; ....'1 !!"



Motordrevne luft-
fartØy

Cessna 51

17£81 KONTROLL AV BRSTOFFSYSTES SKLTING

Påñ'ldet 'gjelder:.

Cessna AIrcraft Co. modeller 152, Al)2, L 72N, L 72P, Rl T2K og L 72RG som an-
git.t nedenfor.

Modell: Serienumer:

152
A 152
172N
172P
R 17 2K
172RG

15283592
A1520879
17272885
17274010
R1723200
172RG0001

Anerk.: "thr" leses som til og med.

Påbudet omfatter:

thru
thru
thru
thru
thru
thru

15284627
A 1520952
1 7 27 II O O 9

17274357
R1723403
172RG0698

For å redusere muligheten for å gå tom for brennstoff pga feilmerking av
mengdemålere , ski i ting ved påfyllingsstussene og velgerkranen ,skal fØlgendeutfØres: .
l. Avles brennstorfmengden på deklet over påfyllingsstussene . Kontroller

at merkigen ved siden av dekslet stemer med avleste brennstoffmengde .

2. Kontroller at skilter ved velgerkranen og mengdemålerne stemmer med: de
innstallerte brennstoff tanker med hensy til utilgj engelig brennstoff
(unusable fuel J .

3. Dersom merkingen ikke stemmer skal skiltene skiftes ut. Denne .kontrollL
kan utfØres av luftfartØyets eier/óruer.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 25-5-81

Referanser:

FAA AD 81-05-01 Amendment 39-4049.

Q LJ II t "' 6 28-9-81

(

~



LUFTFARTSVERKET
H oved. dm in is tra sjo n en

Avd, for luftartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENF8YE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna - 52

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

l8A/81 '. KONTROLL OG MODIFIKAON AV EKOSPOTTEN '

Cessna Ai craft Co. modell 172RG med serienr. 172RGOOOl tii og med
L 72RG0789. \\. \Pabudet omfatter:

3.

\. o \a unnga at ek\\Kontroller at 'e
\

glidd av flensene .. \
Dersom dekslet er \gi'

\
merker og eksospott\

på eksospotter hvor dèk "\
kontrolleres og flensent
etter skal dekslet mont~r
deksel- og eks'ospotteflerise
s~issen. Vis forsiktighet\fskades. . \

\"

'\

ytre deksel (cabin heater shroud) ikke er
dekslet ikke er glidd av skal pkt 3 utfØres.

( ,
For trenger inn i kahinen skal fØlgende utfØres:

1.

2. det kontrolleres for slite-
forefinnes .

ter iøst skal dekslet
let trL'T.mes' som vist

ett hull (.109) bores
rkerskruer settes

llene bores slik at

tas av, potten
på skissen. Der-
i hver ende av
i som vist på
eksospotten ikke

Tid for utfØrelse: \ ,
Pkt L og 2: Innen fØrste flyging et\e ,.81.

Pkt 3: Innen 10 timers gangtid ~r 25.5.8i.Referanser: \
FM AD 8i-05~05. RI og Cessna Service Info~ation Letter SE 82-4 datert
25. januar 1982 omhandler same sak.

~(2 0- :) 19 ( & ~

(

Q. U t.l*.. ~

~\
MERK! For at angjeldende flymaterie!1 skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om uifo
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadmtnistr aSjoner.

Avd for luftfartsinspeksJor:
Postboks 18. 1330 0510 luftr." ,r,

Telefon 0510 (02) 12134()
AFTN ENFBYE
Tlgr CIVILAIR OSLO
Tele. 17011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Cessna-53a
Erstatter
Cessna-53

Med hjemmel i lov om lulifarl av16. desember 1960 §!3 214 og 43 jfr. kgL res av 8 desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenlefs bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Lufilartsverkeifølgende forskrift
om lufidyktig.net

25/81 KONTROLL OG UTSKIFTNING AV HAEFTE OG HØYDEROR

Påbudet gj elder:

Cessna modeller:

Modell Serienr.

335
340
340A

335-0001 til og med 335-0065
340-0001 til og med 340-0555
340A-000l til og med 340A1203

Påbudet omfatter:

l. For å kontrollere at hØyderorenes balansevekter er forsvarlig festet
og at haleflaten, ytre ribber og hengsler er fri for sprekker, siite-
merker eller iØse nagler skal Cessna MUitiengirie Customer Care
Information Letter ME-79-44, Revisjon 5 datert 29. september 1980
eller senere revisjoner utfØres.

2. Skift ut haleflate .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen fØrste flyging etter
med 10 timers mellomrom.

6-7-81 og deretter

Pkt. 2: Innen 15. desember 1981.

Referanser:

FM AD 81-07-11 RI. amendment 39-4078 og Cessna Multiengine Customer
Care Service Information Letter ME 79-44, Revisjon 5.

L 48/81
UTSKIFTING AV TRIM/FJÆRKANISMEN I SIDERORS-/ ~ESEHJUSSYSTEMT

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Co. modell 172 RG med serienr. L 72RGOOOl til og med
L 72RG0769 .

Påbudet omfatter:

(

l. For å ivareta luftdyktigheten av siderorstrim-/nesehjulstyringens
trim/fjærmekanisme (bungee) skal fØlgende skilt, med Dokst~ver som
er minst 3/32 tomme hØye, anbi'inges på et sted hvor det er klart
synlig for flygeren:

forts.
28.9.81

~~_:~ ~: ~':' r,' ~
~ i .~' 1 ei r.' ~' --. ¡ ¡ " f , .. '. '1; ~ ~ ! c: ,-~ ':- '; .. ".::'I! , c,:""



Motord!evne luft-
fartØy
Cessna-53
Erstatter
Cessna-53

forts.
48/81 "ELEVATOR MOVET MAY BE LIMITED WH RIGHT RUDDER is APPLIED, IF THIS

CQNDITION is ENCOUNERED, CENER THE RUDDERPEDALS , LA AS SOON AS PRACTICAL
AN COMPY WITH LDP 48/8i PRIOR TO FUTHE FLIGHT"

2. Skift ut trim/fjærekanisme (bungee), delnr. 2467003-1 med delnr.
2467003-6, som vist i Cessna Service Letter SE80-99 rev. L datert
8. juni 1981 eller senere revisjoner. Fjern. skilt.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP

Pkt. 2: ~~ftf~!t~i_~~~_~~_t~t~l_g~~t~~-Eå m~~~~~~~_l2Q_!~~!.

Innen 200 timers gangtid er óppnådd.

~~ftf~!t~i_~~~_~~_t~t~l_g~~~t~~_E!-l2Q_t~~~!~ll~!_~~! .
Innen 50 timers gangtid etter 28.9. 81.

Referanser:

FM AD 81-14-06 Amendment 39-4158 og Cessna Service Letter SE 80-99 omhandler
same sak.

C1. Ullt-"- 2

'I

2
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LUFTFARTSVERKET

H oveaad m i n i S Ha s I on en
.~vd. ior luitf::rtsinsCeKSjOn

?cotbokO 1 a. 1330 OSlo lurthovn

it1leren: OSlo iO:) .:: i 3 .lO
AFTN ENF3YE
,Igr. 'C:VILAIR OSLO
Telex: 17011 'col ~

LUFTDYKTj GHETSP Å.BUD

(LDP)

:"~c~or'iy-=vne ::-u:"'-:-
:":i::t~~r~ _\.,2SSna-:..

\ied hjemmel i lov om lurtfart1V 16. cesember i 9ôO j§ 21': og.13 :'(gi. res: av 3,Jcsemeer ~ 96 1, :i:r~ ."' ~,; SdmferaselsoeD~rteme"~~!s

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastset:er ~_;';arisverket foigende forskrift om :UftO'lKtlgnet.

21 1,32 0"vTI.TI'l3 :aEG?2:S~¡:::TGa )-3
,.., ,.-
c. : '_": _J 210M.

Fi-:::.de"t .:2,5 elde~:

Cessna Mcdei~e~ 2~CL (3e~~e~~. ::J598io, 2:J~ge19 ~~: eg ~ec 2~o6i~-~ ~
2=-C~.r (serie!1r. 22.0bl574 "t:.l eg =e~ 2:o62o~- ~2.or:te!'-: )_:.~'bo~!le :'!cè.e2-
4~2C~'¡-ò (Cessr:a de~nr. c43iCC~-.: :'J2) "'TakLl1.-:~urpe 1T?~e'..~ê:::'C .:eiceT 80C"'3
og vak1.lt..:dreye-: "A-:ti tude" i:: d:'::: =.tor ,

?åèudet omfatt=~:

For å for=iin~~ ta"' av. va.'k".l1Z - - 'trakuumè.7:~"'me ".:.ttt:. -:":.de!T :"llst:-e~-:e::
pga sviktende "rak::1.pULe ska.' :~jlgende ut.:¡)res:

P-. . ?ora::beiè.e e-: skilt m.ed. ~___ _ US" høye ooksta're::

tekst: "."..?RCVED FOR 'Si..". - ~~::GH~ - VF~ C':?:5.Ai:IOnS"
TIß i~str'1r.e~t~ênelet let~ =:~lig fer ::ygere~.

'.J g ~ed. f01.£e~de

O€; üle.sse:" Q"o'¡~-

D. rra.pê o".¡e"J I!:?'"
o

'02.
!1~:l-~e ::: ::~e=ra.tion :::s.c:=ri"

P~lct' s :~e~ating
- -

",.:::eT::rD..e:: ~é.
~ ...,

.::.._~..
i A.::r'!J1ane ~:!e.~'.lê.i, ~~~dbcck e~:e~ :nfor~e~~Gn
¡'Æanue.l elle!" t:.lsyarene.e,

ro',~ . Jet E:! iL~ -= nØdve~dig Ë ~~: :~e :ikt A '-= 3 ë.erscl: f.J:"òende at:\.~res :

l. Et "_l\t-::.t~è.e!f ins-;ri.e!:-: :!eå uavhey:g-:.g ~raftk:.=-de er mCTI"'er-c..

2. Cessna Se~rice Infor=a~~:~ Letter 83 82-l3 e~ ut:~r~.

(
3. Pumpe~ e~ sk~:tet ut

eller C 431l001-0302
utføres SOff fØlger:

::e.: ~__U1r:_De med ë.eln::. C 4":'CO~-.:1n? (~~~"",o"'e_- -' '- -'_ \....__.. .i.:..
\ ~~:-Aire, del::::. l0128-QC1 elley -003) som

ê. MOL~er ?umpe~ ~å ~~--= sted so~ de4 sem e~ ~a~~ av.

b. Ta ay r~rko~linge!" :=a p~pe ë.e:~r. Cli31CC~-Ol02 og ~cn~e:: pi
p1.?e c.e.!Ylr. Cli3:.:C~-':102 elle~ - 0;(:'2

c. f/!or:::e:: 'Takuu:slange:: :;e. pumpens suges:.de.

d. Fje~~ t~JL~51ange~ =:~
b~~~~2k8ttet )f~a ?U=~e~

føre!: t:': t! ë.eice2...lt tr~llèA:-re!lt :'2. ,~"u~
og tet~ ~g~en 7ent~le~s i~~~aksiie

for :l "" ...."" .a : Or~l~Q::e : c='~~~sning.

e. FQ~ f:y gocG:je~t ~C~ ~lyging ~~e~ isingsfsr~c:i (xnow~ ~C~~€
ccr::.::t.:.cns) ska.:' =.J=-€ende tek3~ ?e. ffr::lles :J!'" ::?e~9.t:.cn pl::car'il1
eg :':':3"ra~e:1è.e t:o~:' :. .1_:.=-lane ?=-i.g!:~ ~J!a.nu.al, ?:.2.C1: J s ()~~-

!'3.:.:.~g ::2.ndècok e::'-=~ I:ifoma~:'cr! ~Aenua2. t::d.e::kes: "~:ii5

9.:"~':=.::e :"5 9.~pr8"re:. ::or f~ig~t i~to :.ci~g cc!:š.it:.~~s .; -' :ie

pr:~e~ ''Jr.t:.cr:~2. e~_'U:;=-;.e!1t iS :'!1s-:z.:'led ar:è. :)"pe~=.-r:'or?e.,:!1.

( Z'.!c!'~:.=~ ~~ miè.~~~-=:"::"=-~ 3k:.~t :9e- i:is-:Y~..e!J:~;2.r:e2.et ~æ~:ie:.e!1
3.""l :e-:'::e ?~es:::~::= -:::r:e~e~, gcè:i: s:,2.:.g :-"::." :-':':l.~:=~-=!1, :iê~~
':'J:"~~~':'~ ..-=~~~-J -:.g ::e-.: ":Jok3ta".¡e~ :ni.:st :./.31~ ~-.:t-=: !''":¡::¡C/::_1.::

;:CC':S ::¡CF".
_."-: ::""-::3 . .. _..,.

,_,04 "~

MERK; e:;r 1t ,\nqJP'I¡j~lldp.~I',m.irer!~il ~knl '¡¡;erp. !uftdYK:lg 'Tj Ddbudet være utfor! til rett iid og :iorat \lm utfore!sen for: inn I v~d.



'.'FTFARTSVERKET LDP

I ~ r-
I :le

':r:3. ~:~ ~Q~ ut:j~=lse:

?:~ . .._ eg ":. I::""e~ :"J.~:3~,= :-=-:l-g:..:~ e"S-:::~ 25.5.1922.

?e:"'~:-:=rise~ :

?_~.._ )-Ð 32--:6-2.0 og ë:e=~2:ic:r '7'4~ ':'=::'è~ 1 r-_Co . ::a.rs 1 o q'"_"I.c:.

. lt-,.
".¡ .=¿ KCN':?OL:' CG 110DIFIMSC'Ci'T AV ~1C~C?"'ìS t.""üF'l!NGS:?0R

?ic.ièe-c :;,e_cer:- ~

C2ss~a mcce~~e~ 170A, j ~C~ ,
17=2, l7SC, ?li2~ og ~~7:E
~~:-:25, S~~-Sìl, SAJ-672,
S~~2 ~CE l S~c:OSW l Sri647C3,

.. ,'.; I
., -..""
... ~..~ eg ~ed l72P f ~ i = L ;SA,

i . h . t . s~c 5~3 - :: i
SA420CE, S~~:lC~ i
SA80ÎCS 2::=r S~:J24CZ.

sem e= =cè~=ise=~
SA:-67~, S¿:35CZ,
S~7ï~C~! S~¿06~ i

?~~cet cm==t~2r:

:c!. ""Q~.'C:~Y"::..__l._____ mulicne-:.=!l for hur~~~ t~~ av motoroljen eaa
ska~ f~:;enèe ut=óres:

i..¿annel.sei =c~~r=~s ~~lu£tings~~r i

1 ?oreta 7isueii kcn~==ll av ut:~=~i~gsr~ret for å =2stsià cm ¿et

e~ tcrE~ eller ski=~~ U~ et e~:s~=a lU£~ehull i r~r~~ sem vist ~
-=.; r-,.,=.__-:i.__ De~som s-: sl~~~ iU=~2hu:: ikke finnes , ... .

sXa~ 5i=me~~~~~e~=1xnc~ ?~=~ella~sen :=r~~ ~á ~c~~re~ kcntrolle=~s -, -
:=r a. se cm c.ene~ jeTff :ned flense!: ?E. vei 7kassen (eg ik;-;e presse-: ut; .

s:.::er=~.:gen ik:-ce e:: "G'.r: :ned :2.e:isen, skal èenne set-:es Der sem

=lass el:er ski::tes
,pa

.. i- ..

2. Dersc~ tullet i pkt
figuren.

mangle~, ska: hull forar~eièes som 7is~ ~E.

'liè for utf~relse:

Innen 50 ti::ers gangt.:c -ett2r 9,-2. ¡ "?82.

Referanse~ :

F~~ AD 82-0ï-02 à~en~e~-: 39-4353.
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"__ - ( 7" Ci- ~
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LUFTARTSVERKET
Hoveddmi nistrasjone n

Avd, for luftartsinspeksjon
Postbokc 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 1 Idal n

LUFrDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Motordre~e luft-
farØy .
Cessna -55

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desamber 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl, res. av B. desember 1961, Iitra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

18/83 KONTOLL OG MODIFISERING AV "STROBE LIGHTIl mSTALLAJON

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Cb. modeller .310, 310A, B, C, D, E, F, G, H, E310H,
310I, J, J-l, E310J, 310K, L, N, P, T310P, 310Q, T310Q, 310R,~T310R;
320, 320-1, 320A, B, C, D, E, F; 340; 401, 40lA, B; 402, 402A. B; 411,
41lA; 414; 421, 42lA, 42lB, dersom disse er utstyrt med "Strobe lightll
montert i forkant av vingetipptanker (tip tanks). Unntatt er de fly. - 6som har "strobe light" av typen Symbolic Display med delnr. 30-0005,
30-0199- l, 30-0199-2, 30-0199-3~ 30-0329, 31-0725-1 og 701133-1 eller
Wheelen Engineering Company Inc, med delnr A 430 eller Grimes Manu-
facturing Company (Grimes) med delnr. 30-0515- 5, 30-1172-1, 30-1172- 5,

30-0531-1 og 30-0467-5.

Påbudet omfatter:

For å fôrhindre eksplosjon i vingetipptanens . neseseksjon skal fØlgende
utfØres:

1. Kontroller om Grimes "Stro be light" med delnr. 30-0515'-1 eller andre,
som" ikke er angitt 

" 
Unt att ovenfor, "ër morìter+. Kontroller om Grimes

"Strobeligh-t" er modifisert med dekkplate med delnr. 31-1723-5
eller 30-1171-1. Dette kan sees ved at to "Quench tubes" stikker
fram i lysarmturen fra endeplatene .

2. Fly som ikke har Grimes "Strobe light" som modifisert i pkt L eller
ikke godkj ente "Strobe- light", skal installere deksel over brytere~
eller blokkere sikringen slik at lyset ikke kan benyttes.

Tid for utf~relse:

Innen 100 timers gangtid etter 22.4.83.

Referanser:

FAA AD 76-08-02 R2 og Cessna Service Letter ME 75-16 datert 11.7.1975
omhandler same sak.

(

22.4.89.
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-



LUFTFARTSVERKET LDP

137/83, '

, 'I ,j ¡
KONTROLL OG MODIFIKAJON AV BATTERIBEYTER

Påbudet gjelder:

Cessna 441 fueQ serienr. 441-0173 til og med 441-0311, sam
441-0001 tii og med 441-0172 hvor Servce Kit SK441-37 er inkludert.
Fly hvor SK441-37 revisjon A eller senere revisjoner er inkludert
untas fra dette LDP.

Påbudet omfatter:

For å finne og utbedre mulig feil i batteribryteren skal bryer-
installasjonen kontrolleres og om nØdvendig modifiseres som vist l
Cessna Service In~ormation Letter PJ83~9' datert 22. april 1983.
Revisjon 1 datert 3. juni 1983, eller senere revisjoner. .

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter 30 . 9.1983.

Referanser:

FM AD 83-12-03 Amendment 39-4669 Cessna Service In~ormation Letter
PJ83-9 Revisjon L datert 3. juni 1983.

~. li ta -. .J

7r-cF~~J~

(

30.9.1983



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministr asjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboki 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) L 2 1340
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : L 701 L Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

Motordrevne
luft fartØy
Cessna-56

Med hjemmel i lov om luftart av i 6. desember i 960 §§ 2 i 4 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember i 96 i, Iitra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

/38/83 LEJE I TANOKK

Påbudet g,jelder:

Cessna 182, 182A, B, C, D, E, F, G, H, J, K, L, M, N, P.
Cessna 182Q op~ til serienr. 66590.
Cessna R182 med serienr. R18200002 tii og med Rl8200583.

Påbudet omfatter:

l. Installer skilt med' fØlgende tekst i nærheten av tanålerne:

"CAUTION

Leaking fuel caps can cause loss of fuel and erroneously high
fuel q,uanti ty indications".

Skiltet kan lages av eier/bruker som fØrer dette inn i fartØy-
journalen med henvisning til pkt. l i dette LDP.

2a) UndersØk visuelt om vingen bak tanlokkene viser tegn til dri vstoff-
lekkasje. Se også etter om tanlokkets 'gup~~ning er intakt,
og; at. ove,rfiåten- pakningen ligger an mot er fri for ri.per, korrosjon
eller and:e" "forhold som kan fØre til dårlig tetning.

Dersom antydning til lekkasje eller dårlig tetning blir funet
må drivstoff tanens innfestning kontrolleres. UndersØk samtidig
om det finnes ryer i bunen av tanken.

FØr fØrste flyging skal alle slike utilfredsstillende forhold
rettes på i samvar med fabrikantens IImaintenance manual 11 eller

"service information" som inkluderer kontroll av taninstallasjonen
i henhold til Cessna Service Letter SE 82-34A eller senere revisjoner.
Reparasjon av tanlokk skal skje i benhold til Cessna Service Letter
SE 80-59 Supplement L eller senere revisjoner.

b) Påse at."Fuel Cap Aligment Placard", delnr. 1205253-1 er på plass og
klart leselig på fly med plastlokk , delnr. C 156001-0106.

c) Kontroller at spenningen i tanlokkets iåsemekanisme er riktig og
juster om nØdvendig i henhold til "Service Manuals/Informationll
slik at det blir tilstrekkelig tetning mellom tanlokk og fyllestuss .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 30. sept. 1984

( Pkt. 2: Innen 30. sept. 1984 og deretter med ett års mellomrom.

forts.
30.9.83

MERK! For at angJeldende flymateriell skal være luftdvktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utforeisen ført inn i ved.



LUFTFARTSVERKET LDP
I

38/13.' Re fe ran s 'ei' : ' ,

forts.
FAA AD 83-13-01. Amendment 39-4672
Cessna Servce Information Letter SE 79-45

" " " "SE 80-59 Supplement L
" Il " "sE-82-34A

Ower Avisory SE-80-59A
" " SE 82- 34A

41/83 MODIFIKASJON AV STYRSPAK

Påbudet gjelder:

FØlgende Cessna Aircraft Co. modeller:

An. : "thru1t leses som IItil og med"

"and" leses som "oglI

Modell: Serienr. :

172M
172N
172P

17266940 thru 17267584
17267585 thru 17274009
17274010 thru 17275762, L 7275764, 17275765,
17275769, 17275770, I7275788, 17275192,
17275793, 17275796, 17275798, 17275800 thru
17275803, 17275806, and 17275818
H1722000 thru R1723454
F17201445 thru F17202194
FR 17200591 thru FRI7200675

Rl 72K
F172
FR 72

Påbudet omfatter:

For å forhindre at hØyderorskontrollen låser seg skal hØyre "co.ntrol
wheel yoke gude " modifiseres som vist i Cessna Single-Engine .
Customer Care Service Information Letter SE 82-38 datert 13 august,
1982, SE 82-38 revisjon l datert 29. oktober 1983 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 30.9.83.

Referanser:

FAA AD 83-10-03 Amendment 39-4655 Cessna Single-Eng. Customer Care
Service Information Letter SE 82-38 datert 13. augut 1982 og SE
82-38 revisjon L datert 29. oktober 1983.

Q, UWt-A.j

~~4
(

30.9.83



LUFTFARTSVERKET
H ovede d m in is tre s jo n e n

Avd. for luftartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Talefon: Oslo (02) ~
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idel n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD,

(LDP)

Motordrevne
L uft fartØy
Cessna - 57

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl, res. av 8. desember 1961. Htra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mers 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

56/83 KONTROLL OG MODIFIKASJON AV EKSOSPOTTEN

Påbudet gjelder:

Cessna 172 RG, alle serienr.

Påbudet omfatter:

?or å ungå at eksosgass trenger inn i kabinen skal fØlgende utfØres:

L. Nodifiser og kontroller eksospotten: i henhold til Cessna Service
Letter SE 83-13 datert 27.5.83, eller senere revisjoner.

2. Dersom pkt. i ikke Ønskes utfØrt kan fØlgende alternativ brukes:

Koble ut kabinvarmesystemet ved å fjerne kabelen fra st yre armen på
kabinvarmeventilen. Kabinvarmeventilen sitter på brannskottet
til hØyre i Øv~e del av motorrommet. Kontroller at ventilfj~ren er
i orden slik at ventilen holdes stengt. Dersom fjærtryY~et iY~e
besØrger at ventilen er helt stengt må den i tillegg .sikres ned
låsetråd.

. Dette LDP erstatter LDP nr. 18A/81 (AD 81-05-05)

~id for utfØrelse:

Innen 25 timers ganl?tid. etter 9.'-12.83 for pkt. L og 2
eg deretter gjentatte kontroller med 50 timers intervall for pkt ,l.

Referanser:

F.ti AD 83-14-04

Cessna Service Information Letter SE 83-13, datert 27. mai 1983.

(

S.12.83
MERK! For ¡Jr angieidende flymateriell skai være luftdyktig må påbudet være utført til rett :id og nota! om ~tf0reisen ført inn i veo-

kOfTl"ende iOl.rnal med henvisniriCl. til dp-nn~ LDP's lilJinmpr



111/84
BALANSERORSVEKTER

Påbudet q;elder:

eessna Aircraft eorp. modell:

1500 til og med 150L modifisert i.h.t. Robertson STe SA 2191WE eller
SA 2192WE

172, 172A til og med 172P modifisert i.h.t. Robertson STe SA 1689WE.

180 til og med 180H, samt 180J og 180K modifisert i. h. t, Robertson STC
SA 1435WE.

182 til og med 182R, samt R 182, T 182 og TR 182 modifisert i.h.t.
Robertson STC SA 1382WE,

185, 185A til og med 185E, samt A 185E og A 185F modifisert i.h,t,
Robertson STe SA 1441WE,

Anm: Påbudet gjelder kun fly modifisert ved Robertson Aircr'aft
Corporations verksted nr. 415-23 før 1, a~gust 1983,

Påbudet omfatter:

For å unngå Ødeleggende vibras joner (flutter) i balanserorene skal
balanserorsvektene kontrolleres og korrigeres som fØlger:

Mål hØyden på alle ~alansevektene. Dersom mål te hØyder er ca 20mm
(3/4 tomme) i er vektene riktig montert og videre tiltak ikke
nØdvendig. Dersom mål te hØyder er ca. 13mm (1/2 tomme) skal nye
balansevekter med delnummer i henhold til gjeldende STe eller Robertson
Service Bulletin nr. 20 monteres, og balanserorene på ny avbalanseres
innenfor de oppgitte grenser i Cessna Aircraft Company Service Manual,

Tid for utrø~eise:

Innen 50 timers gangtid etter 10. 11 .84.

Referanse:

FAA AD 83-17-06,

10,11.84



LUFTFARTSVERKET
Hovedadrrinisirasjon en

Avd, for luftfansinspeksion
Postbok~ 18, t 330 Oslo lufthavn

59 33 40
Telefon: Oslo (021 :iitll:i9

AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVlLAIR OSLO
Telax : 17011 Idal n

(

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD.

(LDP)
CESSNA - 58

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og SamferdseJsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift of"luftdyktighet,

21/84 KONTROLL AV BALASERORETS HENGSELPINNER

152

A 152

172N

172P

.i

172RG

R 17 2K

(
180K

Påbudet aielder:

Cessna Aircraft CQrp, modell:

15282032 t.O, m 15284659, 15284661 t,o,m 15284684
15284686 t,Q,m 15284851 r 15284853 t.o,m 15285417
15285419 t.Q ,m 15285621, 15285623 t,Q,m 15285625
15285627 t.o.m 15285651, 15285653 t.ö.m 15285681
15285683, 15285685 t.o.m 15285693, 15285695 t.Q.m
15285700, 15285702 t.Q.m 15285713, 15285716 t.O.ID
15285719, 15285722 t.Q,m 15285724, 15285726 t,Q,m
15285728, 15285730 t.Q.m 15285731, 15285733 t.o.m
15285744, 15285748, 15285750, 15285751, 15285753,
15285756, 15285757, 15285759, 15285760, 15285764,
15285765, 15285767, 15285769, 15285772,15285773,
15285778, 15285779, 15285781, 15285783.

A 1520809 t.o.m A1520990, A1520992 t,o,m A1520997
A1520999 t. Q. m A 15 21 020, A 15 21 022.

17271035 t.o,m 17274009,

17274010 t.o.m 17275806, 17275809, 17275817 t,o.m
17275854,1 i275857 i 17275861 t. Q, ID 17275881,
17275883 t.o,m 17275910, 17275912 t,o.m 17275947,
17275949 t.Q.m 17275953, 17275955 t,Q,m 17275958
17275960 t,o,m 17275971, 17275973, 17275974,
17275976, 17275978, 17275980 t,o.m 17275982,
17275984, 17275986 t.o.m 17275992, 17275994,
17275995, 17275997, 17275999 t.o.m 17276002,
17276005, 17276010, 17276012, 17276014,

17275869 t.O.~ 17275881, 17275883 t,o,m 17275910,
17275912 t.Q.~ 17275947, 17275949 t.Q.m 17275953,
17275955 t.o.m 17275958, 17275960 t.o.m 17275971,
17275973,17275974,17275976,17275978,17275980
t.o.m 17275982, 17275984, 17278586 t.o,i1 17275992r
17275994, 17275995r 17275997, 17275999 t.o,m
17276002, 17276005, 17276010, 17276012, 17276014,

172RG0001 t, o. m 172RG1134, 172RG1137,

R1722930 t.Q,m R1723454.

18053001 t.Q,rn 18053203,

forts;
10 , 11 . B 4

MERK! For at angjeldende flymalerielI skal være luftdyktig må pàbiid'Ot ,ære utior1 ;il retl tid og notat cm utførelsen fort inn i ved-
l(or"m~ride !ourn.11 mec r.-:'1VISi1I"'~ :,1 d~iirie i-OP's nlJmmer



121/84forts;l. 18266591 t.o.m 18267715.

ll og:r 18267716 t.o.m 18268103, 18268105 t.o.m 18268107,
18268109 t.o.m 18268129, 18268131 t.o.m 18268142,
18268143, 18268144, 18268146 t.o.m 18268293,
18268295,18268310,18268312 t.o.m 18268322,
18268324 t.o.m 18268327, 18268330 t.o.m 18268332,
18268335, 18268336, 18268339 r . 18268343, 18268345,
18268348, 18268350.

R182 og R18200584 t.o.m R18201912, R18201914 t.o.m R18201933
TR182 R18201935 t.o.m R18201938, R18201940, R18201942,

R18201943, R18201945, R18201946, R18201949,
R18201950, R18201953, R18201954.

A185F 18503648 t.o,m 18504334, 18504336, 18504337,
18504339 t.o.m 18504395, 18504397, 18504398, 18504400.

F152 F15201529 t.o.m F15201883, F15201885 t.o.m F15201896,
F15201898 t.o.m F15201931, F15201933, F15201935, F15201936.

FA152 FA1520348 t.o.m FA1520382.

F172N F17201750 t.o.m F17202039.

F172P F17202040 t.o.m F17202146, F17202148 t.o.m F17202175,
F17202177 t.o,m F17202181, F17202183 t.o.m F17202186,
F17202189 t.o,m F17202194, F17202197, F17202200, F17202202.

FR172K FR17200631 t.o.m FR17200675.

F1820 F18200095 t.o,m F18200169.

FR182 FR18200021 t.o.m FR18200070.

Påbudet omfatter:

For å unngå at en eller flere av hvert balanserors seks hengselpinner
lØsner skal kontroll av korrekt plassering av låsesplinter utfØres i
henhold til Cessna Service Information Letter SE 83-18 datert 29 juli
1983 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 10. 11 .84.

Referanser:

FAA AD 83-22-06.

i
L,

10.11.84



LUFARSVERKETHoinn
Avd, for Iuannapon

Pi 18, 133 Os luvn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTiY

Telon : Os (02) 59 33 40 '
T19r. : ClILAR OSLO
Telx : n011 ldl n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP) CESSNA - 59

Me hjemmel i lo om lufan av 16. desember 196 §§ 214 og 43 jfr, kgl. re, iv 8. dember 196. Ii K og Samerdselsdpinementets
bemyiglse iv 23, mars 196 fastter Luirtrkt følgend forskri om lufdyktighet. I.

I1SAla5 mNTERING AV "QUICK DRAINS". SAMT KONTROlL AV GUrtTANKER

Påbudet oielder:

Følgende Cessna moeller:

MOeEL L SERIENR.

(
180 30000 t.o.m. 50911; 18050912 t,o.m. 18053000

(1953 t.o.m. 1978)
18053001 t.o.m. 18053203 (1979 t.o.m. 1981)
(kun ekstratanker )

182 33000 t.o.m. 53007; 18253008 t,o.m, 18266590
(1956 t.o.m. 1978)

R 182 R18200001 t,o,m. R18200583 (1978)

185 185-0001 t.o.m. 18503683 (1961 t.o.m. 1978)
18503684 t.o,m. 18504414 (1979 t,o.m. 1983)
(kun ekstratanker )

188 188-0446 t.o.m. 18803856 (1972 t.o.m, 1981)
(kun vingetanker )

18800967T t,o,m. 18803966T (1972 t.o.m. 1983)

T 188 T18803307T t.o.m. T18803966T (1979 t,o.m 1983)
( .

190/195 7001 t.o.m. 7999; 16000 t.o.m 16183

210-5 (205) 205-0001 t.o.m. 205-0577 (1963 og 1964)

206. U 206,
TU 206 206-0001 t.o.m. U20604649 (1964 t.o.m. 1978)

P 206, TP 206 P206-0001 t.o.m. P20600647 (1965 t.o.m. 1970)

207 l T 207 20700001 t.o.m. 20700771 (1969 t.o.m. 1984)

210 57001 t.o.m. 57575; 21057576 t,o.m. 21058818
(1960 t. o. m 1966)

T 210 T210-0001 t.o.m. T210-0197 (1966)

A 182 A182-0001 t.o.m. A182-0146 (1966 t.o.m. 1974)

( F 182 F18200001 t.o.m, F18200094 (1976 t.o.m, 1978)

FR 1 82 FR18200001 t,o.m. FR18200020 (1978) forts; 22,10,88

MERK! For at angjeldende Ili'materiell skal være luldyktig må påbudet være ut1en til ren hO:i notat om ut1l1relsen flirt inn i ved.
kommende Joumal med henvisning til denne LDp.s numme'

~ ~ I... .Ose



LUFTFARTSVERKET LDP

ii SA/aS
forts: Påbudet omfatter:

For å unngå effekttap eller motorsvikt som følge av vann l drivstoff-
systemet skal følgende utføres:

1. Monter "Quick Drains" i drivstoff tanene som spesifisert i Cessna
Service Letter SE 79-45 og SE 84-8 eller senere revisjoner av
disse.

2. a) Foreta følgende visuelle kontroll:

1. Se etter om vingeoverflaten bak påfyllingsrørene viser tegn
som tyder på dr i vstof f L ekkas je.

2. Kontroller tanklokkenes låsemekanismer og pakinger med tanke
på sprekker, vridning eller andre uregelmessigheter som kan
tenkes å forårsake lekkasje,

3. Demonter tanlokkene og kontroller pakingssetet i
påfyllingsstussen for skjevhet, riper eller andre
uregelmessigheter som kan tenkes å forårsake lekkasje,

b) I tillegg skal følgende utføres på alle aktuelle fly, unntatt
190/195 moellene:

1. Kontroller visuelt at festet er solid og tett i overgangen
mellom plate og flens i påfyllingsstussen med spesiell vekt
på limfugen (dersom forbindelsen er limt).

2. Prøv tettheten av tanklokket ved å konstatere at det er
tilstrekkelig trykk mellom lokk, pakning og flens når lokket
er låst.

eller

Utfør "fuel cap sea L test" i.h,t, Cessna Single Engine
Service Information Letter 5£82-34, eller senere revisjoner,

c) Før flyet erklæxes luftdyktig må feilretting utføres og defekte
deler væe utskiftet.

3. Ut før føl gende kontrol l, med henbl ikk på u jevneter i tanene, på
alle aktuelle fly, unntatt 190/195 moellene:

a) Drener tanene.

b) Observer eventuelle folder som holder igjen væke etter
tømmngen. Fjern diagonale folder over bakre hjørne av tanen mot
vingeroten ved å installere det Cessna "drain ki t" som beskrives i
Service Letter 5£84-9, eller senere revisjoner. (Tanken kan
alternativt utskiftes)

Det må ikke forekomm folder eller andre ujevneter i området
ved sumpens drener ingshul l. \ '

forts;
22,10.88



LUFWfSVRK~
Avd, io luarlton

Po , B. , 33 Os lu
Telfon : Os (02) 59 33 40
TIgr, ; CMlAR OSLO
Tel. : noi, ldl n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTty

LUFTDYKTIGHETPÂSUD

(LDP) CESSN~ - 60

Me hjmmel i lo om Iuart av 16, desember 196 §§ 214 og 43 jf, kgl. res. av B. dember 1961. lilra K og Samferdselsdpartementets
bemyniglse av 23. mars 196 fasttter LuBrtrlt føl forskr om lufdyktheL.

11SA/8S
forts: Anm.: Enkelte nye gum tanker kan fordre installasjon aven

spesiell type "adapter" dersom ovennevte folder skal unngås.
Denne inngår ved levering av slike tanker. Bruk av denne eller
"drain kit" kan være nødvendig for å elimnere foldene.

c) Dersom det finnes ujevnheter i tanken andre steder enn tidligere
nevnt, skal følgende til tak iverksettes:

1 . Parker flyet på hor isontal t underlag.

2. Fyll drivstoff til hele bunnen av tanken( e) er dekket,
Drener tanken og observer områder hvor dr i vstof f bl ir
liggende igjen p. g, a, folder eller rynker,

3. Hold et målebeger under drener ingsåpningen , Bruk et ikke-
absorberende, dertil egnet redskap til å føre det resterende
dr i vstof f ut dreneringshul let, Mål restene i begge tanker,

~ . Dersom total t oppsamlet rest ikke over stiger 85 gram (3
ounces) er ytterligere tiltak ikke påkrevet.

5. Dersom total t oppsamlet rest overstiqer 85 gram (3 ounces)
kontrolleres at tankens snaplåser og fester er iorden,
Om nødvendig utjevnes og slettes tankbunnen og innvendig
beskyttelsestape utski ftes.

OBS i Vis varsomhet ved dette arbeidet da det lett kan oppstå
hull og sprekker i tanken,

6. Viser det seg at tankene ved drenering: selv etter utførelse
av til takene beskrevet i punkt s. ovenfor i fortsatt inne-
holder en rest på mer enn 85 gram (3 ounces), skal enten til-
tak (~) eller (B) nedenfor utføres:

(A) Monter et skilt med følgende tekst (bokstavhøyde min. 2,5mm) lett
synlig i cockpit:

"Før flyging etter at flyet har stått ute i nedbør eller
dersom drivstoff fra en ufiltrert kilde er blitt benyttet
skal følg ....:1e utføres:

1, Samle innholdet fra "gascolator" , su~ene i vingetanker
og evt. reservetanker , Se etter om det er vann i drivstoffet.

(

2. Flyet plasseres på horisontalt underlag med halen fast-

gJort 10 - 15cm over bakken (vannet), (Gjelder ikke hale-hjulsfly , ) . f o r t s ;
22.10,88

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være luf1yklg må påbudei være utørt til rett tid og notat om utførelsen forl inn i ved-
kommende Journal med nenvisning til denne ~DP's nummer

t' iS lIykl.OsIC



LUFTFARTSVERKET
LDP

ii SA/as
forts;

3. Beveg vingene 25 - 30cm (hver vei) opp og ned minst 12
ganger.

4. Gjenta anvisningen i punkt 1. ovenfor.

5. Dersom drivstoffet fortsatt inneholder vann gjentas til-
takene i punkt 3. og 4. tii det ikke er mere vann i systemt
Om nødvendig dreneres hele drivstoffsystemt -fullstendig."

e L L er

.. Prior to flight fOllowing exposure to rain, sleet, s nÛ', or
after fueling from an unfil tered fuel source:

1. Drain and catch the contents of the fuel gascolator ,
wing, and (if equipped) reservoir tank sumps and check
water contamination.

2. Place the airplane Dn alevel surface and lowr the tail
to wi thin 5 inches of the ground (on nose gear airplanes),

3. Rock the Wings 10 inehes up and 10 inches dow at lea s t
12 times.

4. Drain and catch the contents of the fuel gascolator ,
wing, and (if equippedJ reservoir tank sumps and check for
water contamination.

5. If water is found in step 4. above, repeat steps 3,
and 4. until no additional water is detected, or drain the
entire fuel system."

Anm,: Flyets eier/bruker kan selv lage og installere dette skiltet,

(BJ Installer nye tanklokk (med redusert diameter og hevet fYllestu.

i alle tankåpninger i samvar med Cessna Service Kit SK182-85,
datert 10.9.85,

Tid for ut føre L se:

Innen 50 timers gangtid etter 22.10.88, dersom ikke allerede utført,

For fly hvor skilt er installert i.h.t. pkt. 3. e) 6., alternativ
(AJ i gjentas tiltakene beskrevet i hovedpunkt 2. i denne LDP med 12
mAneders mellomrom.

Referanse:

FAA AD 84 - ~ J-01 R1

22.10.88
:= s l' ~.. .- ~



LUFTFARTSVERKET
H oveda dm in is t ras jo n e n

Avd, for luftfarts inspeksjon
Postbakt 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) S9 '33' 40
AFTN : ENF8YE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

HOTOROREVHE LUFT-
FARTØY

ILUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP) CESSNA - 61

Med hjemmel i lov om !uftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartemeniets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

116/85 KONTROLL OG UTSKIFTING AV "liiNDSHIELD"

Påbudet q; elder:

FØlgende Cessna Aircraft Corp. modeller utstyrt med originale
frontruter:

ll med serienr.
M H

414A0001
414A0835
414A0853
414A0858

t.o.m. 414A0833
414A0851
414A0856( u M

M M

421C M " 421C0273 t.o.m. 421C1257

il M M 425-0002 M 425-0177

Påbudet omfatter:

For å unngå sprekkdannelse i frontruten skal fØlgende utfØres:

1. Monter et midlertidig skilt ved siden av trykkabinens regulerings-
bryter med fØlgende tekst (5mm hvite bokstaver på rØd bunn):

"LIMIT PRESSURIZATION TO 3. O PSI MAXIMUMM

~ Skiltet kan lages og installeres av flyets eier/bruker.
2. Kontroller og skift ut eller reparer begge frontruter i henhold til

Cessna Service Information Letter ME 83-33 datert 30. september
1983 og ME 83-33 Rev. 1 datert 2. desember 1983, eller PJ 83-18
datert 30. september 1983 og PJ 83 -18 Rev. 1 datert 23. november
1983 i eller senere revisjoner av disse.

Anm.: Det midlertidige skiltet nevnt i punkt 1. fjernes etter at
punkt 2. er utført.

Tid for utførelse:

Pkt. 1:
Pkt. 2:

Innen 25 timers gangtid etter 8.2.85.
Innen 100 timers gangtid etter 8.2.85.

Referanse:

FAA AD 84-03-04

(

a . 2 .85

. ". ir ~ ii L J.:..

MERK! For at angjeidende flymaieriell skal være luftdyktig må påbudet være utfort til relt tid og notat om utførelsen fort inn, ved.

kommende Journal med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

117/85 UTSKIFTING AV NESELEGGENS "ACTUATOR RaD END"

Påbudet q;elder:

Cessna Aircraft Corp:

.4 med serienr. 402COOO 1 t.o.m. 402C0802

il - - 404-0001 404-0859

ll - - 414AOO01 414A1003

.i - - 421COO01 - 421C1402

il - - 425-0002 425-0190

il - 441-0001 441-0333

Påbudet omfatter:

For å unngå at neseunderstellet bryter samen, skal -nose landing gear
actuator rod end. skiftes ut i henhold til Cessna Service Information
Letter PJ84-10 datert 2. mars 1984 eller senere revisjoner, for 425 og
441 modellene; og i henhold til Cessna Service Information Letter
ME-84-10 datert 9. mars 1984 eller senere revisjoner, for 402C, 404,
414A og 421C modellene.

i'

Tid for utførelse:

Innen 200 timers gangtid etter 8.2.85.

Referanser:

FM AD 84-20-02.

~.

B .2. B 5



LUFTFARTSVERKET
Hovededmin istresjonen

Avd. for luftfertsinspeksjon

Postboks L 8, L 330 Oslo lufthavn

~DTDRDREVNE LUFT-
FARTlY

Teleion : Oslo (021 593340
AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701 L Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)
CESSNA - 62

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

/,/86 KONTROLL AV VINGENS BARE BJELKE
"

Påbudet q;elder:

U206F ITU206F
U206G/TU206G
207/T207
207 A/T207 A

Cessna Aircraft Corp:

1-'')'
SIN U20601~ til og aed U20603521
SIN U20603522 til og aed U20604649
SIN 20700001 til og med 20700315
SIN 20700 til og aed 20700767

3ioJ '
Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i vingers bakre hovedbjelke på de fly som har fått
hele bjelken eller deres indre del skiftet ut, skal kontroll og
evt. reparasjon utfØres i henhold til Cessna Single Engine Service
Bulletin SEB 85-9, datert 3.5.85, eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gang tid etter 15. 1 .86.

Referanser:

FAA AD 85-17-07

(
1,6/86 KONTROLL AV I1UVSTDFFVELGEKRAfN

Påbudet q;elder:

Cessna Aircraft Corp:

-205..-2P5A-(SfN-..205-0001mL.-o. m. 205-0577);- 206, U206, urGA, U206B,
U206C, U206D, U206E, U206F, U206G, TU206A, TU206B, TU206C, TU206D,
TU206E, TU206F og TU206G (SIN 206-:0001 t.o.... U.?P606827); -P206', P206A,_u
P206B, P206C, P206D, P206E, TP206A, TP206B, TP206C, TP206D og TP206E

(SIN P206-0001 t.o.a. P20600647); 207, 207A, T207, og T207A (SIN
207~~1 t.o... 20700773); 21OG, 2108, 210J, 210K, T210K, 210L, T210L,
210M, T21OM, 210N og T210N (SIN 21058819 t.o.a. 21064535); T21OG,
T210", T210J, (SIN T210-0198 t.o.a. T210-0454) og P210N (SIN P2100oo1
t.o.m. P2100760).

Påbudet oafatter:

(
For å unngå at drivstoffvelgerens låsepinne (rollpin) lØsner skal
fØlgende utfØres:

forti:

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal mpd henvisn;na til denne LDP's ntlmrnpr



LUFTFARTSVERKET LDP

116186
forts; 1. Kontroller drivstoffvelgerens dØdgang. Dersom denne er større

enn 15 grader, skal lØse eller slitte del~r skiftes ut.

2. Festet av drivstoffvelgerens aksel til drivstoffkranen sikres
ved montering av låsetråd gjennom låsepinnen i henhold til
Cessna Single Engine Customer Care Service Information Letter
SE 84-5, eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15. 1 .86.

Referanse:

FM AD 85-02-07

119186 UTSKIFTNING AV "THOTTLE" OG "IiIXTU" KONTROLLEE

Påbudet ciielder:

Cessna Aircraft Corp:

205 (SIN 205-0001 t.o.m. 205-0479); 206, U206, U206A, U206B, U206C,
U2g6D, TU206A, TU2~6B, TU296C og TU206D (siÑ 206-0001 t.c.m. U206-
1444); P206, P206A, P206B, P206C, P2Õ6D, TP206A, TP206B, TP206C,
og TP206D (SIN P206-0001 t.o.m. P206-0603); 207 og T207 (SIN
20700001 t.o.m. 20700148); 210B, 210C, 210D, 210E, 210F, 210G,
219" og 210J (SIN 21057841 t.o.m. 21059199); T210F, T210G, T210H
og T210J (SIN T210-0001 t.o.m. T210-0454).

Påbudet omfatter:

For å forhindre tap av motorkontrollen skal endestykkene i kablene til
gass- og blandingshåndtak undersØkes for å se om hylsen er sikret med
en stoppskrue. I så fall kontroller, modifiser ogleller skift ut
"Throttle" og "Mixture" kontrollene i henhold til Cessna Single-Engj-~
Service Letter 5E-69-16, datert 22.7.69.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid ettet 15. 1 .86.

Referanse:

FAA AD 85-03-01

15,1.8
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LUFTFARTSVERKET
Hovedi dmin ii t riija nln

Avd. for luftfirtiinspeksjon

Poitboks 18, 1330 0110 lufthivn

Telifon : 0110 (02) 59 3340
AFTN : ENFBYE
T1gr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idil n

"DTDRDREVHE LUFT-
FARTlY

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP) CESSNA - 63

Med hjemmel i lov om luftfart av 16,dasamber 1960 U 214 og 43 jfr, kgL. res. av S, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementet

bemyndigaIse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luf1cyktlghet,

124/86 UTSKIFTNING AV M1 I HAEFLATEINIESTNINGEN

Påbudet crielder:

Cessna 425 med serienr. 425-0002 t. o... 425-0236
441 .ed serienr. 441-001 t.o.m. 441-0354

Påbudet omfatter:

Det er funnet tilfeller av brudd i mutre p. g . a. hydrogenskjØrhet .
FØlgende skal derfor utfØres:

Skift ut ~ .horizontal stabilizer front spar attach bol tretaining
nuts. (delnr. NAS1291-8) i henhold til Cessna Service Bulletin nr.
CQB85-25 Revisjon 1, datert 16.12.85, eller senere revisjoner.

De nye mutre må ha delnr. NAS 1291-8 og være levert fra Cessna Supply
Division etter 22.11.85.

Anm.: Kasserte mutre returneres til Cessna i samsvar med

instruksjonene gitt i ovennevnte Service Bulletin.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utfØrt; innen 10 timers gangtid etter mottakelse
av FAA Emergency AD 85-25-11, so. var vedlagt brev (datert 6.1.86) til
norske flyeiere .

( Referanse:

FAl EA 85-25-11

134/86 KONTROLL AV HOTORENS LLFTINNSUGINGSKA

Påbudet crielder:

I O - 520 -( )FØlgende typer Cessna, utstyrt med Continental l-520 (~ .otorer:

206, U206, U206A, 0206B, 0206C, 0206D, U206£ i 0206F og 0206G

(serienr. 206-0001 til og med U20606065)

P206, P206A, P206B, P206C, P206D ,og P206£ (serienr. P206-oo1 til
og med P206oo647)

(

207 og 207A (serienr. 2070001 til og .ed 20700681)

e 5 lfvkk.Oslci

MERK! For at engjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen lørt inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

210D, 210£, 210F, 21OG, 210", 210J, 210K, 210L, 210M og 210N (serienr.
21058221 til og med 21064226) fort.;

11 1 A£



LUFTFARTSVERKET LDP

134/86
forts; Påbudet omfatter:

For' å unngå mulig reduksjon i aotoreffekten soa fØlge av at deler av
aotorens IUftinnsuqingskanal suges inn i aotoren skal fØlgende utfØres:

Nedre kanalvegg i motorens luftinnsugingskanal kontrolleres for sprekk-
dannelse . Dersom sprekker oppdages erstattes kanalen .ed en ny (delnr.
1250705-8), eller kanalveggen repareres i samsvar .ed FAA Advisory
Circulars AC 43.13-1A_09 AC 43.13-2A. Det aå brukes aaterialer av minst
0,04 tommers tykkelse.

Cessna Single Engine Customer Care Service Information Letter SE84-20,
datert 2.11.84, omhandler samme emne.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 31.1.86; deretter gjentatte kontroller
aed 100 tiaers mellomrom, inntil ovenstående mOdifikasjon utfØres.

Referanser:

FAA AD 85-10-02

i
\,

31.1.86

es nvkk-Oslo
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L~.i'lSVERKET
Hoda;strasjQnen

Avd. tor Iiariinspeksjon
f'lb iS. 133 0.10 liJh4vn

"OTDRDREVNE LUFT-
FARTlY

Telefon ; Os (02) 59 33 40

T1r. : CMR OSLO
Tel. : nol l Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

.' , (LDP)
'CESSNA - 64

Me hjemmel i lo om lufart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl, re. av 8, desember 1961. lira K og Samferdselsdepanemeniets
bemyndiglse av 23, mars 196 fastsetter L.artrket følge~ forskri om lufdyktighet.'. .. J ;_ _'.. ',-_' r ~;. ~ :.. ., .' i .. '.~ ._. , .' '. ..' .
., " ,- ~ .., :- '. - .. . .', ,,-";. "-"'.'

196/86 BERËGNÍNGAV 'TrGci~VNKr;'im' .IÍliÁLu.ON AV,8ALAT

Påbudet ciielder:

FØlgende Cessna modeller:

"ODELL SERIEHR.

150 1700 1 t. o . m 17999
:,9(l~'1 t. o. m 5901 B
15059019 t.o.m 15059J50
15059J51 t. o. ro 15059709
15059701 t.o.m 15060087

150A
1500
150C

som er blitt modifisert gjennom installasjon av motor med større
vekt og/el~er effekt enn Continental Q-200-A.

Påbudet omfatter:

For å sikre at flyging skjer med flyet lastet innenfor det tillatte
tyngdepunktsområde , skal fØlgende utfØres:

1. Vei flyet for å fastslå tomvekt (m ) og beregn tomvektstyngdepunktet
(TP, ). Flyet skal veies med fulloljebeholdning og ikke anvendbart
drivstoff i tankene (9,53 kg ved F.S. 40.0)

( 2. Legg flygerens vekt (77 kg ved F.S. 39.0) til tomvekten (77 + m = m )
og beregn nytt tyngdepunkt (TP ). Dersom TP viser seg å ligge lorah
F.S. 32.2, skal ballast legges2mellom F.S. ~O.69 og 76.44.

(Dette var batteriplasseringen fØr modifikasjon av motor)

3. Regn ut vekten av nØdvendig ballast etter fØlgende formel:

iib i:
S x 112

41,36
hvor,

iib = vekten av nØdvendig ballast (xg)

s = avstanden TP må flyttes bakover (s = 32,2 - TPz) (Angitt i
tommer) z

(

mz = tomvekt m/flyger (kg)

41,36 = avstanden mellom ballast og F.S 32.2 (Angitt i tommer)

fort.;
9.12.86

MERK! For at ang;eló flyrnlerìell skal være lufdyKg må påbudet være U!tr 1~ re ltd og notat om utførelsen fon inn i ved-. _ _ ~ . _ _ '~_ _ _ .' ...._... i r"~.. _ ,__l"r



LUFTFARTSVERKET LDP

196/86
forts; ~ Beregnin~ene i pkt. 1. 2. og 3 skal dokumenteres på eget ark.

Alle vekter skal regnes om i kg. mens avstander regnes i tommer.

4. Lag en bàllastbrakett etter tegningen i VedL. 1. Monter braketten
mellom F.S. 70.69 og 76.44 ved hjelp av de eksisterende braketter
(041328~3). Bruk nagler av type MS20470-AD4 .

5. Dersom tomvekten (TP ) pluss installert ballast (TP1 + .b) over-
skrider 518 , 5kg , _skåi et skilt med fØlgende tekst installeres på
instrUlentpiinêlet, ~fØ-r f;rs-te'-Uyging': .

"WARNIN6: THIS AIRPLAE is L1I1ITED TO SINGLE OCCUPANT"

eller
1/ ADVARSEL: DETTE FL Y ER 8EGRENS£T TIL FLYGING 11(0 BARE

EN PERSON Ot'lBOkD h

Dersom ovennevnte vekt overstiger 542.5 kg, må i tillegg utstyr
fjernes fra flyet slik at denne vekten ikke overskrides .

6. Dersom tidligere beregninger ved motorskifte har vist at TP ligger
bak F.S. 32.2, gjelder ikke pkt. 1 t.o.m 4 i denne LDP. 2

An Med. F. S.. menes i denne LDP; stasjon på kroppen (Fuselage
Stationl

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter 9.12.86; eller ved installasjon av
større motor for fly som ennå ikke er modifisert.

Referanse:

FM AD 86-15-07

(

9.12.86
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LDP 56/86
BILAG 1

9.12.86

/1ATERIALE:
TYKKELSE:
BlYERADIUS:
SKALA:
DIHENSJONER Pl TEGNING:

2024-T4
.04 O tommer
3,2 mm
1/2
Millimeter (mm)

An
Bly brukt til ballastmateriale kan være plater, støpt, eller staver.
Fest platebly med minimum 4 AN-4 bolter. eller tilsvarende.
Fest støpt bly eller staver med minimum 2 AN-4 bolter, eller til-
svarende pr. blyenhet. Bruk skiver med stor diameter lf.eks AN-970-4)
både under boltehode og mutter. Bruk enten selvlåsende mutter eller
kronemutter og .låsepinne.

(

.l

172,4

l
GRUNNRISS SETT OVENFRA.

~ 139,7' ~I r
i 19

~IJ
254,0 )i l

I

Iú

BRAKETT

(



LUFTFARTSVERKET
HO'dadminislrasjonen

Avd. lor li.ansinspeks¡on
P.ilbs 1 B. 133 Oslo lufvn

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVLAIR OSLO
Telex : noii Idal n

HOTORDREVHE LUFT-
FARTlY

ICESSNA - 65

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP)

Med hjemmel f lov om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 #r, kgL. res. av 8. desember 1961, lilra K og Samferdselsdepartementets
bemynigelse av 23, mars 196 faslsener Luftartsverket følgende forskri om lufdyktighet.

'.'

197/86.'INSTAÙ.AJOAV ~QUICK iRINS" 
OG ENfRING AV "PlLIGH CHCK"

Påbudet qielder:

FØlgende Cessna modeller:

Pkt. 1:

( .

Pkt. 2:

( .

(

HODELL

R172, R172r t.o.m. Ri72H
FR'l2£ t. o. m. FR'l 2J
177 t.o.m. i°l7A

'177RG
F'177RG
2-lOG o g T2'lOG t. o . m. 2'lOt
og T210L

"DDELL

R172, R172E, F, G, H, J,
og K

FR172E, F, G, H, J og K
177, 177A og 1778
177RG
F177RG
185, 1851\ , B, e, D, E,

klSSE, A1Bsr
A'188

A'188A
Å 1 eô5

nB8e

205, 205A
20 , U206, U206A , 8, c, o,

r, F, 6; TU206A, B, C, D, (,
F og 6

P206, P206A, B, e, D, E,
TP206A, B, e, D og E
207, 207A, T207 og T207A
2108 , e, D, r, F, G, H, J,
K, L, M, N, R, T210F, G,' H,

J, K, L, M, N og R
P21ON, P210R

SERIEHR.

R172-0001 t. o. m i R1720625
FR'! ì20fJü(J1 t. o. m. FR'17200SjO
17700001 t. o. m. 17702123
177RGúOOl t.o.m. 1ì7RGD592
F177RGO01 to o. m. F1 ì71?60i22

21058819 t. o. ro. 21060539 o g
r2'1(-0198 t. o. m. TL'10004~4

SERIEHR.

R-i ï2-(I!:O'l t. o . ro. R'172-.o4(19 o g
R1720410 og oppover
F'Rl ï2úC.IOO'l t. o. m. FR-l 72CiCit. "/!J
17700001 og oppover
177RGU001 og oppover
F177RG0001 t.o.m. F177RG0177

6J2, 18:;-O(l(.l Lo.m. 185--1599
65J, 18B-0001 t.o.m. 188,-0001

1B8(Jü57J t. o. m. 188(J08J2
678T, 18800833 og oppover
1'18BOJ3071, T18BOJJDBT,
T1880JJ25T og oppover
205-úD01 og oppover

206-0001 t. o. m. 206-0275,
U2û~-0276 og oppover

P206-úD1 t. o .m. P20600647
2010001 og oppover

21057841 og oppover
P21ODOOD1 og oppover

fort,;
9.12.86

MERK! For Bt anglden ftaieriell skal være luf1dyktig må påbudet være utø: til rett ti og nolal om utførelsen føn inn i ved-
kommende ioumal med henvi.ninci lil denne Lf'P', n"mmP'



LUFTFARTSVERKET LDP

197/86
forts; 'Påbudet omfatter:

Foi å .~ringå motorsviktforårsaket av drivstofforurensing, skal
fØlgende utfØres:

1 :o'.Installer Quick Drains i oppsamlings-ogvingetankerpåaktuelle
. fly ~so. angitt ipkt~ 1 i .Påbudet gjelder., i h~riholdtfi Cessna

"Single Engine Service Information Letter nr .SE79-45 og SE84-8;
,~';'hEÚih61dsvis dater't 10.9.79òg 16.'3~84; eller 'senere revisjoner avdisse.

i

Anm.: Quick Drains av andre typer. men med kvalitet tilsvarende den
som er oppgitt i ovennevnte SIL. kan ogsl benyttes.

2. FØr inn Bilag 1 (Kontroll av drivstoffsystem fØr flyging) i flyets
dokumenter på de fly som er angitt i pkt. 2 i .Påbudet gjelder..

Tid for utførelse:

Pkt. 1: Inn~n 100 timers gangtid etter 9.12.86, eller ved fØrste årlige
ettersyn; det som kommer fØrst

Pkt. 2: Innen 31.12.86

Referanse:

F Min 8 6 - 1 9 - 11

.:, (

9.12.86
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LDP 97/85
BILAG 1

9. 12.81

KDNìRDLL AV aUVSTDFFS'YSTEH FØR FLYGING

PrØvetaking: Dreneringkraner idrivstoffilter, vin~etanker og
oppsamlingstanker . .

,,"!

1. Plasser en egnet beholder under' dreneringskranenfor
drivstoffilteretog drener i minst 4 sekunder. Påse at
drenering~~~anener-hel.t _.~tengt, etter prøv.etcl~~ng. .

, ~ .. . -.'. .. - .., . ". _"_ ~~ ,-. I " ~ .

i-,:'.Kqntroller" driv~t6:Úpr~v~n:.d:f~a drivst~'ffilterët og hver av vinge-

. ~.ta.~k~ne~'.dre.nerìngski;'a.~er. ".Se..etter at 'det i)ck.e 'finnes tegn til
'varln, rust, "grums, _ iS';,'ellera,Iicirefremmedelêmen'teri drivstoffet.
'Kontroller .samtidigat':flyet 'er fyll t med riktig type drì vstoff.
UtfØr dette punkt ~Ør f~rste flyging hver dag, og etter hver
tanking .
Dersom forurensning oppdages i drivstoffet skal pkt. 4 nedenfor
utfØres.

3. Gjenta pkt. 1 og 2 ovenfor på hver dreneringskran i vingene.

4. Dersom flyet har vært utsatt for regn, sludd eller snØ i eller dersom
vann oppdages i drivstoffet fra vingetankene , må oppsamlings-
tanken(e) dreneres for kontroll av vanninnhold. Flyets drivstoff-
system må gjennomspyles i den grad det er nØdvendig for å sikre at
det ikke finnes vann, is eller andre forurensninger i drivstoffet.

Anm.: Oppsamlingstankene er plassert under kroppen, mellom brann-
skottet og framre dørstolpe på alle bererte flytyper . Se i
Pilots Opera~ing Handbook eller Owners Manual for å fastsll om
det finnes en eller to oppsamlingstanker.

PILOT OPERATING PRDCEaJES-PREFLIGHT FUEL SYSTEM CHECK

Fuel sampling : Fuel strainer, wing tank and reservoir quick drains.

1. Place a suitable container under the tuel strainer drain outlet
prior to operating the strainer drain control for at least 4
seconds. Check strainer drain closed.

2. Inspect the fluid drained trom the tue! strainer and each wing tank
quick drain for evidence of tuel contamination in the form of
water, rust, sludge,ice or any other šubstance not compatible wi th
tuel. Also check for propertuel grade be fore the first flight of
each day and after each refueling. If any contamination is
detected, comply. with 4 below.

3. Repeat Steps 1 and 2 on each wing tank quick drain.

4. It the airp!ane has be en exposed to rain, sleet or snow, or if the
wing fue! taks or fue! strainer drains produee water, the tuel
reservoir (s) must be checked for the presenee of water by opera ting
the fuel reservoir quick drains. The airp!ane fue! system must be
purged' to the extent necessary to insure tha t there is no water,

ice or other fue! contamination.

( NOTE: The fuel reservoir (51 are located under the fuselage between the
firewall and forward door post on all airplane models. Consul t the
Pilots Operating Handbook or Owners Manual in order to determine if
one or two reservoir (s I are installed.



LUFTARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd, for lufartsinspeksjon
Pustboks 1 B, 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUF
FARTØY

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
TIgr. : c.lVILAIR OSLO

Telex : n011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP) CESSNA - 66

Med hjemmel i lov om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av B. desember 1961, Iitra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 196 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighel.

/12/87 REVISJON AV "paH" OG "AFH"

Påbudet q;elder:

Cessna 4411 alle serinumre.

Påbudet omfatter:

( .

For å unngå motorsvikt ved flyging i eller ut av isingsforhold 1 skal
fØlgende utfØres:

1, Revider Pilot i sOperating Handbook og Airplane Flight Manual
(POH/AFM) ved å sette Bilag 1 til denne LDP inn i "LIMITATIONS"
delen av begge håndbØker, Bilag 1 erstatter og opphever alle
prosedyrer i POH/ AFM som ikke er i samsvar med prosedyrene beskrevet
i bilaget.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers gangtid i etter 20.6,87,

Referanse:

FAA AD 86-24-13

(

c

20,6,87

t " Ir..~.~.Oslo

MERK! For at angjeldende tlymateriell skal være luf1dyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,
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LUFTFARTSVERKET LDP
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LDP 12/87
BlLAG 1

Supplement to the POH/AFM
Cessna Hodel 441 Airplanes

The ENGINE IGNITION OVERRIDE swi tches shall be selected to ON during
all operations in actual or potential icing conditions described
herein:

(1) During takeoff and climb out in actual or potential icing
condi tions .

* (2) When ice is visible on, or shedding from propeller (s) ,
spinner (s), or leading edge (s) .

* (3) Before selecting ANTI-ICE, when ice has accumulated.

(4) Immediately, any time engine flameout occurs as a possible
resul t of ice ingestion.

(S) During approach and landing while in or shortly following
f light in actual or potential icing conditions.

*Note: If icing conditions are entered in flight without the engine
anti-icing system having been selected, switch one ENGINE
system to the ANTI-lCE ON position. If the engine runs
satisfactorily, switch the second ENGlNE sy~tem to the ANTI-
ICE ON position and check that the second engine continues to
run satisfactorily.

CAUTION

( ,

Flight in actual or potential icing conditions will be limited by duty
cycle of the igni tion system. Igni tion system time limits must be
observed to prevent exceeding duty cycle times. Operator should verify
these limits for his particular installation.

For the purpose of this supplement, the following defini tion applies:

· Potential icing conditions in precipi tation or visible moisture
aeteorological conditions :

(1) Begin when the OAT is +SoC (l410F) or colder, and

(2) End when the OAT is +10oC (lSOoF) or warmer..

The procedures and conditions described in this appendix supersede any
other POB/ AFM procedures and conditions which may be contradictory.

(



LUFARSVERKEHodminisAyd. lor lu..ap
PI 1 B. 133 Os luvn

MOTORDREVNE LUFT-

FARUY

Tel : Os (02) 59 33 40

T1. : ClVlI.R OS
T.i : noll ld n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)
CESSW. - 67

Me hjmmel IIo om luar av 16, desember 196 §§ 214 og 43 jf. kgl, res. BV 8. desember 19 Ií K og Samerdselspaniets
bemyndiglse av 23. mars 196 lasisner L.arrkllølgend lon om lulheL

13/88

Påbudet a1elder:

l1IFIKASJON AV tJTORKON(iER

HODELL

150C t.a.m. 150M

~150K t.a.m. ~150M

152
~152
172D t.a.m. 172N
R172K
P172
177 t.a.m. 177B
177RG
180F t.a.m. 180R
182F t.a.m. 1820R182 (
185B t.a.m. t85E
~185E, ~185F
188, M88
M 88A, 188B
1\ 188B
205, 205A
206, U206
U206A t.o.m. U206G
TU206A t.a.m. TU206G
P206, P206A t.o.m. P206E
TP206A t.o.m. TP206E
207, 207A, T207, T207'A
21 OC t. a. m. 210M ag
T210R t.a.m. T210M
T210F t.a.m. T210J
P210N
F150F t.a.m. F150M

FM 50R, F'A150L

FR150L, FR150M
F152
FM 52

FP172
F172D t.a.m. F172N

FR172E t.o.m. FR172R
F1 77RG
F182P, F1820
FR182
R172E t.a.m. R172H

(

SERIEHR.

15059701
M 500001
15279406
M 520735
17249545
R1722000
P17257120
17700001
177RG0001
18051184
18254424
R18200001
185-0513
18501600
188-0001
18800573
18800967T
205-0001
206-0001
U206-0276
U20601445
P206-0001
P20600604
20700001

21058086
T210-0001
P21000001
F150-0001
F15000530
F'A1500001
FR1500121
F15201429
F'A520337
FP172-0001
F172-0001
F17200655
FR17200001
F177RG0001
F18200001
FR18200001
R172-0001
R1720410

t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.

t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.
t.a.m.

15079405
'A1500734
15282031
'A1520808
17271034
R1722929
P17257188
17702752
177RG1366
18053000
18266590
R18200583
185-1599
18503683
188-0572 .
18803296
18803296T
205-0577
206-0275
U206-1444
U20604649
P206-0603
P20600647
20700482

21062954
T210-0454
P21000150
F150-0529
F15001428
F'A500120
FR1500336
F15201528
F'A1520347

FP172-0003
F172-0654
F17201749
FR17200630
F177RG0177
F18200094
FR18200020
R172-0409
R1720625

forti;
15.7.88

....tr.0s

MERK! For at angjeldende ftymateriell skal være lufdyktig må påbudet være ut0n til ren lid og notat om ut0rlsen før inn i ved-
kommende joumal med henvisning tit denne LOP's nummer.



I .

LUFTFARTSVERKET
LDP

, 3/88
forts: P!budet omfatter:

For A sikre innfestningen av motorkontrollene skal Cessna Single-

Engine Customer Care Service Information Letter SE 79-6, eller
senere revisjoner utføres.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid eller ved neste lrlige ettersyn:

det som kOllr først.

Referanse:

FM N) 86-24-07
BV AD 87-044-IM(~)

I

~.

15.7.88
e.s Irykk.Oslo



LUFTARTSVERKE
Hllcldmlsaajon

,Avd. fo lulartin
P\lb 18, 133 Os Iuvn

Telafoo : Oso (02) 58 33 40
Tlr. : CIVLAR OSL
TelK : 77011 Idr n

MOTORDREVNE LUFT-

FARTeY

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)
CESSN1\ - 68

Me hjemmel I lo om lutan BV 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl, res. av B, desember 1~1. I~re K og ~mferdselspanementeis
bemyndiglse av 23, mers 196 festsetter Luartrkl følgend forkr om lufdyktigheL.

17/88 KONTROlL AV SKULDERSEL

P&budet aielder:

HODELL

120, 140

1401\
150
1501\, 150B, 150e, 150D,
150E, 150F, 150G, 150H,
150J, 150K, 150L

F150F, F150G, F150H
F150R
170, 1701\, 170B

1 72 , 1721\

( ,

172B, 172e, 172D, 172E,

172F, 172G, 172H, 172I,
172J, 172K

F172D, F172E, F172F, F172G
F172H, F172K
FR172E, FR172F, FR172G
P172
175, 1751\, 175B, 175C

177, 1771\, 177B

180, 1801\

1801\, 180B, 180C
180D, 180E, 180F
180G, 180H
182, 1821\, 182B

182C
182D, 182E, 182F,

182G, 182H, 182J,
182K, 182L, 182M, 182N
185,1851\, 185B, 185e,
185D, 185E, 1\185E
M85E
190, 195, 1951\, 195B

205, 2051\

206
U206, U2061\, U206B,

U206C, U206D, TU2061\,
TU206B, TU206C, TU206D
U206E, TU206E

P206, P206A, P206B, P206e,

P206D, TP2061\, TP206B,
TP206e, TP206D
P206E, TP206E(

SERIENR.

1\11 e
1\11 e
7001 t.e.m. 17,999: 59001 t.e.m. 59018

15059019 t. e. m. 15072003
F150-0001 t. e. m. F150-0529
r15000530 t.e.m. F15000658
1\11 e
28,000 t.e.m. 29,999
36,000 t.e.m. 36,999
46, 001 t. e. m. 46, 746

17247747 t.e.m. 17259223 .

F172-0001 t.o.m. F172-0654
F17200655 t.o.m. F17200754

FR17200001 t. e. m. FR17200225
1\11 e
1\11 e
17700001 t.o.m. 17701530

30000 t. o.m~ 32999
50,000 t. e. m. 50911

18050912 t.e.m. 18052175
33,000 t.e.m. 34999
51,001 t.e.m. 53,007

18253008 t.e.m. 18260445

185-0001 t.e.m. 185-1599
18501600 t.e.m. 18501832
1\11 e

1\11 e
1\11 e

206-0276 t. o. m, 206-1444
20601445 t.o.m, 20601587

P206-0001 t. 0, m, P206-0603
P20600604 t. o. m. P20600647

forti;

MERK! Fo," at angje:dende fJymateriell skal være lufdyklig må påbudet være utCr iil ren tid og notat om utIøreisen før! inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

B.S_frli.Qs



LUFTFARTSVERKET
LDP

17/88
forts: MODELL

"

207, T207
210
210A, 210B, 210C, 210D,

210E, 210F, 210G, 210H,
210J, 210K, T210K
T210G, T210H, T210J
336
337, 337A, 337B, 337C,
337D, 337E, T337B, T337C,
T337, T337E
F337E t.o.m. F337H
FT337E t.o.m. FT337H
FA337E t.o.m. FA337H
FTA337E t.o.m. FTA337H
FT337GP, FTA337GP
FT337HP, FTA337HP
FT337G, FT337GA

Påbudet omfatter:

SERIENR.

2070001 t. o. m. 2070190
57001 t.o.m. 57575

21057576 t.o.m. 21059351
Alle
Alle

33700001 t.o.m. 33701316

F3370001 t.o.m. F3370086

FP3370001 t.o.m. FP3370067
FT3370001 t.o.m. FT3370067

For å unngå at skulderselene i forsetene glipper ved belastning, skal

Cessna Single Engine Service Bulletin SEB86-8, Cessna Multi Engine
Service Bulletin MEB86-22 eller Reims Service Bulletin nr. 127:

eller senere reviSjoner av disse utføres.

Anm.: For fly som ikke har luftdyktighetsbevis i kategori
MErvervsmessig" kan ovennevnte Service Bulletiner utføres av

eier ¡bruker, som kvitterer for dette i flyets journaler.

Tid for utførelse:

Referanse:

Innen 25 timers gangtid etter 15.7.88, dersom ikke allerede utført.

FM AI 86-26-04

\
15.7.88

es IrvU.Oslr



LUFTARTSVERKET
Hovdaclinistrasjonen

Avd. loe iu 8Inspejon
f'tbks ie, 133 Oslo lufhavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTeY

Telefon : Oso (02) 59 33 40

T1gr, : CIVllAR OSLO
Telex : no 11 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP) CESSNA - 69

Me hjemmel i lov om lufart av 16, desember 196 §§ 214 og 43 jfr, kgl, res, av 8, desember 1961, Iilra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 196 fastset1er Luartverket følgende forskrif om luftdyklighel.

115/88 KONTROLL AV EKSOSTURBINHUS

Påbudet qielder:

MODEL L SER i ENUHHER

T31 OP
T31 00
320D
320E
320F
401
4011'
401B
402
402A
402B

T310P0001 t.o.m, T310P0240
T31000001 t,o.m. T310Q0291
320D0001 t.o.m. 320D0130
320E0001 t.o.m. 320E0110
320F0001 t. o. m. 320F0045
4010001 t.o.m. 4010322
401A0001 t.o.m. 401A0132
401B0001 t.o.m. 401B0121
4020001 t. o. m. 4020322

402A0001 t.o.m. 402A0129
402B0001 t. o. m. 402B0122

utstyrt med Teledyne Continental Motors (TCM) TSIO-520B og
TSIO-520E.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i turbinhuset til "turbosupercharger" skal følgende
utføres:

1. Fjern nasellens toppdeksel og Turbosupercharger Turbine Insulation
Blanket og kontroller visuelt hele overflaten av TCM Turbocharger
Assembly delnr. 632729 (AID delnr. 406610) for sprekker, bulker
og brente områder. Ved fjerning og montering av isjolasjonslaget
skal instruksjonene Cessna Service Manual følges.

2. Dersom sprekker, bulker eller brente områder oppdages skal enheten
skiftes ut med en luftdyktig del før første flyging.

3. Cessna Service Letter ME72-4, datert 24.3,72, introduserer installa-
sjon av varmebeskyttelse av rustfritt stål i stedet for Turbosuper-
charger Turbine Insulation Blanket. Utførelse av ME72-4 innebæer at
kontroll og evt. utbedring foreskrevet i pkt. 1 og 2 av denne LDP
kun behøves utført i forbindelse denne installasjon, og at de gjen-
tatte kontroller i. h. t. pkt. 1 dermed ikke lenger er påkrevet.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 6/70.

forti;
30,8.88

MERK! For at angjeldende flymalerielI skal være luftdyklig må påbudet være utfør lil ret1 tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

8.S l"IU-OSIO



LUFTFARTSVERKET LDP

115/88
forts; Tid for utførelse:

Enheter med 400 timers gangtid eller mer:

Innen 25 timers gangtid etter 30.8.88; og deretter gjentatte kontroller
med 100 timers mellomrom.

Enheter med mindre enn 400 timers gangtid :

Innen 425 timers gangtid oppnås; deretter gjentatte kontroller med
100 timers mellomrom.

Anm.: Gangtiden (Time In Service) for Turbos upercharger Turbine

Housings kan fastslås ved gransking av motorenes journaler.

Referanser:

FAÅ AD 70-03-04 R1
Cessna Mul ti-Engine Service Letter nr. ME70-3

ME70-3
MEn - 4

(9.1.70)
Supplement I (9.2.70)

(24.3.72)

(,

30.8.88

'! SL'"" ;Js'!r



LUFTFARTSVERKET
Hovdadministrasjonen

Avd, for lulertinspeksjon
Polb ie. 133 Oslo lufthavn

HOTORDREVNE LUFT-
FARTeY

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : nai 1 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP) CESSNA - 70

Med hjemmel i lov om lufart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av B. desember 1961, lira K og Samferdselsdepartementets I....
bemyndigelse av 23. mars 196 faslsener Luftartrket følgende forskrift om lufdyktighel.

16/88 INSTALLASJON AV "QUICK DRAINS"

Påbudet aielder:

Cessna 185, 185A, 185B, 185C, 185D, A185E og A185F

med serienr. 185-0001 t.o.m, 18503153.

Anm.: Påbudet gjelder ikke fly hvor "quick drains" allerede

er installert i henhold til LDP i SAl 85.

Påbudet omfatter:

For å unngå motorstopp p.g.a. vanninnhold i drivstoffet, skal
flyets drivstoffsystem moifiseres i samvar med ett av de tre
følgende alternativer:

1. Installer ruel Reservoir (Accumulator) Quick Drains i henhold
til STe SA2272CE,
Denne STe innehas av: Mike Kelley Aircraft, Inc.

P.O. Box 541, Wellington
Kansas 67152
U.S.A.
(Tlf.: 095 1 316 326-8581)

Gjelder: Cessna 185, 185A t.o.m. 185E, A185E og A185F med

serienr. 185-0001 t.o.m. 18503153,

2, Installer ruel Reservoir (Accumulator) Quick Drains i henhold
til STe SA2245CE.
Denne STe innehas av: Safe Air Repair , Inc.

3325 Bridge Avenue
Albert Lea
Minnesota 56007
U.S.A.
(Tlf;: 095 1 507 373-5408)

Gjelder: Cessna 185A t. o. m. 185E, A185E og A185F med

serienr. 185-0414 t.o.m. 18503153.

3. Installer IIquick drainsll i drivstoffsumpens (accumulator)

utløpsrør ved bruk av tilsvarende materialer i flykvalitet.

Anm, : Ved installasjonen må en engangs kontroll av drivstoff-
ledningen (Cessna P IN 0500 i 06-329) utføres. Denne ledning
er brukt på serienr. 185-0001 t.o.m. 185-0413,
Det må legges spesiell vekt på at ledningen er lagt slik at den
har tiltrekkelig klaring mot de bevegelige deler i flyets
kontrollorganer . som befinner seg i den umddelbare nærhet.

forts; 30.8.88

(

8.S Irykk-Osio

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luttdyktig må påbudet være utført til retl tid og nOlat om utførelsen før inn i ved-
kommende journal med henvisning ti denne LDP's nummer,
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I'. . 16138 'forts:
I,'

~""._-' ~ " ti.

Ji.d '. f~11:JLt f ør'e L se '-

~. '. . .:- ',- !,: .' . .-~ ". ',: ;: .-~. (' o;: , '. e
. Innen 50, 'timers gangtid'.étter 30.8. 88, ,eller

ette:rsYI'i','.det som kommer: først.
, , " /:';i'~ ".

Rete:rõ.1fse:'. '

ved første årlige

FM AD 87-20-04'~' :
.. /

..: "
" 4...'.'

. .
I 17A188 FEIL TANKING' ~V DRIVSTOFF

l ~ F~ "

Påbtid.et~.ill d e'j,Jl.
. .....

..!.'
'c.. 5,

Følgende Cessna"modeller:

t-l0DELL SERIENR.
,. , '.

I T303

1.- 310U',
310E'.'

I, ~, : 310F"':
310G,;:t'.o;-iii. J10R

( I:¡~kl udert T.31 OP i

320 t."(',.m. 320F.,

"

T30300001 t .o.m. TJ.Q300~Ol

39032 tiO.m. 39299 .
31 OM0001't .,;0. m. 31.Qr~O,0;1j?

~r 310-000.1' t'~o,m. 3'1'0"-0'156'

..~~ 310G0001't.o.m.310R2140
!I310Q og T310R)

. 320-0001 t.'Ò.dm.: '320rOO~1R.
335~Odú.1 t :0; m. 33E;-0065"
340-00'Ó'1t. o. m. 340~1543
401-0001 t. o. m. 401~Ò2~1 .

402-0001 t.o,m, l02CQ~51
404 -0001 t. o. m. 404"'0a~;".9

411-0001 t.o.m, 41tA03ÓO.
414-0001 t.o.n,L 414À085.tr.

421-0001 t. o. m. 421 c1257

J35
340
401
402
404
411 t.o'.m.
414.t.o.m,
421 t,.o.m.

t..o.m. 3401\

t.ö,m. 401B
t .0 . m. 4 O 2C ', .

~; ,"

4111\ .
4141\
421 C

.. '"

Påbuået omfatt~L~

For å unngå motorsvikt sorrfølge av tariking med feil typç, drivstoff
(Jet F'el) , ska.~ påfyllingsåpningene mGdif.isere;s" i 'h\~.t1,hòld til
Cessna Informa:ti(m Service Letter ME84-31,' datert 20,'7'.'84, eller
senere i'evisjoncr: , ""","

~: : . "..

Tid "for ~1:fø;"~ise:
. ..~

ø' !. -.:

~ . , ~

1 Innen 12 kàì'i:n'der'mån,:~d~':~:tftl:'.30 ..6.89.

Referanse:

FM ~.D 87":'21-02
~~.

(

30,6,89

.~,-~; ~'.~.,:;.- ~"'!,i-.

",' .;



LUFTFARTSVERKET
H ovedadm in istrasjonen

Avd, for luftfartsinspeksjon
Postbaks 1 B, 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

Telefon: Oslo (02) 59 3340
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)
eESSNA - 71

(

(

e_s.trykk-Oslo

Med hjemmel i lov om luftfart av16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8, desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

1188/88 SIK AVSETEFESTER.,'.. ',' ,','-_. '_ _:_"'_, '__'_, _'_ _',C_'"

Påbudetajel der:

Følgende eessna og Reims ,modeller:

MODELL

150A, 150B, 150e, 1500, 150E, 150F,
150G, 150H, 150J, 150K, 150l, 150M

A150K, A150lr A150M
152, A152 .
170, 170A, 170B
172, 172A, 172B, 172e, 172D~ 172E,

172F, 172G, 172H, 1721, 172K, 172l,
172M, 172N, 172P, 172Q

Pl72D

R172E, R172F,\R172G, R172H, R172J
Rl72K '
172RG

175, 175A
175B, 175e..
177, 177A, 177B, 177RG
180, 180A
180A, 180B,J80e
1800, 180E, 180F, 180G, 180H,

180J, 180K
182, 182A,J82B, 182e, 1820, 182E,

182F, l82G, 182H, 182J, 182K, l82l,
182M, 182N, 182P, 182Q, 182R, T182,
R182, TR182

185, 185A, 185B, 185e, 1850, l85E,
'A185E, A185F

188,188A, A188, A188A, 188B,A185B,
TI88e .

190, 195, ..195A, 195B

206, U206,U206A, U206B, U206e,
U206D, U206E, U206F,U206G, lU206A,
TU206B,lU206e, TU206D, TU206E,
TU206F, . TU206G

P206, P206A, P206B, P206e, P206D,
TP206A, TP206B, TP206e, TP206D

P206E, TP206E

SERIENR.

15059019 t.o.m. 15079405

A1500001 t.o.m. A1500734
All e
18000 t.o.m. 27169
Alle

P17257120 L o .m.
P17257188

Alle
R1722000 t.o.m. R1723454
172RGOOOl LO.m.

172RG1l91
55001f.o.m. 56777
17556778 t.o.m. 17557119
Alle
30000 t.o.m. 32999
50000 t.o.m. 50911
18050912 t.o.m. 18053203

All e

Alle

Alle

7001 t.o.m. 7999; 16000
t.o.m. 16183

Alle

P206-0001 Lo.m.
P206-0603

P20600604 t. o. m.
P20600647

forts;
28.2,91

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til d-:nne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

1188/88forts; 207, T207, 207A, T207A Alle
210, 210A, 210B, 210C, 210D, 210E, All e
210F, 210G, 210H, 210J, 210K, 210L,
210M, 210N, P2I0N, T2I0F, T2I0G,
T2I0H, T2I0J, T2I0K, T2I0L, T2I0M,
T210~, 210R, T210R, P2I0R

210~r(2er),..210-5A (205A) 205-0001 t. o .m. 205-0577
336' ,....'...,.... 336-0001 t. o .m. 336-0195
337, 337A,337B, 337C,337D, 337E, Alle
337F ,)37G,337H, T337B, T337C, T337D,
T337E,T337F, T337G, T337H, P337H,
T337H-SPT303 All e

FI50F ,'FlSOG, .FI50H,F150J,F150K, . Alle
FISOL, F150M, FA150K, FAI50L, FA150M

FRAI50L, FRAi 50M, FRA150NFA152, F152 AlleFP172D 172-0001 t.o.m. 172-0003
F172D,f172E, F172F, F172G, F172H Alle

F172K, F172L, F172M, F172N, F172P
FR172E, FR172F, FRl72G, FR172H,

~FR172J ,FRl72K
FRA172G, FRAl72H, FRB172J, FRB172KF177RG AlleFI82P, F182Q, F182G AlleFR182 All e
F337E, F337F, F337G, F337H, F337GD All e
FA337E,.FA337F, FA337G, FA337G, FA337H All e
FT337E, FT337F, FT337GP, FT337HP Alle
FTA337E,FTA337F, FTA337GP, FTA337HP AlleFTB337G, FTB337GA Alle
Påbudet()~f'~1;ter :

. .-."

For å sikre låseinngrepet på de fremre seter skal følgende.utf.øres
på seter-.og ti L hørende gulvski nner:

1. Mål slitasjen i hvert hull i gulvskinnene. Målene må ikke tas lenger
ned enn 0.020" (0,5 mm) under kanten av den normale overflate. '

a) Dersom slitasjen tvers over et eller flere hull medfører at hull-
dimensjonen er over 0.36" (9 mm), men mindre enn 0.42" (10,6 mm), se
bilag l; fig. la, skal skinnene kontrolleres med intervall som ikke
overstiger 100 timers gangtid.

Dersom dimensjonen tvers over et. eller flere huller overskrider
0.4211(10,6 mm), skal gulvskinnen(e) ,skiftes utfør første flyging.

Kontroller hvert av hullene i gul vskinnene' for smuss el L er fragment-
er som kan hi ndre at låsepinnene får. korrekt i nngrep ski nnen. Fjern
eventue 11 e s L i ke før første fl yg ing. '

Unngå vert i kal bevege L se av setet ved å L øfte det opp i framkant .
Mål. i denne stilling hvor dypt. hver låsepinne går i skinnehullene.
Dersom en eller flere av pinnene ikke går mer enn 0.15" (3,8 mm), se
bilag l; fig. lb, skal nødvendige komponenter skiftes før første
flyging, slik at inngrepet blir 0.15" (3,8 mm) eller dypere. Dersomi
skinnen er nedslitt skal målet tas direkte herfra, uten tillegg for
den opprinnelige høyde på skinnen. forts; 28.2.91

s_trykk-Oslo



LUFTFARTSVERKET
H ovedadm in istra S l0 n en

Avd. for luftf"r1sinspeks)on
PCJsiboks i B. 1330 Oslo luf1h"vn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

LUFTDYKTIGHETSPÂeUD

(LDP)

Telefon; Oslo (021 59 3340
AFTN ; ENFBYE
Tlgr. ; CIVILAIR OSLO
Telex ; 7701 i Id"1 n CESSNA - 72

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighei.

1188/88
forts;

~

( ,

(

4. Kontroller hver seterulle for flatslitte partier. Påse at alle
ruller og skiver, beregnet for rotasjon, roterer fritt på aksel-
boltene (eller foringene, dersom slike er installert). Skift ut
flatslitte ruller og nedslitte skiver før første flyging. Dersom
noen av rullene ikke roterer fritt, må disse demonteres og de
berørte komponenter renses og i nsta 11 eres påny.

Anm.: Ikke smør ovennevnte komponenter, da dette vil kunne til-
trekke støv og partik7er som kan hemme rotasjonen.

5. Mål godstykkelsen i rullebraketten og skinneinngrepet (se fig. lb).
dersom godset i inngrepet er mindre enn halvparten så tykt som
brakettgodset , skal enheten ski ftes ut før første flygi ng.

6. Kontroller at fjærene tillåsepinnene har tilstrekkelig spenn til å
holde pinnen i inngrep med hullet i skinnen. Skift ut defekte fjærerfør første flyging. '

7. Kontroller gulvskinnene for sprekker i henhold til Cessna Single
Engine Service Information Letter SE83-6, datert 11.3.83, eller
senere revisjoner. Skift ut skinner hvor sprekkdannelsen overskrider
de gi tte kri teri er i SE83-6, med L uftdykt i ge enheter.

8. Dersom reservedel er er bestilt, men ennå ikke er tilgjengelige,
godkjenner i kke L enger Luftfartsverket at de tre a L ternat i ve
løsningene beskrevet i FAA AD 87-20-03 RI benyttes. Hvis derimot en
av di sse al ternat i vene a L L erede er ut ført godkjenner Luftfartsverket
at disse beholdes dersom ønskel ig.

Anm.: Det henvises til Genera7 Aviation Airworthiness A7ert,
Special Issue AC No. 43-16 (Bi7ag 2) som beskriver ut-
skiftni ng av gul vski nner.

9. Deler som er skiftet ut i henhold til denne LDP er unntatt fra
kontrollene beskrevet ovenfor; inntil 1000 timers gangtid oppnås.

Tid for utførelse:

FOR FL V I ERVERVSMESSIG DRIFT:

Fly med 1000 timers gangtid eller mindre pr. 28.2.91:

Innen 1100 timers gangtid oppnås; deretter gjentatte kontroller
med 100 timers mellomrom.

forts;

f' !' .~. :,.:

M E R K! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,



118/88 Fly med mer enn 1000 timers gangtid pr. 28.2.91:
forts;

Innen 100 timers gangtid etter 28.2.91, deretter gjentatte kontroller
med 100 timers mellomrom.

FOR FL Y MED BRUKSOMRÅDE KLUBB ELLER PRIVAT:

Fly med 1000 timers gangtid eller mindre pr. 28.2.91:

Ved første årl ige ettersyn etter at 1000 timers gangtid er oppnådd;
deretter gjentatte kontroll er ved hvert årl i ge ettersyn.

Fly med mer enn 1000 timers gangtid pr. 28.2.91:

Ved første årlige ettersyn etter 28.2.91, deretter gjentatte
kontroller ved hvert årlige ettersyn.

Referanse:

FAA AD 87-20-03 R2 og BV AD 88-123 (A)

i
28 , 2 , 9
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B~ 2 m l. lB/88

Janua--y 16, 1991

ACE-"90-3

Soecial Enqineerina Issue, Gen~ral Aviation Airworthiness Alert

" ~.. . Eff'" tn__ ~~ane ec~i Vi y:
CESSNA MODELS 150, 152, 170, 172, 172RG, 175, 177, ¡77RG, 1S0,
182, R1SS, T1S2, lSS, lS8, 190, 195, 205, P20Ó, 210, P210,
21U-5, T303, 336, and 337 Series airplanes. Specific serial _
n~mber applicability is listed in Air~=rL~iness' Directive (AD)
a 7 - 2 o - o 3 R2 .

Seat Raii Replacement.

Introduction-:

7~~5 s?~~i~l al:~~ __ te a=~~s= al~ ~~~~~~ anc operat~:5 -- t;:e
necessi ~y to instaii all re~ired fas~eners when seat rails are
being replaeed.
Backcrround:

There are various seat rails, identified by part number, ttat
are required to be installed in airplanes affected by AD
S7-20-03R2. Many of these rails are manufactured with ,pilot
holes on ly and do not contain all the holes required for
installation of the seat rail in the airplane. It is,
therefore , necessary for the installer to assure that there are
sufficient holes to accommodate all reguired fasteners .

Recomre~dations :

a. When replacing a seat rail , note the number and
location of all fastener hol es on the seat rail being removed.

b. Match these holes against the holes in the replacement
seat rail. If the repiacernentseat rail does not have all of
the same holes at the same locations, they should be drilled.

c. Since it is difficult to install many of the rivets
required to attach the seat rail, it is permissible to
substitute Numer 6 structural screws with lock nuts provided
the holes are ream fit and spotfaced.'

For Further Information Contact:

Mr. Douglas w. Haig, FAA, Wichita Aircraft Certificaticn
Office, 1S01 Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209,
telephone, (316) 946-4409.

(



LUFTARTSVERKET
Hodadministrasonn

Avd. for luarjon
Poks 1 B, 133 Os luvn

MOTORDREVNE LUFT-
FARHJY

Telefon : Os (02) 59 33 40

Tlr, : ClVllAR OSLO
Telex : nOl1 lei n

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP) CESSNA - 73

Med hjemmel i lov om lufarl av 16, desember 196 §§214 og 43 jfr, kgL. res. av B, dember 1961, Iltra K og Samferdselsdeparlementets
bemyndigelse av 23, mars 196 fastsetter Luartverket følge forskr om luftdyktighet.

119/88 TYNGDEPUNKTSBEGRENSNINGER

Påbudet qielder:

Fly som er blitt moifisert i henhold til FAA
Supplemental Type Certificate (STe) SA 4795SW:

MODEL L SERIENR.

150 17001 t.o.m. 17999
59001 t. o. m. 59018
15059019 t.o.m. 15059350
15059351 t. o. m. 15059700

15059701 t. o. m. 15060087

15060088 t. o. m. 15060772

15060773 t.o.m. 15061532
15061533 t.o.m. 15064532
15064533 t.o.m. 15067189 (unntatt 15064970)
649, 15067199 t.o.m. 15069308
15069309 t.o.m. 15071128
15071129 t.o.m. 15072003
15072004 t.o.m. 15075781
15075782 t. o. m. 15079405

A1500001 t.o.m. A1500226
A1500227 t. o. m. A1500523
15064970, A1500524 t.o.m. A1500734
15279406 t. o. m. 15285595 og videre
A1500433, A1520735 t. o. m. A1520808
681, A1520809 t.o,m, A1521015 og videre

150À
150B
150C
150D
150E
150F
150G
150H
150J
150K
150L
150M
A150K
A 1 50L
A150M
152
A152

Påbudet omfatter:

For å sikre at flyet opereres innenfor det tillatte tyngdepunkts-
og operasjonsområde, skal følgende utføres:

1. For moell 150, 150 Ä/B/C :

a) Fjern plakaten med kategori og vektbegrensninger som STe SÀ4795SW
påkrever. Plakaten begynner med ordene; "THIS AIRPLA MAY BE
OPERATED "Plakaten er sansynligvis plassert på høyre dør-
stolpe.

b) Lag en ny plakat med min. 3 mm (1/8") høye bokstaver og følgende
tekst: "NOT APPROVED FOR SPINS". Installer denne på instrument-
panelet slik at den er lett synlig for flygeren.

(
forts;
30.8.88

e.s iryl.. :

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utor liI rett tid og notat om utførelsen ført inn l ved-
kommende journal med henvisning til denne LD~ s nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

119/88
forts; c) Når flyet opereres i "uti lit y Category" er ikke spinn lenger tillat

og de sam grensene for vekt- og balanse som for et ikke moifisert
fly skal gjelde.

Anm.: Utførelse av LDP 96/86 fritar ~ fra kravene i denne LDP.

2. For moell A150 KlL/ :

a) Fjern plakaten med kategori og vektbegrensninger som STe SA4795SW
påkrever. Plakaten begynner med ordene; "TllIS AIRPrA MAY BE
OPERATED "Plakaten er sansynligvis plassert på høyre dør-
stolpe.

b) Lag en ny midlertidig plakat som vist i figur 1. Installer denne på
instrumntpanelet, over den eksisterende "maeuver placard" slik at der
lett synlig for flygeren.

c) Når flyet opereres i "utility Category" skal dette skje i samvar
med det nye skiltet, og de same grensene for vekt- og balanse som!' ·
for et ikke moifisert fly skal gjelde.

3. For moell A152:

a) Fjern plakaten med kategori og vektbegrensninger som STe SA4795SW
påkrever . Plakaten begynner med ordene; ttTHIS AIRPLA MAY BE
OPERATED ti Plakaten er sansynligvis plassert på høyre dør-
stolpe.

b) Lag en ny midlertidig plakat som vist i figur 2. Installer denne på
instrumentpanelet, over den eksisterende ttmaeuver placard" slik at
lett synlig for flygeren.

c) Når flyet opereres i "Uti lit Y Category" skal dette skje i samvar
med det nye skiltet, og de same grensene for vekt- og balanse som
for et ikke moifisert fly skal gjelde.

3. For moell 150D t.o.m. M, og 152 :
(.

a) Fjern plakaten med kategori og vektbegrensninger som STC SA4795SW
påkrever. Plakaten begynner med ordene; "THIS AIRPrA MAY BE
OPERATED tI Plakaten er sannsynligvis plassert på høyre dør-
stolpe.

b) Lag en ny permanent plakat som vist i figur 3. Installer denne på
instrumentpanelet, over den eksisterende "maeuver placard" slik at
lett synlig for flygeren.
Plakaten kan også bestilles fra: Aircraft Conversion Technologies,
Inc., 1410 Flight Line Drive Lincoln, California 95648 U.S.A.

c) Operer flyet i samvar med plakaten.

4. For fly i bruksområde KLUBB eller PRIVAT, kan denne LDP utføres
av eier/bruker. Kvitter for utførelse i flyets journaler.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter 30.8.88, dersom ikke allerede utført. "

Referanse: FM N) 87-21-05 30.8.88

es tr..i... Üs;o



BILAG TI LDP 19/88

MATERIA: Index card laminated in plastie
SCALE: Full
DlMENSIONS: Inches
LETtERING: 1/8 in. or greater typewritten

INtENTIONAL SPlNS AR PROHlBITED

( . THIS AIRPLANE TO BE OPERATED IN THE UTILlTY CATEGORY
WITHIN THE FOLLOWING LIMTS:

MAIMUM AIRSPEEDS (lAS)
NEVE EXCE (Vne) 162 KPH (141 KNOTS)

2.5 STRUCTURAL CRUlSING (Ve) 120 MPH (104 KNOTS)
or MAVEING (Va) 109 MPH ( 95 KNOTS)

greater FLAPS EXTENDED (Vfe) 98 MPH ( 85 KNOTS)
THE FOLLOWING ACROBATIC MANVES AR APPROVED:
MAR RECM . ENTRY SPEED MAUV RECM. ENTRY SPEED
CHANDELL 109 MPH(95KTS) LAZY EIGHTS 109 MPH(95KTS)
STÈE' TURNS 109 MPH(95KTS) STALLS (EXCEPT WHIP ,

STALLS) SLOW DECELERATION

I~
4.5

or grea ter )1

PLACAR

FIGURE 1

(



BILAG TI LDP 19/88

MATERIAL: lndex card laiinated in plaatic
SCALE : Fu 11
DIMENSIONS : Inches
LETTER ING: 1/8 in. or greater typevritten

INTENTIONAL SPINS AR PROHIBITE
THIS AIRPLAN TO BE OPERATED IN TH UTILITY CATEGORY
WITHIN THE FeLLOWING LIHS:

MAIMU AIRSEES (lAS)
NEVER EXCEED (Vne) 149 KROTS

2.5 STRUCTURAL CRUISING (Ve) 111 !HOTS
or MAVEING (Va) 104 KROTS

grea ter FLAPS EXTENDED (Vfe) 85 KNOTS
THE FOLLOWING ACROBATIC MAEUS AR APPROVED:
MAUVER RECM. ENTRY SPEED MAUE RECM. ENTY SPEED
CHANDELLE 95 KNOTS LAZYEIGHTS. 95 KNOTS
STEEP TURNS 95 KNOTS STALLS (EXCEPT WHIP

", STALS) SLOW DECEATION

f( 4.5
or grea ter )1

PLACAR

FIGUR 2
MATERIAL: shee t aluminwi
THICKNSS: .020
SCALE: Ful L
DIMENS rONS : Inc he s

LETTERING: 1/8 in. or grester, silver on black

2.0
or

grea ter

INTENTIONAL SPINS AR PROHIBITED
THIS AIRPLA MAY BE OPERATED WITHIN TH FOLLOWING
LIMITS :
UTILITY CAT~GORY: UP TO 1280 POUNDS AT 31.5 IN. TO
1600 POUND AT 32.9 IN. TO 36.75 IN. AT 1600 POUNDS
AND BELOW.
NORMAL CATEGRY: UP TO 1280 POUNDS AT 31.5 IN. TO
1760 . POUMDS AT 33 . 6 IN. TO 36. 75 IN. AT 1760 POUNDS
J. )\J BELOW.
NO ACROBATIC MAEUVS AR APPROVED FOR NORMA

CATEGORY OPERTÌONS

,~ 4.5
or grea ter ~I

PLACAR FlGU 3



LUFAATSVERKETHoclrnian
Avd. lo luarjon

Po 1 e. '33 Ol luvn
Telfon : Os (02) 58 33 40

Tlr. : CMLAR OSLO
Telex : nOlllc n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTeY

LUFTDYKTIGHETSPÂeUD

(LDP) CESSN'" - 74

Med hjemel i lov om lufart av 16, desember 196 §§ 214 og 43 jfr, kgl. res. av 8, dember 1961. lUra K og Samferdselspartemeniels
bemyndiglse av 23, mars 196 fasner Luartrket følnd for om lufdyklighet.

133/88 UTSKIFTING AV TANKLOKK

Påbudet Qielder:

Følgende Cessna modeller:

MODELL

1401'
150

"'150
170
172

175

P172
R172
177

180

182

185/"'185

188/"'188

205
206
U206/TU206

P206/TP206

207/T207
21 0/T21 O

336
337/T337

M337B

REIMS

(
F"'150

SERIENUMHER

15200 t.o.m, 15724
617, 628, 649, 17001 t,o,m. 17999, 59001 t.o,m.
59018; 15059019 t.o.m. 15077005
15064970, "'1500001 t.o,m. "'1500609
609,18729 t.o.m. 27169
610, 612, 615, 622, 625, 630, 638, 28000 t.o,m,
29999, 36000 t.o,m. 36999, 46001 t,Q.m, 47746,
17247747 t.o.m. 17265684
619, 287001', 55001 t,o.m. 56777, 17556778
t.o.m. 17557119
P17257120 t, o, m. P17257188
P17257189, R1720001 t. o. m. R1720617
661, 17700001 t.o.m, 17701471, 17701473 t.o,m,
17701597
604, 624, 645, 30000 t,o.m. 32999, 50001 t.o,m,
50911, 18050912 t. o. m. 18052202
613, 631, 634, 33000 t,Q,m, 34999, 51001 t,o.m,
53007,18253008 t.o.m. 18260638
632, 185-0001 t.o.m, 185-1599, 18501600 t,o,m,
18501896
Med vingetaner; SIN: 653, 188-0446 t,o.m,
188-0572, 18800573 t. o. rn. 18800762
641, 205-0001 t.o.m. 205-0577
206-0001 t. o. m. 206-0275
U206-0276 t.o.m. U206-1444, U20601445 t,o.m.
U20601666
P206-0001 t.o.m. P206-0603, P20600604 t.o.m.
P20600647
20700001 t. o. m. 20700203
616, 618, 57001 t.o.m. 57575, 21057576 t.o.m.
21059361, T210-0001 t.o,m. T210-0454
336-0001 t. o. m, 336-0195
337-0001 t,o.m. 337-1193, :3701194 t.o.m.
33701405
337-0001 og opp

0001 t.o,m. 0120

forts;
22.10,88

e.$ 1ryIl-esle

MERK! For at ang¡eldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudel være utfør ti re" tid og nOlal om utførelsen fßrlnn i ved-
kommende joumal med henvisning til denne LDP's nummer



LUFTFARTSVERKET LDP

, 33/88
forts: FR150

F172
FR172
F og FT337

0121 t.o.m. 0281
0001 t.o.m. 1384
0001 t.o.m. 0559 og 0561
0001 t.o.m. 0047

Anm.: De alternative modifikasjoner angitt i denne LDP gjelder

fly produsert av Reims i bare dersom disse modeller også
er angitt i STe' ene.

Påbudet omfatter:

For å få en alternativ ventilasjon av drivstoff 
tankene skal følgendeutføres:

1. Kontroller om LDP 13/79 er utført. Kvittér i så fall for utførelse
av LDP 33/88 med henvisning til LDP 13/79, Videre tiltak er deretter
ikke påkrevet.

2. Installer ventilerte påfYllingslokk med tilhørende adaptere og
skil t med påfyllingsinstruksjoner i henhold til Cessna Service
Letter SE77-6, datert 4.3.77, eller som et alternativ for fly med
gummitanker: Cessna Service Kit SK182-85, datert 21.9,84,

eller,

moifiser eksisterende påfyllingslokk i henhold til FAA STe SÀ728NW,
SÀ3318NW eller SÀ2967SW: og i henhold til Cessna Service Letter
ME78-47 rev. 1, datert 12.2.79, for 336 og 337/T337 moeller,

Anm. i: Adresser til STe-innehaverne kan fås ved henvendelse til

LUftfartsinspeksjonen i Normkontoret ,

Anm, 2: Dersom det er to en påfyllings åpninger på s amm tank er det

kun påkrevet med ett ventilert tanklokk . Det skal i så fall
være ved ytterste påfyllings åpning,

3. For fly med bruksområde "PRIVÀT" eller "KLUBB" kan denne LDP
utføres av eier/bruker, som kvitterer for utførelse i flyets
journaler. Dette gjelder bare dersom ikke anet enn skifte av
tanlokk er påkrevet.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 13/79

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 22.10.88: dersom ikke allerede utført.

Referanse:

FAA ÃD 79-10-14 R1

(\

22,10.88

~., .. ~" -



LlFARTSVERKET~dmisn"vd.lolu~
~ 18. 133 Os Iuvn

HOTORDREVNE LUFT-
FARHlY

T-lon : Os (02) 59 33 40

Tl, : ClVlAR OSLO
T... : nOl1 ldl n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP) CESSNA - 75

Me hjmel I lo om lufart av 16. desember 196 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av 8, deber 1961, ltra K og Samferdselspaemenieis
bemyiglse av 23, mars 196 fastttr Luartrkllai forsri om lufdyktigheL.

136/88 INSTALLASJON AV HU~TIGDRENERING

Påbudet oielder:

Cessna 177RG og F177RG: alle serienr.

Påbudet omfatter:

For å redusere muligheten for vanninnhold i drivstoffet skal
følgende utføres:

1. Modifiser flyet ved å ut føre ett av følgende al ternati ver:

a) Installer "ruel Strainer Quick Drain Control tt i henhold til
FAA STe SA2344CE eller SA2345CE.

b) Installer "ruel Strainer Quick Drain Control "i henhold til
FAA STe SA2335CE eller SA2336CE,

Anm,: Adresser til innehaverne av ovennevnte STe 'er kan fås
ved henvendelse til Luftfartinspeksjonen ; Normkontoret ,

c) Installer "ruel Strainer Quick Drain Control" ved bruk av
alternative materialer i flykvalitet.

Anm.: Utf~relse av alternativ 1 c) i denne LDP kan bare skJe ette~

Luftfartsverkets særkil te godkjennelse av installas jonen,

2. Kontroller "ruel Strainer Bowl" for korrosjon ved installasjon a v
hurtigdrener ingen,

Tid for utførelse:

Innen 75 timers gangtid etter 22.10.88

Referanse:

FM AD 88-12-12

(

22.'0.88

e f, IryH. OslO

MERK! For al angjeldende lIymateriell skal være luf1aykilg må påbudet være ul10r til ren tid og notat om ul1ørelsen for inn i ve:-
kommende joumal mec nenvisning lil oenne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

137/88 BA TTERIINS TALLAs JON

Påbudet aielder:

Cessna 150D, 150E, 150F. 150G. 150H, 150J, 150K, 150L. 150M,

~150K. A150L. ~150M.
F150G. F150H. F150J. F150K. F150L, F150M.
FM 50K. FA 1501,
FR150L og FR150M¡ alle serienr. som er moifisert slik
at batteriet er blitt flyttet fra brannveggen i motorrommet
til bake del av kroppen.

i tillegg gjelder påbudet alle Cessna 150, 150A og 1S0B hvor
batteriet er blitt flytttet fra sin posisjon rett bak baggasje-
rommts bake skott til annen plassering i bakkroppen.

Påbudet omfatter:

For å hindre brudd l kontrollkabelen til høyderoret skal følgende
utføres:

1, Fest kabelen fra batteriet til batterireléet til låsepinnen som
holder lokket på batteriboksen. Bruk enten MIL-C-5649 bånd, eller
MS17821 evt. MS3367 festebånd (Tiedown Strap) til å feste batteri-
kabelen slik at avstanden mellom denne og opprorskablen er minst
en tomme (25,4 mm).

2. Kontroller visuelt om batteri- eller høyderorskabler har fått
skade, Reparer eventuelle skader før første flyging,

Tid for ut føre lse:

Innen 25 timers gangtid etter 22.10,88

Referanse:

FM AD 88-15-06

i\

22,10.88

.0_. ,



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for luttansinspeks/on
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

,'!OT¡)AÜ;;=V~I= ¡"UF~-

FAR,"Y

Telefon : Oslo (02) 59 33 JO
T/gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP) c"",.,.".. ~~- --"1- ---_., .

Med hjemmel i lov om luftan av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961, I¡tra K og Samferdselsdepartememets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsener Luftartsverket følgende forskrift om luf1dyktighet.

59/88 FORSTERKING AV SETER

?~tuc.i:t. cieJ.ce~:

C¿ssnaJ f~laende ~c¿el~e~ cç ~~! :~~~rrmer:

~'~OG=L:" S E ~ : :: :"4 U ~M E r1

( . .: C 2 402E~047 :.C.~, 402C~020.

404 404-J001 t. 0.:1. ~O~-0859 .

- ~ .... .
.t .:\..O r.:c ¿ -aOG ': ., .-, ~'-.. -,'..i... F 4 C~ 6 - \J O 2 'l ..

4 2-~ 421 ::'J055 't.C.::. ~2~C~307.

44: 4~: -:)001 :..:l.::, ~ 4'~ -G 362..

Påbucet omÍat:er:

For å sikre suuk:cireii intei;r:.:e: i samenføyingen mellom zete:/Ee:e-
ryggen (øvre del) og seteunàerstellet (nedre åel) på EnviroÍor~ passa-
sjerseter skal følgende tiltak utfzres:

('

Installér den strukturelle forsterkingen i Cessna Service Kit
SK 421-135, datert 04.12.87, på hve~t Enviroform passasjerse:e
samsvar med Cessna Service Bulletin CAB87-16 eller CQB87-5, beçç~
datert 04,12.87, eller MEB87-j. Rev. 1, datert '19.02.88, elle~
senere revisjoner av disse.

\. Tià Ior utførelse:

Innen 1 00 flytimer~ etter .15 .11.88.

Referanse:.

FM AD 88-19-02

(

---,........_..._..--~-.;_.._--~- ---._- ..-~.. .._- ~ 1'5.11.8

MERK! "For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utøn lil rett lid og nolat om utførelsen føn inn i ved-
." kommende journal med henvisning til denne LD:s nummer,

,.- .-,..'.tr-Oso



LUFTFARTSVERKET LDP

2/89 INSPEKSJON AV SLICK MAGNETER

Påbudet o-'el,:e:c:

Cessna medell T210L, T210M, T210N, P210N og T303: alle serienu~mer,
utstyr: med Slick t=ykksatte magnete:c modell 6220 eller 6224.

Påbudet omf~::er:

For å hindre at fuktighet s~al trenge inn l magnetene og forårsake
skader, skal følgende til tak ut føres:

1 a): Rev-idér "Normal Procedures" delen av "Airplane Flight Manual"
(?-.FM) eller "Pilots Ope:cating Handbeck" (POH) ved å set:.e inn
AFM/POE Supplement, èatert 1.4.88, som er Vedlegg 1 til denneLDP. i,
"PRIOR TO EÀCH FLIGh~. CONDUCT MAGNETO CHECKS IN ÀCCORDANCE WITH
AFM/FeE SUPPLEMENT J?':D fi,PRIL 1, 1988",

I

i

i
i

!

b): Fremsti~l et skilt mec følgende tekst l ml.n. 2,5 ¡TUn høye
bokstave= :

sem i~2:~lieres pl i~s::umentpanelet çodt synlig for piloten,

Anm.: T~:tak Î a og 1 b kan utføres eg 7øres inn i flv~ts
~0ggoøker av 2~eT!bruker,

2, Inspisèr flyene i s~~svar med instruksjoner gitt i Paragraph I:1
i Slic~ Service BUl12:i~ (SSBl S8 1-88, datert 10.4.88, eller
senere reviSjoner a.v.:enne, Samt gjenta inspeksjonene av modell
6220 resp, 6224 trykxsa:.te magneter i samsvar med Paragraph Iil l
SSB SB 1-88.

Tid for utfø!else:

Pk:. a og t : Innen 50 flytimer etter 15.3.89.

Pkt. 2 For fly i erhvervsmessig kategori:

Innen 50 flytimer etter 15.3.89, og deretter med intervaller
ikke overstigende 100 flytimer. ---

For fly i privat:og klùbbkategori: .

Innen 50 flytimer etter 15.3.89, og derëtter 'ved hvert årlige
ettersyn.

Referanse:

FM AD 88-25-04

(

15.3.89
!

.." ._... "._~_ ....-':~..~~ - .-,. ____.._.._._~ .'0 ._,_~" ___.._

~ 1::ý'i:lr-Oslo



..a. u"fu.io ..ur ..ur auun
Aerospace Division
Jackson Plant
300 South East Avenue
Jadson. MI 49203-1972
Phone: 517-787-8121
FAX: 517-787-5758
Telex: 223412

LDP 2/89
Ved leg

Bulletin 006R
November i 988

i

I.

GENERAL AVIATION ALERT NOTICE
RECALL ON AEROQUIP 601 HOSE

Aeroquip is presently recalling certain specified 601 hose
assemblies. The suspect hose assemblies consist of Aeroquip
;:1)1 hose with rubber cure dat es from 1084 through 3087.

:-iis hose could have been installed on any General Aviation or

lxperimentai aircrah from April 1984 through May 1988

Aeroquip requests that any aircraft owners/operators who
have installed hoses during the above-identified time period
do the following:

-Immediately inspect the aircraft for any Aeroquip hoses,
Aeroquip-produced hose assemblies are identified with
ametal identification band,

(

AEROOUIP
PART NU"'SER
HOSE SIZE-
LENGT"

ASSE"'SLY
LOCATION

CUSTOMER
PART NUMSE R

CURE OATE
¡OUARTER & YEARI

HOSE INNER TUSE TYPE
(RUSSER OR TEFLONI
(TEFLON IS NOT SUSPECT¡

-Any Aeroquip 601 type hose assemblies that are identified
with 1084 through 3087 hose cure date are suspect and
should be removed, The cure dates may be shown
CDl 084 through CD3087,

-If the hose cure dates are not shown, then Aeroquip

601 type hose assemblies identified with an assembly
date of A2084 through A2088 should be removed. If
assembly date is shown in month and year, remove all
assemblies with assembly date April 1984 through May
i 988,

-The Aeroquip 501 -3 hose is not suspec1.

(

~eroquip

-The Aeroquip 501 type hose assemblies could be ident ified
in the following ways:
e . "AE" prefix (except AE701 xxx)

Examples: AE L 01 0188, AE705509- L
e e 601 xxx or 520xxx

Examples:
601000-x-xxxx
601001-x-xxxx
601002-x-xxxx
601003-x-xxxx
601005-x-xxxx
60101 7-x-xxxx
60101 9-x-xxxx
601032-x-xxxx
601040-x-xxxx
601051 -x-xxxx
601053-x-xxxx
601054-x-xxxx
601055-x-xxxx
601056-x-xxxx
601057-x-xxxx
601065-x-xxxx
6010B6-x-xxxx

601 L 26-x-xxxx
601 L 73-x-xxxx
601 L SO-x-xxxx
601 l Sl -x-xxxx
60137S-x-xxxx
601490-x-xxxx
601497-x-xxxx
620100-x-xxxx
620102-x-xxxx
620103-x-xxxx
620104-x-xxxx
620105-x-xxxx
620106-x-xxxx
620107-x-xxxx
62010B-x-xxxx
620109-x-xxxx
6201 L O-x-xxxx

6201 L 1-x-xxxx
620112-x-xxxx
6201 L 3-x-xxxx
6201 L 5-x-xxxx
620116,x-xxxx
6201 L 7-x-xxxx
6201 L B-x-xxxx
6201 L 9-x-xxxx
620120-x-xxxx
620121-x-xxxx
620122-x-xxxx
620123-x-xxxx
620124-x-xxxx
620125-x-xxxx
620126-x-xxxx
620144-x-xxxx

eAeroquip 501 type bulk hose could be ider:tilied by
a white label with FSCM "50556" in red prim Labels
with black print and FSCM "06827" are noi suspect
regardless ol cure date, Ifthere is no label or it is i1legible.
the hose is to be considered suspect.

eAll hose assemblies identified with an AE701 XXXXl, lxxxx
part number are not suspect and should not be
removed unless, upon inspection and/or perfor~ance of
routine maintenance, a problem with the hose is
identifjed.

elf the hose assembly has no band or it is illegible and
can be identified as an Aeroquip hose, the hose assem-
bly should be removed and replaced if it was installed
from April 1984 through May 1988.

eThis notice does not apply to Gulfstream Aircraft. Seil
Helicopter or MeDonnelI Douglas Helicopter Model 500.
A separate service bulletin will be issued for oper ators of
Gulfstream Aircraft, SeIl Helicopter and MeDonnelI
Douglas Helicopter Model 500.

When the suspect hose assemblies have been identified.
contact one of the authorized Aeroquip distributors ideniified
on the reverse side of this Alert Notice. and provide thai
Aeroquip distribuior with the following information:

Owner's Name:
Address:
Phone Number:

Aircran Reaisiration Number: Continued
Hose Assembly, Part Number or Description:

A TRlitiOVA COMPANY



The authorized Aeroquip distributor will send you replacement
hose assemblies, Complete instructions informing you how to
return the suspect hose assemblies to the Aeroquip distributor
will be included with the replacement hose assemblies, You
will be billed by the 'distributor for the replacement hose
assemblies and subsequently credited for the full amount
when the distributor receives the removed suspect hose
assemblies.

Aero Hardware & Supply. Inc,
4301 N.W. 36th Street
Miami Springs. FL 33166
Phone: 305-888-2414

Airparts
5801 West Harry
P,O, Sox 12370
Wichita, KS 67277
Phone: 316-943-2377

Fournier Rubber & Supply Company
, 341 Norton Avenue
?O. Sox 265
Columbus, OH 43216
Phone: 614-294-6453

If there are any questions or if you are unable to contact one of
the authorized Aeroquip distributors, then contact Aeroquip ai
1-800-541- 1696. (U,S, only - Non U.S, locations use TELF'INo, 223412) (
This offer for no-charge replacement hose assemblies expires
July 31,1989.

AEROQUIP HOSE SHOPS

Herber Aircraft Service. Inc.
124 Center Street
EI Segundo, CA 90245
Phone: 213-322-9575

Varga Enterprises, Inc,
2350 South Airport Slvd.
Chandler. Al 85249
Phone: 602-963-6936

Hoses Unlimited, Inc.
618 Doolittle Drive
San Leandro, CA 94577
Phone: 415-632-4477

Nelson.Dunn. Inc,
940 South Vail Avenue
Montebello, CA 90640
Phone: 213.724-3705

Piedmont Aviation Supply
3820 North Liberty Street
Winston-Salem. NC 27102
Phone: 919-767-5993

Alamo Accessories, Inc.
10843 Vandale

San Antonio. TX 78216
Phone: 512.349.9721

Superior Air Parts. Inc,
15800 Midway Road

Dallas. TX 75244
Phone: 214-991-8364

(



LUFTFARTSVERKET
H O ved Il d m i n is tr a s j o ne n

Avd. foi luftliruinspiksjon

Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

CESSNA - 77
Telefon Oslo 1021 59 33 40
MTN ENFBYE
Tigi CIVILAIR OSLO
Telex .77011 Idi' n

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

M ed hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 H 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

1020/90 HOVEDUNDERSTELL

Påbudet oielder:

Cessna: ~OOELL SERIENUMMER

310 310LOO01 Lo.m 310R1690.
320 320EOO01 Lo.m 320F0045.
340 340-0001 Lo.m 340A0801.
401 401-0001 Lo.m 401B0221.
402 402-0001 Lo.m 402C0125.
411 411-0001 Lo.m 411A0300.
414 414-0001 t.o.m 414A0340.
421 421-0001 Lo.m 421C0715.

Påbudet omfatter.

I '

For å sikre strukturell integritet i hovedunderstellets "Barrel Inner
Bearing" og forhindre fastkiling av de indre og ytre "Barrels", skal
føl gende ut føres:

l. Kontroll er venstre og høyre hovedunderstell "Strut Barrel Inner
Bearings", delnr. 5041108-1 og 5041108-2, på følgende måte:

1.1 Benytt aktuell Service Manual (SM) eller Maintenance Manual (MM)
og fjern undre "Barrel" og aksel enheten i samsvar med fremgangs-
måten beskrevet i kapitlet som omhandler understell.

1.2 Fjern all ol je og grease fra de ytre L åseri nger, "Inner Ri ng Bear-

i ngs" og "Extended Stop Spacers".

1.3 Kontroller visuellt ytre låseringer, "Inner Bearings" og "Extended
Stop Spacers" for sprekker.

1.4 Dersom sprekker blir funnet på de ytre låseringer eller "Extended
Stop Spacers" skal di sse ski ftes ut med L uftdykt ig del før neste
flyging.

1.5 Dersom sprekker blir funnet på "Inner Bearings" skal disse skiftes
ut med nytt lager, delnr. 5141109-1, før neste flyging.

1.6 Dersom i ngen sprekker bl i r funnet, skal "Inner Beari ngs" kontroll-

eres med magnetpul vermetode som beskrevet i Cessna Servi ce Bull e-
tin (SB) MEB88-7, datert 2.12.88, Part B; "MAGNETIC PARTICLE NON-
OESTRUCTIVE INSPECTION PROCEOURES", Blir det under denne kontrol-
L en funnet sprekker, skal de sprukne del er erstattes med nytt L ag-
er, delnr. 5141109-1, før neste flyging. forts;

10,05,90
(

M E R K! For at angjeldende flyncaieriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rell tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,



LUFTFARTSVERKET LDP

1020/90
forts; Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Innen 1300 timers gangtid, eller innen 300 flytimer etter 10.05.90,
det som kommer sist. Deretter med intervaller ikke overstigende 1000
flyt imer.

Anm.: Den gjentatte kontroll er ikke lenger nødvendig når delnr.
5141109-1 er installert i begge hovedunderstel l.

Referanse:

FAA AD 90-02-13

10.05,90



LUFTFARTSVERKET
HovedadministrasJonen

Avd for lull1a rIsinspekSJon
Postboks 18, L 330 OslO lufthavn

Telelon . Oslo (02 j 59 3340
Tlgr ; CIVILAIR OSLO
Telex 7701 i Ida! n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

FARTØV

CESSNA - 78

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jtr, kgL. res, av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

i02~90 KONTROLL AV EKSOSANLEGG

Påbudet Q,ielder:

Cessna 172; serienr. 36216 t.a.m 36769.

"
Gj elder fly som ikke er modifisert med Cessna Service Ki t SK- 172 - 10
eller SK-172-l0A.

Påbudet omfatter:

For å hindre at CO gass trenger inn i kabinen, skal følgende tiltak
ut føres:

l. Kontro 1 L er eksos varmeveksl er jlyddemper enhet for sprekker ; sam-
svar med i nstruksjoner beskrevet i de respekti ve "Cessna Servi ce
Manuals", eller i henhold til følgende:

1.1 Fjern og demonter eksos varmevekslerjlyddemper enheten ved å
fjerne (shroud) enheten.

1.2 Kontroll er eksos varmeveksl er jlyddemper enheten, Cessna del nr.

0550157-32, visuellt for sprekker, eller senk enheten ned i et
kar med vann og trykksett enheten med et trykk på 5 p. s. i.

Anm,: Spesiell oppmerksomhet vies den sylindriske overflaten som
inneholder varmeoverføringspinnene .

1.3 Dersom sprekker eller lignende blir funnet i varmevekslerjlyd-
demper enheten, skal denne skiftes ut med luftdyktig del. før
første flygi ng.

2. Modifiser flyet ved å installere Cessna Service Kit SK-172-10A.

An.: Cessna Service Letters 170/172-11, datert 3.2.1958, og
170/172-13, datert 7.4.58, omhandler denne sak.

Tid for utførelse:

I Innen 25 flytimer etter 05.07.91, dersom ikke allerede utført.

Referanse:

I FAA AD 90-06-03 RI

(

05.07,91

MERK! For al angjeldende tlymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen før inn i ved-
kommende journal med henvisning tii denne LDP's nummer.

f .. I'..~.,. :-l~. .



LUFTFARTSVERKET LDP

02~90 KONTROLL AV KRYSSTAG FOR FLOTTØRER

Påbudet gielder:

Cessna 206 seri e utstyrt med flottører.

Påbudet omfatter:

Grunnet ti L fell er av at øyebol ter og gaffel formede endestykker (gaf-
felstykker) for innfesting av krysstag på fly med flottører har røket
s ka L føl gende t i L tak ut føres:

l. Kontroller øyebolter og gaffel stykker for generell tilstand, korro-
sjon og ovalitet i hullene.

2. Kontroller øyebolter og gaffelstykker for sprekker med magnaflux
ell er "Dye Penetrant" metode. Øyebol ter og gaffel stykker med sprek-
ker eller andre defekter skal skiftes ut før første flyging.

3. Skift ut øyebolter og gaffel stykker.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede utført:

Påbudet trer i kraft 10.05.90, og tiltakene skal utføres til følgende
t i der:

Fly med fast monterte flottører:

Pkt. l: Når strammi ng av stagene er nødvendi g.

Pkt. 2: Med 500 timer mellomrom.

Pkt. 3: Med 1000 timers mellomrom.

Fly der flottører monteres av og på (sesongbetont):

Pkt. l: Ved hver montering av flottører, samt når stramming av stagenL
er nødvend i g.

Pkt. 2: Når 500 flytimer på flottører er loggført.

Pkt. 3: Når 1000 flytimer på flottører er loggført.

Dersom utskifting av øyebolter og gaffel stykker i samsvar med pkt. 3
ovenfor er nødvendig, skal disse skiftes ut ved første tilgang på del-
er, eller innen 100 flytimer etter 10.05.90, det som kommer først.

An,: LDP 12/81 omhandler delvis same sak.

Referanse:

Luftfartsverket, avd. for luftfartsinspeksjon, LF2N.

(\

11.06.90



,

LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin istra sjo ne n

Avd. for lufthnsinspekS)on
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 593340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Ida i n

LUFrDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

eESSNA - 79

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl, res, av 8, desember 1961. Iitra K og Samferdselsdepartementeu

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

029AJ90 KONTROLL AV KONTROLLKABLER

Påbudet q i e L der:

Cessna : modell 500, 501, 550, 551 og S551 utstyrt med Freon Air
Conditioners (STe SA2698SW) som er installert i bakre del av
bagasjerommet.

Påbudet omfatter:

( .
For å unngå at høyde- eller siderorets kontrollkabler svikter, skal
følgende tiltak utføres:

l. Deakt i ver L uftkondi sjoneri ngsenheten ved å trekke ut hovedt i L førs-

elssikringene i "Main Junction Box" og sikre disse mot utilsiktet
akt i veri ng.

2. Utfør en visuell kontroll av høyde- og siderorskabler under, og i
området nær bakre bagasjeromsgul v for spor etter skader forårsaket
av elektisk overslag ("Arcing") og andre skader. Skadde kabler
skal ski ftes ut før første flygi ng. Dersom festemateri ell et som er
benyttet for å feste kompressorens monteri ngsski nner t i L bagasje-
romsgulvet berører rorkablene, skal festemateriellet skiftes ut isamsvar med Keith Service Bulletin (SB) No. 108, datert 26.3.90,
før første flyging.

3. Før lUftkondisjoneringsenheten aktiviseres igjen, skal festemater-
iellet som er benyttet til å feste indre monteringsskinne og eksi-
sterende jordingsl isse skiftes ut i samsvar med Keith SB No. 108.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

.

Pkt. 1: Før første flyging etter 08.10.90.

Pkt. 2: Innen io flytimer etter 08.10.90.

Referanse:

I FAA EAD 90-07-10 RI

(
08.10.90

f' S t'"r 1... (. ~ :

MERK! For at angJeldende flymateriell skal være luftdyktig må på~udet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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1074/90 MODIFIKASJON AV DRIVSTOFFTANK

Påbudet qielder:

Cessna: modell iso; serienr. 30000 t.o.m. 324S7.

Påbudet omfatter:

For å unngå upåaktet drivstoff tap på fly med tankventilasjon plassert
over vingen (over kabintaket), skal følgende tiltak utføres:

l. Fremstill og installér et skilt ,godt synlig for piloten med
minimum 3 mm (iiS") høye bokstaver og følgende tekst:

"CAUTION, UNDETECTED FUEL LOSS AND ERRONEUS FUEL GAUGING
MAY OCCUR AFTER AN INADVERTENT ICING ENCOUNTER."

2. Demonter venstre drivstoff tank ("Bladder"), modifiser eller in-
staller en drivstoff tank identisk med Cessna delnr. P/N 0726000-(
(dri vstoffvent i L asjon i den ytre enden av dri vstofftank-conta i n-
eren), og flytt "Primary Fuel Vent Opening" til en posisjon bak
venstre vi ngestag i samsvar med Cessna Servi ce Ki t SK lS0-6.
"Pri mary Fuel Vents" pl assert under vi ngen bak både venstre og
høyre vi ngestag er akseptabelt.

3. Skiltet, ref. pkt. l, kan fjernes når modifikasjonen i pkt. 2 er
utført.

Anm.: Drivstoff tanker og modifikasjoner kan skaffes tilveie fra, men
ikke begrenset til, følgende firmaer:

Aero T ire and Tank, Inc.
11219 Shady Trail
Dallas, TX 75229, U,S.A.

Aviation Fuel Ce11s International
5680 Shelby Drive
Memphis, TN 38115, U,S,A,

Floats and Fuel Ce1ls
4010 Pilot Drive
Suite 3
Memphis, TN 38118, U.S.A.

Aviation Materials
4300 Swinnea Road
Memphis, TN 38118, U. S ,A,

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen 100 flytimer etter 2S.2.91.

Pkt. 2: Første gang tanken av noen årsak demonteres fra flyet etter
2S.2.91.

Referanse:

FAA AD 90-21-0S

(28. 2 , 9 L
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Telefon : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

FARTØV

CESSNA - 80

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

192-0 KONTROLL AV DRIVSTOFFLEDNINGER

Påbudet aielder:

Cessna: 210, med serienummr SIN 21059062 til og med 21064535,
SIN T210-0393 til og med T210-0454,
SIN P21000001 til og med P21000760.

Påbudet omfatter:

For å hindre drivstofflekkasje som skyldes ødelagte drivstoff-
L edn inger ska L føl gende t i L tak ut føres:

./

l. Foreta inspeksjon av de elektriske ledningene i nesehjulbrønnen
og drivstoffledningene til den motordrevne drivstoffpumpen for
sprekker og sl itasje.

2. Dersom sprukne eller slitte elektriske ledninger og/eller driv-
stoffledninger blir funnet, skal disse byttes ut med nye før
første flyging. Kontroller at de elektriske ledningene er
buntet sammen. Diriger eller fest ledningsbuntene slik at det
blir en klarering på 0.25" mellom de elektriske ledningene
og dri vstoff1 edni ngene som går t i 1 den motordrevne dri vstoff-
pumpen.

3. Dersom ingen sprukne eller slitte elektriske ledninger og/eller
drivstoffledninger blir funnet, skal det kontrolleres at de
elektriske ledningene er buntet sammen og at de er dirigert
eller festet slik at det er en klarering på 0.25" mellom de
elektriske ledningene og drivstoffledningene som går til den
motordrevne dri vstoffpumpen.

Tid for utføre1 se:

Dersom i kke all erede ut ført:

Innen 50 driftstimer etter 03.03.92;

Referanse:

FAA AD 91-22-01

( 03.03.92
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen før inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,
('.s Itykk-Osi('
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 U 214 og 43, jfr, kgL. res, av B, desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964. fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

93-026 BRENNSTOFFSYSTEMET

Påbudet gjelder:

Cessna: Modell:

21O/T21O
T210
P210

Serienummer:

21058819 t.o.m. 21065009
T21O-0l98 t.o.m. T21O-0454
P2l00l t.o.m. P2l00874

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av motoreffekt som følge av, .. ~,' '." i'. rennstoff eller utilstrekkelig
tilførsel av brennstof, ska følgende tilta ?";,;

1. Følgende operative prosedyrer s~, ff~~ ~ t¡uftfarøyets Flight Manual eller
annen relevant teknisk dOkum,ta~~ V

PILT OPERTING PR ;~V PREFLIGHT FUL SYSTEM QUANTITYCHECK ~ -
1. Verify that ,t,.,* IS levellaterally and is approximately 4.5 degre..

nose up (n~~~ '.i strut on alevel surface).
''t', ,J,.;~

Note:r' ~ airlane turn and bank insrument may be used to check

Vferal levelig.
2. Visually inpect each fuel tank for fuel level with the upper wing surface

when fun fuel capacity is intended to be in each tank.

3. Check each fuel cap and sel for security and wing surface for a lack of fuel
stin aft of each fuel cap.

Note: It is higbly recommended that the tips and flap trallg edges are
checked during flght for evidence of fuel sypbonig.

2. Innførngen av de operative prosedyrer, som beskrevet i denne LDP, i luftfarøyets
Flight Manual eller annen relevant teknisk dokumentasjon, ka utføres av
luftfarets eier/bruker dersom denne minst er innehaver av et gyldig A-

sertfikat.

3. Kalibrer brennstoffmengde-indikatorsystemet ved å benytte de kaibrerings-

prosedyrene som er beskrevet i luftfarets vedlikeholdshåndbok. Før videre

flyging ska enhver mangel funnet ved kaibreringsprosedyrene korrigeres.( 01.04.93
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mi pibudet være utørt til rett tid og notat om utførelsen

ført iim i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



LUFTDVKTIGHETSPÅBUD

4. Dersom noen av krteriene nevnt nedefor er gjeldende, ska endrede
brennstoffdeksler instaleres i samsvar med Cessna Service Kit SK2LO-
136. Det refereres til SK21O-136 i Cessna Service Bulletin SEM91-1O,
datert 25.10.91, og F AA Supplementa Type Certficate (STC)
SA2456CE.

4.1 Alle luftfar med SIN 21058819 t.o.m. 21064897, T21O-0198 t.o.m.
T21O-0454, eller P21001 t.o.m. P2100834.

4.2 Alle luftfar med SIN 21064898 t.o.m. 21065009, eller P2100835

. ~~~~~t~~:r~4hv:mm:i i~~~~'1~i:~;~ons).

Tid for utførelse: ~n: .// 'TI
~.~t~ ..._~. -6

Innen 12 kaendermeder etter Oi.04.,)~

Referanse: 'V,.J
~, ,lø' '.

~~.
k. 't~.,"..;.,~. ~\;¡ "'h. ,. ,..,

.~ ~~. ..JP~

f~~' .t'\t\),
.'.'~..__A"'

FAA AD 92-26-04.

(

01.04.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn I vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer,
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 i i 214 og 43. jfr, kgL. res. av 8, desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964. fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-041 MODIFIKASJON AV "THRUST REVERSER THROTTLE LOAD LIMITER"

Påbudet gjelder:

Følgende Cessna Citation modeller:

500/501 ;
550/551 ;
S550;
560;
650;

enhetsnummer -0001 t.o.m. 0689, som er utstyrt med "thrust reversers"
enhetsnummer -0002 t.o.m. 0678, som er utstyrt med "thrust reversers"
enhetsnummer -001 t.o.m. 0160
enhetsnummer -071A~ -092A, -0109A og -001 t.o.m 0118
serienummer -0001 t.o.m. 0217

Påbudet omfatter:

For å hindre redusert kontroll av motorkraft, ska "thrust reverser throttle load limiter"
modifiseres i samsvar med følgende Cessna Citation Service Bulletins:

Modell 500/501: SB500-78-11, datert 13.09.91
Modell 550/551: SB550-78-03, datert 13.09.91
Modell S550: SBS550-78-04, datert 13.09.91
Modell 560: SB 560-78-02, datert 13.09.91 eller;
Modell 650: SB 650-78-05 rev. 1, datert 12.06.92

Tid for utførelse:

Innen 150 flytimer etter 01.06.93.

Referanse:

FAA AD 93-05-15.

(

01.06.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(\

MERK! For at angjeldende flymateriell skal v_re luftdyktig mi pibudet være utført til rett tid og notat om utføralsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne lDPs nummer,
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Med hjemmel I lov om luftfart av 16. desember 1960 H 214 og 43. jfr. kgl, res. av 8. desember 1961, Iitra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-065 KONTROLL AV LUFTINNTAKSLANGE

Påbudet gjelder:

Følgende Cessna 210 modeller (alle serienummer) som har Continenta TSIO-520R
motor og intercooler instalert i samsvar med gjeldende Supplementa Type Certificate
(STC) :

Modell: Modifisert i henhold til STC:

T2 lOK
T2 lOL
T2lOM
T2lON

SA223 1 CE
SA2231CE
SA3203NM
SA3203NM

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i luftinntaslangen mellom turboladeren og intercooleren, ska
følgende tilta utføres:

1 Utfør en visuell kontroll mellom turboladeren og intercooleren og fastslå om Gates

luftnntaslange, PIN 20987 eller PIN 21370 er instalert. Dersom Gates slange er
instalert utfør følgende før videre flyging:

1.1 Løsne de to AN737-TW lc1amps" og fjern Gates slangen.

1.2 Instaler Aircraftsman slange, PIN MW1118, og fest de to AN737-TW
Il 

c1amps 
Il .

(

Tid for utførelse:

Innen 50 flytimer etter Ol. 10.93.

Referanse:

F AA AD 93-13-09

(

01.10.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mi pibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn I vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



I

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

M ERK! Far at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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Med hjemmel I lov om lufart av 1e, d..ember 1960 Il 214 og 43. jfr, kgl. re., av 8, de.ember 1961. litra K. og Semferd.ei.depertemiinteti
bemyndigel.e av 23. mara 1964, faltlltter Luftart.verket følgendii forakrift om luftdyktighet,

94-014 UTSKIFTING AV REOSTAT

Påbudet gjelder:

Modell:

150F, 150G, 150H
og 150J

F150F, F150G
F150H OG F150J

172E, 172F, 172G,
172H, 1721 og
172K (T-41A)

F172E, F172F, F172G
og F172H

FRI72E, FR172F og
FR172G

180H og 180J

185D, 185E og 185F

R172E, R172F, R172G, og
R172H (T-41B, T-41C og
T-41D)

Påbudet omfatter:

Cessna Serienummer:

15061533 t.o.m 15071128

F150-001 t.o.m F150-0529

17250573 t.o.m 17259223

F172-0019 t.o.m F17200754

FR 172~~ 1 t.o.m FR17200225

18051446 t.o.m 18052384

185-0777 t.o.m 18502310

R172-001 t.o.m R172-0452

For å hindre bran under flyging som følge av kortlutning i det elektske systemet som

er kontrollert av instrmentpaneIets lysdimming reostat, ska reostaten bytts ut med ny
som har delnummer RD-OOI5H-I60 i sasvar med Cessna Accmplishment
Instretions SEB92-33Rl, Rev 1, datert 25.06.93.

Tid for utførelse:

Innen 01.09.94.

Referanse:

FAA AD 93-24-15.

(
01.03.94

MERK! For at angjeldende flymetiirlll .kal v_e luftdyktig ml plbudet være utørt til rett tid og notet om utørelsen
ført inn i vedkommende journei med henvisning til denne LDPs nummer.
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MERK! For ot angjeldende f1ymotorill okol _ luftdyktig ml plbudC!i V- utørt til rett ti og nO~lit om utereloen
ført Inn I vedkommee joumol med henvisning til denne LDPi numiner.

(
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV l 15-4 jf. kap. IV l 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

94-050 BRENNSTOFFSYSTEMET

Påbudet gjelder:

Cessna: Modell: Serienummer:

210G t.o. m. 210R
T2lOG t.o.m. T2lOR
P2ION og P2lOR

21058819 t.o.m 2106500
T2IO-0198 t.o.m. T21O-0454
P2IOO1 t.o.m. P2IOO874

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av motoreffekt som følge av tap av brennstoff eller utilstrekkelig
tilførsel av brennstoff, ska følgende tilta utføres:

1. Følgende operative prosedyrer ska føres inn i luftfarets Flight Manual eller
annen relevant teknisk dokumentasjon:

PILT OPERATING PROCEDURES - PREFLIGHT FUL SYSTEM QUANTITY
CHECK

l. Verify that the airplane is levellaterally and is approximately 4.5 degrees nose

up (nonna L nose strut on alevel sunace).

Note: The airplane turn and bank inrument may be used to check
lateral leveling.

2. Visually inpet each fuel tank for ruelIevel with the upper wing sunace when

rull ruel capacity is intended to be in each tank.

3. Check each ruel cap and sel ror seurity and wing surface ror a lack or ruel
stins aft or each ruel cap.

Note: It is highly recommended that the wing tips and nap trailng edges
are checked durig flght ror evidence or ruel siphoning.

(

2. Innførngen av de operative proseyrer, som beskrevet i denne LDP, i luftfarets

Flight Manual eller annen relevant teknisk dokumentasjon, ka utføres av
luftfartets eier/bruker dersom denne minst er innehaver av et gyldig A-sertifikat.

01.09.94

MER! For at angjiildiindii flymatiiriiill skal være luftdyktig mi pAbudiit være utført til rett tid og notat om utførelsiin
ført inn i viidkommende journal mild hiinvisning til dllMll LDPs numriir.
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3. Kalibrer mengdemålersystemet for brennstoff ved å utføre pkt. 3.1 eller 3.2 i
denne LDP.

3.1 Kontroller/kaibrer brennstoffmengde-indikatorsystemet ved å utføre

følgende tilta:

3.1.1 Drener vingetakene (defuel),

3.1.2 Master switch settes i ON posisjon. Kontroller at brennstoffmåleren
indikerer tomme taker (((&), og

3.1.3 Juster eller bytt ut mottageren eller måleren som foreskrevet for å

oppnå korrekt (4omme take~ indikasjon; eller

3.2 Lag en rød radial linje, 1/8" bred og minst 1/4" lang, og plasser denne fra,.
senter på mengdemålerens glass over nålen der den indikerer at takene erl
tomme, samt lag et skilt med følgende tekst (bokstavhøyde minst 1/8") og
plasser dette ved siden av mengdemåleren:

FUEL GAUGES NOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL
CALCULATIONS ON VISUAL INSPECTION, TIME AND
CONSUMPTION FIGURES. WITH FULL TANKS, MAXIMUM
ENDURANCE iS 4 HOURS FOR FLIGHT PLANNNG.

4. Utfør pkt. 4.1 eller pkt. 4.2 som følger:

4.1 Instaler endrede taklokk i samsvar med Cessna Service Kit SK21O-136.

Det refereres til Cessna Service Bulletin SEB91-1 O, datert 25.10.91, eller
FAA Supplementa Typ Certficate (STC) SA2456CE.

4.2 Lag to like plakter med følgende tekst (bokstavhøyde minst 1/8") og

plasser disse ved hver påfyllngsåpning på vingene.

TO ASSURE FULL CAP ASITY WHILE FILLING, FILL SLOWLY
DURING LAST 5 GALLONS. RECHECK FOR FULL AFTER 2
MINUTE.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever LDP 93-026.

Tid for utførels:

Innen 12 kaendermåneder etter 01.09.94.

Referans:

FAA AD 94-12-08.
(\

01.09.9't

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mli plibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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Med hjemel.om lov om luftfart av IL. juni 1993 kap, IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft.om luftdyktghet

. 96-012 UTSKIFTING,AV ((OUTFLOW/SAFTY)) VENTILER,

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company modell 441, 500, 550, og 560 utstyrt med ((Alled Signal
outflow /safety )) ventiler.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-25-10.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet 'i vedlagte kopi avFAAAD95-25-,1O. - .. ..- ,', ,-

Referanse:

FAA AD 95-25-10.

Gyldighetsdato:

01.02.96.

(

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
fø inn i vedkommende journal med henvis1Ung til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 96- 012

el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

The lollowing Airworthiness Direclive issued by the Federal Avialion Adminislralion in acdance wrth the provisions ol Fedral Aviation Regulalios, Part 39, oplies lo an aircalt
l10del ol which our reards indicate you may be th registered own,. Airworthiness Dirives affect avialion salet y and are regulalios which require immediate allention. You are
cautioned thal no person may opèrate an airalt lo which an'Airness Directive aplies,"except ,in accrdanca.wrth th requirel1ents of th AilWrtiness Direclive (relerenc
FAR Subpart 39.3),

95-25-10 'CESSNA AIRCRA COMPAN: 'Amendment 39-9456, Docket 9.5-NM-56-AD.
Applicability: Model 44 l, 500, 550, and 560 series airlanes; equipped with Alled Signal outfow l safety

valves; as identified in Allied Signal Aerospace Servce Bulletins 103576-21-4054, 103576-21-4056, and
103648-21-4055; all dated January 30,1995; certficatedin any category, ..

NOTE l: This AD applies to each airplane ideritified in the preceding applicability'provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements. of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
'is affected, the ownerloperator must use the authority provided in paragraph (c) of this AD to request approval
from the FAA, This approval may address either no action, if the current configuration eliates the unsafe

condition; or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD, Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed l'"
this AD, In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any airplane from t,
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously, '
To ptevent cracking and subsequent failure of the outfowlsafety valves, which could result in rapid

_ decompression of the airplane, accomplish the followig:
'"'"","''.., .~,¡-. ','" ':'(åt.:Withìri' l'8'months~aftèr"te effeètive' date 'ofcthis 'ADrre-place'the 'outfowl safety~á1vein.accordance

with Alled Signal Aerospace Service Bulletin 103576-21-4054 (for Model 441 series ailanes), 103576-21-
4056 (for Model 500 and 550 series airplanes), or 103648-21-4055 (for Model 560 series airplanes), al dated
January 30, 1995, as applicable.

(b)' As 'or- the effective '. date" of 'this' AD, no' 'person" shall" install" an 'outfow / safety ,. valve,' having a par
'-o,' -", - .'. ~,.' number"and seriäPnumber identifiedi.nAlliedSignaLAerospace..Service. Bulleti 103576-21-4054 (for Model

441 series airplanes), 103576-21-4056 (for Model 500 and 550 series ailanes), or 103648-21-4055 (for
Model 560 series airplanes), all dated January 30, L 995, on any airplane unless that valve is.considered to be

,0,;"..,0' 'serviceable in accordance with.the applicable servce bulletin,

(c) Analterriative method of complìance "or' adjustment' of the compliance tIe.:that provides an
. acceptable leve! of safetymay be used jf approved by the Manager, Los Angeles Aicraft Certcation Offce

, ,,~~''''-''' ""'~ "': ':'(XCO )~'F AA~o Transport'. Airplane,birectorate:c 'Opera tors', shalh su bmit their .;r;equests~~thro1igl-,an,;appropriate
FAA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Los Angeles
ACO,

NOTE 2:' Information concerning the existence of approvedaltemative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Los Angeles ACO.

(d) Special fiight permits may be issued in accordance with sections 2 L. 197 and 2 L. 199 of the Fedt
Aviation Regulations (14 CFR 2 l. L 97 and 2 L. L 99) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(e) The replacement shall be done in accordance with Allied Signal Aerospace Sp,rvce Bulleti 103576-
21-4054, dated January 30, 1995; Allied Signal Aerospace Servce Bulleti 103576-21-4056, dated
January 30, 1995; or Allied Signal Aerospace Servce Bulletin 103648-21-4055, dated Januar 30, 1995, as
applicable. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance
with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 51. Copies may be obtained from Allied Signal Inc., Controls and
Accessories, L L 10 North Oracle Road, Tueson, Ariona 85737-9588. Copies may be inspected at the FAA,
Transport Airplane Directorate, 1601 Lind Avenue, SW" Renton, Wa.shington; or at the FAA, Los Angeles
Aircraft Certification Offce, Transport Airplane Directorate, 3960 Paramount Boulevard, Laewood, Calornia;
or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW" suite 700, Washington, DC.

(t) This amendment becomes effective on January 22, 1996,

FOR FURTHER lNFORMATlON.CONTACT:
Walter Eierman, Aerospace Engineer, Systems and Equipment Branch, ANM-130L, FAA, Los Angeles Aircraft
Certification Offce, 3960 Paran:ount Boulevard, Lakewood, California 90712; telephone (310) 627-5336; fax
(310) 627-5210, '

(



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 942391

Tlgr, : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSN A - 87

. Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr, 101 om luftfai:, kap. XV § 15-4 jLkap,.IV § 4-1 og Samferdselsdepartememets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsettrÜiftfarterket følgende forskrift.om'luftdyktghet. '

96-037 REVISJON AV AIRPLAN FLIGHT MAAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, mode1208 og 208B, alle serienummer.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-09-15.

Tid for utførelse:

Innen 10.07.96.

Referanse:

FAA AD 96-09-15,

Gyl dighets dato:

01.06.96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-037
u,s, Department

of Transportation
Federal Aviation

Administration
"The following Airworthiness .Direcive ïssued by the F~derai AviattonAdmjnistration. in accrda0c8 ~ith-'~he:provision~ ofrF,eeral Avia"tion Regulalion.5, .p~ 39, appHes t~-an aircraft.
medel or-which"our r~rds indicate you may be the-registered owner-.' Aiiwortiness-Uirect¡ves affed.av1àl¡onsafely:"andar~fßgula1ions whìd re.uirBMnn1ediate attent. You-are
cautioned that no person may òperafB an aircraft lo which an Airworiness Direcjve applies; Bxcept in åccrdance wilh theT-auirements of the Aiiworiness Drrecive (reference
FAR Subpart 39.3),

96-09-15 CESSNA AIRCRA COMPAN: Amendment 39-9591; Docket No. 96-CE-05-AD,
Applicability: Models 208 and 2088 airplanes (all serial numbers), certficated in any category.
NOTE l: This AD applies to each airlane'iqenufied in-:e.'PI'ecedingapplicabiltyprosion~Tegardle:ssÐf

whether it has been mOdified, altered, orrepiiired in the'areasubjeèt-to the requirements~of this-:AD, For

airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD ,.
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD, The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and; if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously,
To minimize the potential hazards associated with operating t~e airplane in severe icing conditions by

providing more c1early defined procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the
follo'NÍng:

_ (a) - Within 30 days after the effective date of this AD, accomplish the requirements of paragraphs (a)(!)
and (a)(2) oLthis AD.

NOTE 2: .Operators must initiatè action to noti and ensure that llght crewmembers are apprised of this
change,

(l) Revise the FAA-approved Airlane Flight Manual (AFM) by incorporatig the followig into the
Limitations Section of the AFM, This may be accomplished by insertig a copy of this AD in the AFM.

"WARING

Severe icing may result from environmental conditions outside of those for which the airplane
is certificated, Flight in freezing rain, freezing drile, or mixed icing conditions (supercooled
liquid water and ice crystals) may result in ice build-up on protected sunaces exceeding the
capability of the ice protection system, or may result in ice forming aft of the protected
surfaces. This ice may not be shed using the ice protection systems, and may seriously

degrade the performance and controllability of the airplane,

. During !light, severe icing conditions that exceed those for which the airplane is certficated
shall be deterrined by the following visual cues, Jf one or more of these visual cues exists,

immediately request priority handling from Air Traffic Control to facilitate' a route or an
altitude change to exit the icing conditions.

- Unusuallyextensive ice accreted on the ainrame ID are as not normally observed to collect
iee,

- Accumulation of ice on the upper sunace of the wing aft of the protected area,

- Accumulation of ice on the propeller spinner farter aft than normally observed,

. Since the autopilot may mask tactile cues that indicate adverse changes in handlig
characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues specified above
exist, or when unusual lateral trim requirements or autopilot trm warnings are encountered
while the airplane is in icing conditions.

.. All 'icing detection. lights must be operative prior to !light ¡nto icing conditions at night,
¡NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment List
(MMEL).I"

(2) Revise the FAA-approved AFM by incorporating the following into the Procedures Section of the \.
AFM, This may be accomplished by inserting a copy of this AD in the AFM.
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"THE FOLLOWING WEATHER CONDITIONS
MAY BE CONDUCIV TO SEVERE IN-FLIGHT ICING:

. Visible rain at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature,

. Droplets that splash or sp latter onimpact at temperatures below O degrees Celsius ambient
air temperature,

PROCEDURE FOR EXITING
THE SEVERE ICING ENVRONMENT:

. These procedures are applicable to allflight phases fromtakeoff to landing. Monitor t~e
ambient air'temperatuTe, While_oßevere.ccing-iay form at"'emperatures as cold as -18 d€grees

Celsius, increased vigilance is waranted at temperatures around freezing with visible
,moistuTe'presnt.If the visual cues specifed in the Limitations Section of the AFM for

identifyng severe icing conditions are observed, accomplish the following:

. Immediately request priority handling from Air Traffic Control to facilitate a route or an
altitude change to exit the severe icing conditions in order to avoid extended exposure to flight
conditions more severe than those for which the airplane has been certificated.

. Avoid abrupt and excessive maneuvering that may exacerbate control difficulties,

· Do not engage the autopilot.

. If the autopilot is engaged, hold the control wheel firmly and disengage the autopilot.

. If an unusual roll respanse or uncommanded roll control movement is observed, reduce the
angle-of-attack.

. Do not extend flaps during extended operation in icing conditions. Operation with flaps
extended can result in a reduced wing angle-of-attack, with the possibility of ice forming on
the upper surface furter aft on the wing than normal, possibly aft of the protected area.

. If the f1aps are extended, do not retract them until the airframe is elear of ìce,

. Report these weather conditions to Air Traffic Control."

( (b) Incorporating the AFM revisions, as required by this AD, may be performed by the owner /operator
holding at least a private pilot certficate ~.S authorid by section 43,7 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 43,7), and must be entered into the aircraft records showing compliance with this AD in accordance
wi section 43,11 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43,11)"

(c) Special f1ight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21,199 of the Federal
Aviation Regulations (14-CFR 21.197 and 21.199) to operaté the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method ofcompliance or adjustment of the 'compliance time mat provides an
acceptab1e !eve! of safety may be used if approved by the Manager, Small Airplane Directorate, FM, 1201
Walut, suite 900, Kansas City, Missouri 64106, The request shallbefor:arded through ån'appropriate FAA
Maitenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Small Airplane Directorate,

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Small Airplane Directorate,

(e) All persons affected by this directive may examine information re!ated to this AD at the FM, Central
Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E, 12th Street, Kansas City, Missouri 64106,

(I) This amendment (39-9591) becomes effective on June 11, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. John Dow, Aerospace Engineer, FM, Small Airplane Directorate, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
l\issouri 64106; telephone (816)426-6934; facsimile (816) 426-2169.

(
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LUFFARTSVERKT
Hoveddmstrsjonen
Luftan~pek~onen

Postboks 8124 Dep, ,0032. Oslo

Telefon :2294 20 00

Telefax:22 9423 91

Tlgr.:CIVAI
Telex : 71032 enfri

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om luftart, kap, XV § 15-4 jf. kap, IV § 4-1 og Sarerdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsettr Luftartverket følgende forskr om luftyktghet.

96-063 MODIFIKAJSON AV ((WING STALL FENCE HEIGHT))

Påbudet gjelder:

Cessna ; alle fly typer og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-12-
23, som er utstyrt med ((Bush Conversions Inc, Short Takeoff and Landing (STOL) kit i
henhold til STC SA 1371 SW.( .
Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-12-23.

Tid for utførelse:

Innen neste ioO-timers ettersyn, hvis ike allerede utført.

Referanse:

FAA AD 96-12-23.

Gyldighetsdato:

01,08.96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journ med henvisnig til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
Bilag til LDP 96-063

U,S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O, BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

The tollowing AirwOlhiness Oirective isued by the Federel Aviation Administration in accrdance wi the prvisis of Federal Avition Regulations, Part 39, aplies to an alrcraft
mocel of whlch aur record indicte you may be tha registered owner, Airworthiness Oir"ctiv"s affac "vialion safety and ar" regulations whic r"quira immediate attenlion. You are
cautioned thal no person may operete an aircraft to which an Aiiworthiness Oirective applies, excpt in accrdnce with the requirements of the Airwrthiness Oiracive (r"lerence
FAR Subpart 39.3),

96-12-23 THE CESSNA AICRA COMPAN: Amendment 39-9666; Docket No, 95-CE-14-AD,
Applicabilty: The followig ailane models (all serial numbers), certcated in any category, that have a

Bush Conversions, Inc., Short Takeoff and Ladig (STOL) kit incorporated in accordace with Supplementa
Type Certate (STC) SA1371SW:

150
150C
150F
l50J
150L
A1S0M

150A
150n
150G
150K
A150L
152

150B
150E
150H
A150K
150M
A152

NOTE l: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicabilty provision, regadless of
whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the reqirments of this AD. For
airlanes that have been modìfed, altered, or repaied so that the performce of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modìfcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; an, jf the unsafe condition has not be en
eliminated, the request should include specìfc proposed actions to address it.

Complice: Required within the next 100 hours tie-In-servce after the effective date of ths AD, unless
already accomplished.

To prevent the airplane operator from enterig a stall condition because of improper wing sta fence
height, which, jf not detected and corrected, could result in loss of control of the ailane, accomplish the
following:

(a) Measure the height of the wig sta fence at its tralg edge to ensure that the height does not
exceed 1.28 inches. (See Figure L of this AD).

(b) If the wig sta fence height exceeds 1.28 inches, prior to furter flght, install a smaler fence In
accordance with instretions obtaed from the Wichita AIcraft Certcation Offce (ACO), FAA, 1801 Aiort

Road, Mid-Contient Airort, Wichita, Kansas 67209.

NOTE 2: Mid-Arerica Drawig No. 1001 (part of STC SA1371SW) is included as Figure L of th AD for
reference purposes.

(c) Specia flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished,
(d) An alternative method of compliance or adjustent of the compliance ties that provides an

equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Wichita ACO, 801 Airport Road, Mid-Contient
Aiort, Wichita, Kasas 67209. The rèquest shall be forwarded thugh an appropriate FAA Maitenance
Inspector, who may add cornents and then send it to the Manager, Wichita ACO,

NOTE 3: Information concerningthe e:istence of approved alternatie methods of compliance with this
AD, jf any, may be obtaied from the Wichita ACO.

(e) Figure L of this AD may be obtaied from the Wichita ACO at the address specìfed in paragraph (d)
of this AD; and may be exaed at the FAA, Central Region, Office of the Assistant Chief Counsel,
Room 1558,601 E, 12th Street, Kasas City, Missouri 64106.

(f) This amendmen t becomes effective on July 31 J 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Larr Engler, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certcation Offce, FAA, 180 L Airort Road,
Mid-Contient Aiort, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4122; facsirne (316) 946-4407,

(
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LUFFARTSVERKT
Hovedadmstrsjoiien '"
Luftarinpeksjonen

Postbks 8124 Dep;, 0032 Oslo

Telefon :22,94 20 00
Telefax: 22 94 23 91 ,, '
Tlgr.: CIVAIR
Tëlex :71032 enfri

MOTORDREVNE
tUFTFARTØY

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA', 289

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101000 luftart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsettr Luftartverket følgende forskrft om luftyktghet.

96-071 KONTROLL/UTSKIFTING AV ((ENGIN OIL ADAPER))

Påbudet gjelder:

(

Gyldighetsdato:

01.08,96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført ti rett ud og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journl med henvisnig ti denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
Bilag til LDP 96-071

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

REGULATORY SUPPORT DIVIS/ON
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

The following Airwollhiness Directiv issued by the Federal Avitian Adinistration in accrdnce wi the provisias of Fedral Avition Regulatis, Pall 39, apies to an ain:ft
model of which our recrds indicate you may be the registere owner. Airwollhiness Direcives affec avition salety an are reulatis whic reuire immete atlentian, Vou are
cautioned that no persan may operate an aircraft to whic an Airwr1ins Direcive applies, excpt in accrdance wi the reuirents ol th Airwrtines Dirøciv (reerence
FAR Subpall 39,3),

96-12-22 CESSNA AICRA COMPAN: Amendment 39-9665; Docket No. 93-CE-54-AD,
Applicabilty: Cessna Engie Oil Filter Adapters Assemblies, par numbers 0450404-(al dah numbers),

0556004-(al dash numbers), 0556010-(al dash numbers), 0756023-(al dash numbers), 0756024-(al dash
numbers), 1250403-(all dash numbers), 1250417-(al dash numbers), 1250418-(al dash numbers), 1250921-
(all dash numbers), and 1250922-(al dash numbers), instaed on, but not lited to, the followig:

(1) Cessna Models IDO, 200, 300, and 400 Series ailaes (al seri number), certcated in any
category, that are equipped with at least one Teledyne Contienta Motors (TCM) engie,

(2) Ailanes that have an afected full flow engie oil adapter instaed by fie1d approval, includig,
but not lited to, the followig model or series ailanes, certcated in any category:

Maufacturer

Rockwell / Aero Commder / Meyers 200 ~~~~,
é'j' ,,_1$1

~';~'¡-)",.ti'.'

Moder' A and 685
'f;~:;\"._ ,'~~t'

33":i?M:V~36 and 55 Series(¡~~ J :\'r' ,
.l! '¡:~~\:-""" l,f' ,'o. ù' PWa6 Senes

?~\tt' il~~"

,,",'i;iJ1l Ragemaster 17 Series
.. \

Twi Commander

Beech

Piper

Navion

Wren
.(.",-

Model 460

,qt:!~"¡~ 260 and 300 Seri.,
Airlanes equi7~!;l ~~~ ary of the followig Teledyne Contienta Motors model or model series

'\':;'¡", ",",",',,\'
-\, ..:s')

ÔS"~~.
0-520
GTSIO-520

Bellanca

(3)
engies:

0-200
TSIO-470
TSIO-520
TSIO-550

10-470
10-520
10-550

NOTE i: This AD applies to each airplane identIed in the precedig applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD, For
ailanes that have be en modifed, altered, or repaied so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (f) of this AD, The request should include an assessment of the effect of the moèiifcation,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not be en
eliminated, the request should include specifc proposed actions to address it.

NOTE 2: This AD does not apply to engie oil fùter adapter assemblies manufactured by Teledyne
Contiental Motors (See Figure L of this AD).

Compüance: Required initiallyas specifed' in both of the followig, and thereafter as indicated in the
body of this AD:

1. Within the next 100 hours tie-in-servce (TS) after the effectie date of this AD or when the engie
oil filter is removed, whichever occurs first; and

2, Every time the engine oil fùter is removed,
To prevent loss of engine oil caused by loose or separated oil filter adapters, which could result in engine

stoppage while in flght and loss of control of the ailane, accomplish the followig:

(
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(a) For airplanes with engine oil filter adapter assemblies that do not have torque putty between the
f'ngine filter adapter assembly, nut, and oil pump housing, accomplish the following:

I (l) Inspect the adapter lock:ing nut installation for evidence of oilleakage.

(2) Check the torque of the adapter nut installation and ensure that the torque value is within the
lirits of 50 through 60 foot pounds,

(3) If evidence of oilleakage is found or the torque is not within the 50 through 60-foot pound limit,
prior to furter flight, remove the adapter and mter assembly, and:

(i) Inspect the threads of the adapter assembly and engine for signs of daraged or cracked
threads; and

(ii) Replace any adapter assembly and engie oil pump housing (if necessary) that have
evidence of thread darage or cracks.

(4) Apply torque putty between the engie filter adapter assembly, nut, and oil pump housing as
specifed in Figure 1 of this AD.

(5) Reassemble the engie oil fiter assembly.
(b) For airlanes with torque putty between the engine fiter adapter assembly, nut, and oil pump

housing, inspect the torque putty for rnsalgnment, evidence of oilleakage, or cracks,
(l) If any rnsalgnment, evidenee of oilleakage, or torque putty crack~,,/Í:i.e'j\~und, prior to furter

llght, accomplish the requirements specifed in paragraph (a) of this AD, includgig'~ su'13paragraphs.

(2) If no rnsalgnment, evidence of oil le akge , or torque putty,,,2raçk's.a.e found, reinspeet at

intervals not to exeeed 100 hours TIS unti the engie oil filter is removed,'''',d' '....' 

,

(e) Replacing the engie oil fiter adapter assembly does not .elimirÙitt'? the repetitive inspectionrequiement of this AD. '.'"
( (dl The repetit;e inspections .of the, torque, putty as req~,M:eâ.py ~is.AD may be penormed by ~e
"ner/operator holding at least a pnvate pilot eertcate as auttö~tdb)\'section 43,7 of the Federal Aviation

Reguations (14 CFR 43,7), and must be entered into the ais¡:¡;tireE0I"¡js showing compliance with this AD in
accordance with section 43,11 of the Federal Avition Regulations.:,(i,*CFR 43,1 Il.

(e) Special flght perrts may be is su ed in accorda.ct witl1 sections 21.197 and 21. 199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to op~.rat~,tne;;â.lane to a location where the requirements
of this AD ca be aceomplished.,. ':'d!c,;,d:.

(i) An alternative method of compliee otádJ'lškient of the initial or repetitive complianee tie that
provdes an equivale:nt leve! of safety may bes-ppr9véd by the Manager, Wichita Aircraft Certcation Offce
(ACO), 1801 Aiort Road, Room 100, Mid.-,Conti6nt Aiort, Wiehita, Kasas 67209, The request shal be
forwarded though an appropriate FM M8ìtenahC~ Inspector, who may add cornents and then send it to
the Manager, Wichita ACO.

NOTE 3: Informtion concerning the existence of approved alternative methods of eomplianee with ths
AD, if any, may be obtaed from the Wichita ACO.

(gl Information related to ths AD may be exaed at the FM, Centr Region, Office of the Assistant
Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kasas City, Missouri 64106.

(h) This amendment becomes effeetive on July 31, 1996.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr, PaulO. Pendleton, Aerospace Engieer, FM, Wichita Aicraft Certcation Offce, 1801 Airort Road,
Room 100, Wichita, Kasas 67209; telephone (316) 946-4143; facsire (316) 946-4407,

(

(
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LUFlFAR,T~VERt'l,
Hovedadminstrasjoiien
, tuft~rtsiispeksj . m "

Post\:olcSßÌ24Pep,jtJ3
Telefon .'.

" 'fel
''flg,

Telex

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap, XV § 15-4 jf, kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftartverket følgende forskrift om luftdyktghet.

97-013 KONTROLL AV SLANGER

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller listet i vedlagte kopi av FAA AQ 97-01-13.

Påbudet omfatter:
( .

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-01-13.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-01-13, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 97-01-13.

Gyldighetsdato:

01.03.97.

( ,

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S, Department
. of Transportation
Federal Aviation

Administration

The following Aiiwortiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accrdance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aireralt
medel of whicl our records indicate you may be the registered owner. Aiiwortiness Directives a!fee aviation safety and are reguletions whicl require immediate attenIion. You are
cautioned that no person may operale an aireralt to whicl an Aiiwortine.s Direcive epplies. except in accrdance w~h the requiremenls of the Aiiworthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3),

97-01-13 CESSNA AIRCRA COMPAN: Amendment 39-9884; Docket No. 96-CE-46-AD.
Applicability: All serial numbers of Models 150, 150A, 150B, 150C, 150D, 150E, 150F, 150G, 150H,

150J, 150K, 150L, 150M, A150K, A150L, A150M, F150F, F150G, F150H, F150J, F150K, F150L, F150M,
FA150K. FA150L, FRA150L, FRA150M, 152, A152, F152. FAI52, 172. 172A, 172B, 172C, 172D, 172E, 172F,
172G, 172H, 1721, 172K, 172L, 172M, 172N. 172P, 172Q, 172RG. FP172, F172D, F172E, F172F, F172G,
F172H, F172K. F172L, F172M. F172N. F172P, FR172E, FRl72F, FR172G, FR172H, FR172J, FR172K,
P172D, R172E(T41). R172F(T41), R172G(T41), R172H(T41), R172J, R172K, 175, 175A, 175B. 175C, 177,
177A, 177B, 177RG, F177RG, 180, 180A, 180B. 180C, 180D. 180E, 180F, 180G, 180H, 180J, 1BOK, 182,
182A, 182B. 182C, 182D, 182E. 182F. 182G, 182H, 182J, 182K, 182L, 182M, 182N, 182P, 182Q. 182R.
F182P. F182Q, FR182, T182, R182, TR182, 185, 185A, 185B. 185C. 185D, 185E, A185E, A185F. 188, 188A,
188B, A188. A188A, A188B, T188C. 206, P206A, P206B, P206C, P206D. P206E, TU206A, TU206B, TU206C,
TU206D, TU206E, TU206F, TU206G, TP206, TP206A, TP206B, TP206C. TP206D, TP206E, U206, U206A.
U206B, U206C, U206D. U206E, U206F, U206G, 207, 207A, T207, T207A, 208, 208B, 210, 210A, 210B,
210C, 210D, 210E, 210F, 210G, 210H, 210J, 210K, 210L, 210M, 210N. 210R, T210F, P210N, P210R,
210-5 (205), 21O-5A (205A). T303, 310P, 310Q, 310R, T310P, 310Q. 310R, 335,336,337, 337A, 337B, 337C,
337D. 337E, 337F. 337G, 337H. F337E, F337F, F337G. F337H, FT337E, Fl337F, FT337GP, FT337HP,
FTB337, T337B, T337C, T337D, T337E, T337F, T337G. T337H, T337H-SP. M337B. P337H, 340. 340A, 401.
401A, 401B, 402, 402A, 402B, 402C, 404, F406, 411, 411A. 414, 414A, 421, 421A, 421B, 421C, and 425
airplanes, certficated in any category,

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD, For
airplanes that have been modified, altered. or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (g) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modifcation,
alteratin, or rep air on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body of this AD. unless already accomplished.
To prevent fuel, oil, or hydraulic systems failure caused by a collapsed hose, accomplish the following:
(a) Within the next 60 hours time-in-servce or within the next 60 calendar days, whichever occurs first.

check the airplane maintenance records for any fuel, oil, or hydraulic hose, Cessna part number (P/N) 851-10.
replaced between March 1995 and Febniary 3. 1997 (the effective date of this AD).

(b) Prior to furter flght after the check required by paragraph (a) of this AD, physically check any fue!,
oil, or hydraulie hose, Cessna P/N S51-1O, that has been replaced between March 1995 and Febniary 3, 1997
(the effective date of this AD) for a diagonal or spiral external reinforcement wrap in accordance with the
ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS of the applicable servce bulletin presented below:

(1) REIMS/CESSNA Servce Bulletin (SB) CAB96-21, dated October 18, 1996; Model Affected:
F406

(2) Cessna Aircraft Company SB CQB96-3, dated October 18. 1996; Model Affected: 425
(3) Cessna Aircraft Company SB SEB96-15, dated October 18, 1996; Models Affected: 150, 150A,

150B, 150C, 150D, 150E, 150F, 150G, 150H, 150J, 150K, 150L, 150M, A150K, A150L, A150M, F150F,
F150G, F150H, F150J, F150K, F150L, F150M, FA150K, FA150L, FRA150L, FRA150M, 152, A152, F152,
FAI52, 172, 172A. 172B, 172C, 172D, 172E. 172F, 172G, 172H, 1721, 172K. l72L, 172M. 172N, 172P,
172Q, FP172, F172D, F172E. Fl72F, Fl72G, F172H, Fl72K, F172L, Fl72M, F172N, F172P, FRl72E,
FRl72F, FR172G, FR172H, FR172J, FR172K, 175, l75A. 175B, 175C. Pl72D, R172E(T41), R172F(T41),
R172G(T4l), R172H(T41), Rl72J, R172K. 172RG, 177, 177A, l77B, 177RG, F177RG, 180. l80A, l80B,
L80C, 180D, 180E, 180F, 180G, 180H, 180J, 180K, 182, 182A, 182B, 182C, 182D, 182E, l82F, l82G, 182H,

182J, 182K, 182L, 182M, 182N, 182P, 182Q, 182R, F182P, F182Q. FR182, R182, T182. TR182, 185, 185A,
185B, 185C, 185D, 185E, A185E, A185F. 188, 188A, 188B, A188, A188A, A188B, T188C, 206, U206. U206A.

U206B, U206C, U206D. U206E. U206F, U206G, TU206A, TU206B. TU206C, TU206D, TU206E, TU206F.
TU206G. P206A, P206B. P206C, P206D, P206E. TP206, TP206A, TP206B, TP206C. TP206D, TP206E, 207,
207A. T207, T207A, 210, 210-5 (205), 2l0-5A (205A), 210A. 210B, 210C, 210D. 21OE, 210F, 210G. 210H.
210J. 210K. 210L, 210M, 210N. 210R. P210N, P2lOR, and T210F. (
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(4) Cessna Aircraft Company SB CAB96-15, Revision 1, October 18, 1996; Models Affected: 208
and 208B.

(5) Cessna Aircraft Company SB MEB96-10, dated October 18, 1996; Models Affected: T303,
310P, 310Q, 310R, T310P, 310Q, 310R, 335, 336, 337, 337A, 337B, 337C, 3370, 337E, 337F, 3370, 337H,
F337E, F337F, F337G, F337H, Fl337E, Fl337F, Fl3370P,' Fl337HP, FlB337, T337B, T337C, T3370,
T337E, T337F, T337G, T337H, T337H-SP, M337B, P337H, 340, 340A, 401, 401A, 401B, 402, 402A, 402B,
402C, 404, 411, 411A, 414, 414A, 421, 421A, 421B, and 421C.

NOTE 2: Figure 1 of this AO is included to show the diagonal or spiral external reinforcement wrap on
the hose that is referenced in the check required by paragraph (b) of this AO.

(c) Prior to further flght after the check required by paragraph (b) of this AD, replace any Cessna
P/N S51-10 that has a diagonal or spiral pattern external reinforcement wrap with a Cessna P/N S51-10 hose
that has a criss-cross pattern external wrap. Accomplish this replacement in accordance with the

ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS of the applicable servce bulletin in paragraph (b) of this AD.
NOTE 3: Cessna Model 208 airplanes (serial number 20800241 through 20800258) and Model 208B

(seria1 number 208B0416 through 208B0560) had Cessna P/N S51-10 hoses with a diagonal or spiral
external reinforcement wrap installed at manufacture, All other airplanes may have had the hose installed by
field approvaL. Cessna determined that the se hoses were available for distrbution between March 28, 1995
and June 28, 1996.

(d) As of the effective date of this AD, no person shall install a fuel, oil, or hydraulie hose having Cessna
P / N S5 1 - 1 O with a diagonal or spiral external reinforcement wrap.

( (e) The checks required by paragraphs (a) and (b) of this AD may be penormed by the owner/operator
holding at least a private pilot certificate as authoried by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 43,7), and must be entered into the aircraft records showing compliance with this AD in accordance
with section 43,11 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.11).

(t) Special flgh t permits may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21. 199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(g) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance times that provides an
equivalent level of safety may be approvedby the Manager, Wichita Aircraft Certfication Offce, 1801 Airport
Road. Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be forwarded through an
appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita
Aircraft Certfication Offce.

NOTE 4: Information con cern ing the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita Aircraft Certfication Offce.

(h) The hose check and replacement required by this AD shall be done in accordance with the following
applicable service bulletins:

- REIMS/CESSNA Servce Bulletin (SB) CAB96-21, dated October 18, 1996; Mode1 Affected: F406
- Cessna Aircraft Company SB CQB96-3, dated October 18, 1996; Model Affected: 425
- Cessna Aircraft Company SB SEB96-15, dated October 18, 1996; Models Affected: 150, 150A, 150B,

150C, 150D, 150E, 150F, 1500, 150H, 150J, 150K, 150L, 150M, AISOK, AISOL, AISOM, FISOF, FISOG,
FISOH, F150J, FISOK, F150L, FISOM, FAlSOK, FAlSOL, FRA150L, FRA150M, 152, A152, F152, FAI52, 172,
172A, 172B, 172C, 1720. 172E. 172F. 1720, 172H, 1721, 172K, 172L, 172M, 172N, 172P, 172Q, FP172,
F172D, F172E, F172F, F172G, F172H, F172K, F172L, F172M, F172N, F172P, FR172E, FR172F, FR1720,
FR172H, FR172J, FR172K, 175, 175A, 175B, 175C, P172D, R172E(T41), R172F(T41), R172G(T41),
R172H(T41), R172J, R172K, 172RG, 177, 177A, 177B, l77RO, F177RO, 180, l80A, 180B, 180C, 180D,
180E, 180F, 1800, 180H, l80J, 180K, 182, 182A, 182B, 182C, 182D, 182E, 182F, 1820, 182H, l82J, 182K,

182L, 182M, 182N, 182P, 182Q, 182R, F182P, F182Q, FR182, R182, T182, TR182, 185, l85A, 185B, 185C,
1850, 185E, A185E, A185F, 188, 188A, 188B, A188, A188A, A188B, T188C, 206, U206, U206A, U206B,
U206C, U206D, U206E, U206F, U2060, TU206A, TU206B, TU206C, TU2060, TU206E, TU206F, TU2060,
P206A, P206B, P206C, P206D, P206E. TP206, TP206A, TP206B, TP206C, TP2060, TP206E, 207, 207A, T207,
T207A, 210, 210-5 (205), 21O-5A (205A), 21OA, 210B, 21OC, 210D, 210E, 210F, 2100, 210H, 210J, 21OK,
21OL, 210M, 21ON, 210R, P2lON, P2lOR, and T21OF.

- Cessna Aircraft Company SB CAB96-15, Revision 1, October 18, 1996; Models Affected: 208 and 208B.
- Cessna Aircraft Company SB MEB96-1O, dated October 18, 1996; Models Affected: T303, 310P, 31OQ,

310R, T31OP, 31OQ, 310R, 335, 336, 337, 337A, 3378, 337C, 3370, 337E, 337F, 337G, 337H, F337E,
F337F, F3370, F337H, Fl337E, Fl337F, Fl3370P, Fl337HP, Fl8337, T3378, T337C, T337D, T337E,
T337F, T3370, T337H, T337H-SP, M3378, P337H, 340, 340A, 401, 401A, 4018, 402, 402A, 402B, 402C,
404,411,41 lA, 414, 414A, 421, 421A, 4218, and 421C.

(
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This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and L CFR part Sl. Copies may be obtained from Cessna Aircraft Company, Product Support,
P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277. Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the
Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal
Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(i) This amendment becomes effective on February 3, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
John C. Pearson, Aerospace Engineer, FM, Wichita Aircraft Certfication Offce, 1801 Airport Road, Room 100,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4134, facsimile (316) 946-4407.

\
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LUFTFARTSVERKT,
HovedadmsrrasjoneÎi,",, ,

, Luttfartsinpeksjoileil. ,. , "

Postboks8124 Dep" Q0320s1ô
Telefon' : 22 94 20 00 , '.
Telefax' : 22 9423 91,
Tlgr.'" : CIVILAIR,i'" ,;:.
Telex :7 lO32enf il

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juiu 1993 il. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-001 REVISJON A V FLIGHT MANAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, modell 208, 208A, 208B, 425 og 441

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-25-04.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-25-04, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 97-25-04,

Gyldighetsdato:

01.01.98.

MERK! For at angjeldende flymaterieU skal være luftdyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journ med henvisnig ti denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE
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O
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Direclive is su ed by the Federal Aviation Administralion in accrdance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies lo an aircr
modei of which our recards indicate you may be the registered owner, Airworthiness Direclives affecl aviation safety and are regulalions which require Immediale atlention. You are
cautloned that no person may operale an aircraft lo which an Airworthiness Direclive applies, exoept in accrdance wilh the requirements of the Airworthiness Direclive (reference
FAR Subpart 39.3).

97-25-04 CESSNA AIRCRA COMPAN: Amendment 39-10227; Docket No. 97-CE-19-AD,
Applicability: Models 208, 208A, 208B, 425, and 441 airplanes, all serial numbers, certificated in any

category,
NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of

whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner l operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (e) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not be en
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 30 days after the effective date of this AD, unless aleady
accomplished.

To prevent loss of airplane control or engine overspeed with consequent loss of engie power caused by
the power levers being positioned below the £light idle stop while the airlane is in £lght, accomplish the

following:
(a) Amend the Limitations Section of the airplane £lght manual (AFM) by insertg the followig

language:
"Positioning of power levers below the £lght id le stop while the ailane is in £lght is prohibited.
Such positioning may lead to loss of airplane control or may result in an overspeed condition and
consequent loss of engie power,"
(b) This action may be accomplished by incorporatig a copy of this AD in to the Limitations Section of

t.i-eAFM.
(c) l~mending ilie AFM, as required by this AD, may be performed by the mvnerloperator holding at

least a private pilot certficate as authoried by section 43,7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7),
and must be entered into the aircraft records showing compliance with this AD in accordance with section
43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43,9).

(d) Special £light permits may be issued in accordance with sections 21. L 97 and 21. L 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airlane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished,

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equlvalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certfication Office (ACO). FM,
180 L Airport Road, Wichita, Kansas, The request shall be forwarded through an appropriate FM
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita ACO,

(i) Information related to this AD may be examined at the FM, Central Region, Offce of the Regional
Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.

(g) This amendment (39-10227) becomes effective on January 21, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Wiliam Schinstock, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certfication Office, FM, 1801 Airport Road, Wichita,
Kansas 67209; telephone (316) 946-4162; facsimile (316) 946-4407,



LUFFARTSVERKT
Hovedadmstrasjonen
Luftfartinpeksjonen

Postboks 8124 Dep" 0032 Oslo
Telefon ': 22 94 20 00
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Tlgr, : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
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o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA - 92

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftartverket følgende forskrift om Iuftyktighet.

98-014 REVISJON A V FLIGHT MAAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, modell 172R og 182S som har serienummer som listet i
vedlagte kopi av FAA Priority AD 98-01-01.

(

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA Priority AD 98-01-01.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA Priority AD 98-01-01, med virknng
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA Priority AD 98-01-01.

Gyldighetsdato:

1998-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 98-014

O
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. BOX26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
DATE: December 22, 1997

98-01-01

Events Leading to This Prority Letter
The Federal Avition Admiistration (FAA) has received reports of improper instaation of the

identication placard on the altemate static ai source, This placard was instaed on the valve body in a
location that covers the external orifice, which is the inlet for static ai reference into the valve.

Cessna discovered the problem durig a preflght static check on a Model 172R ailane. Furter
investigation and a purge of stock at the manufacturig facilty revealed 21 valve assemblies havig the
identication placard instaed over the static ai reference orice. Cessna has no way of verig how many
of these assemblies were manufactured and sent to the field with the identIcation placard instaed over the
static ai reference orice.

Several of these assemblies have been identied and corrected on the above-referenced airplanes, The
FAA has no way of determining which ailanes have the remaiing problem altemate static ai source
assemblies instaed without havig al of the affected ailanes inspected.

These assemblies are required for flght into instrment flght rules (IFR) conditions as dermed in

section 91.411 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 91.411). U~e f)f these assemblies is optional in
visual flght rules (VFR) conditions.

Jf these assemblies are not identied and reworked or replaced, selection of the altt'rnate ai source wi
cause the altieter, aispeed, and vertcal speed indicators to display erroneous indications. This could cause

the pilot to react to incorrect flght information and possibly result in loss of control of the ailane. '

Relevant Servce Information
Cessna has issued 8ervce Bull~tin No. 8B97-34-02, Revision 1, dated December 2:~, 1997, which

includes:
- procedu¡-es for inspectig t.'1e alternate static ai source va1ve to assure that t..,~ altemate smt1c ai

source port is :,,)t restrcted by the identication pla-:ard and to assure that thí: ,':lve body doe~ :10. separate

from the valve flange;
- p¡-C;:~:::l¡-",'" r~'~ re"!o""LrirJt' n.,:" :..:~c¡:nate S~tiL; ai SOlFce valve ifthe pert;"! :-estrctc.i; anù
- reference to replacing the altemate staticair válve assembly if the v..I'.e boåy separates from the valve

flge in accordance with the maitenance manual.

Cessna is providing waranty credit for both labor and pars for required inspections, reworks, and

replacemen ts.
The FAA's Determination

After examing the circumstace,s aId reviewing al available information related to the situation
described above, inc1uding the servce information previously referenced, the FAA has detenned that AD
action should be taen to prevent erroneous indications from the altieter, aispeed, and vertcal speed
indicators, which could cause the pilot to react to incorrect flght information and possibly result in loss of
control of the ailane.
Ex1:n..:;ioil of the Provislon.:¡ uf Thi:i Prority Letter AD

8ince an unsafe condition has been identied that is likely to exist or develop on other Cessna Models
172R and 1828 ailanes of this same tye design, the FAA is issuing a priority letter AD, This priority letter
AD requires the followig:

- imediately fabricatig placards that prohibit operation in ¡FR conditions and prohibit use of the

alternate static ai source, and instalg the se placards in the cockpit within the pilot's c1ear view;
- eventualy inspectig the altemate static ai source valve to assure that the altemate static air source

port is not restrcted by the identication placard and to assure that the valve body does not separate from the

valve flange;

- reworkig the altemate static air source ass em bly if the port is restrcted; and
- replacing the altemate static ai source assembly if the valve body separates from the valve flange.

Accomplishment of the inspection and rework is required in accordance with the previously referenced
servce information. Accomplishment of the replacement is required in accordance with the applicable
maitenance maual.
The AD

This rule is issued under 49 U.8.C, 8ection 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of
1958), pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon

receipt of this priority letter.

(
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'8-01-01 CES8NA AICRA C01lAN: Prority Letter issued on December 22, 1997. Docket No. 97-CE-
J. 50-AD.

Applicabilty: The following ailane models and serial numbers, certcated in any category:

Model 172R Ailanes: serial numbers 17280003 through 17280171, 17280173 through 17280175,
17280177 through 17280179, 17280182 through 17280184, 17280186, 17280189, 17280190, 17280192
through 17280212, 17280214, 17280216 through 17280221, 17280223 through 17280236, 17280239
through 1728025 l, 17280253 though 17280263, 17280265, 17280268, 17280270 through 17280272,
17280283, 17280297, and 17280301; and
Model 1828 Ailanes: serial numbers 18280001, 1820002, 18280004 though 18280045, 18280048
through 18280060, 1820062 through 18280064, 18280067, and 18280070.

NOTE 1: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD, For
ailanes. that have been modifed, altered, or repaied so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (h) of this AD, The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, jf the unsafe condition has not been

eliated, the request should inc1ude specifc proposed actions to address it.

Complice: Requiredas indicated in the body of this priority letter AD, unless aleady accomplished,
To prevent erroneous indications from the altieter, aispeed, and vertcal speed indicators, which could

ause the pilot to react to incorrect flght information and possibly result in loss of con tro L of the ailane,
accomplish the followig:

(a) Pror to furter flght after receipt of this priori~v k"tter ",.D, fabricate placards with the followig
words, using letters at least 1/8-inch in height, and install these placards in the cockpit within the pilots
c1ear view:

(1) "IFR operation is prohibited,"

(2) "Use of the alternate stanc ai source is prohitited,"
(b) Within the next 100 hours tie-in-servce (TIS) after rcceipt of this priority letter AD ;ir within the

nex 4 calendar months after receipt of this priority letter AD, whichever occurs first, inspect the alternate
static ai source vE'Jve to assure that the altemate static ai soilfC;~ valve is not restrcted by the identication
placad and to i:::', '.lre that the valve body does not- £_piu'ate from the valve £lang\: ìn accordance wiÙi Cessna
~~ivce Bulletin No. SB97-34-02: Revision 1, dated December :22, 1997.

(1) if th.e altemate static ai source valve l~ re2i.i::~ed, :~l;vr- to f":¡!lier flgh! .Jter the l':Epection
required by paragraph (b) of this AD, rework the a!ternate staûc ai source asserr'.'/ in accordance with
Cessna Seivce Bulleti No. SB97-34-02, Revision 1, dated December 22, 1997,

(2) If the valve body separates from the valve flange, repiace the alternate static air source
assembly ,in accordanc~ with the maitenance manual at one of the compliance ties presented below

(paragraph (b)(2)(i) or (bl(2)(ü) of this AD):
(i) Pror to furter flght to eliinate 'the operl't;:ig liir.ations required by the placards in

paragraphl3 (a), (a)(l), and (a)(2) of this AD; or
(ü) Within the next 25 hours TIS after the inspection provided the operatig litations

.equired by the placards in paragraphs (a), (a)(l), and (a)(2) of this AD are adhered to.
(c) The piatard requirementi: of psragraphs (a), (aHI), a.'"Ù (:i)(2) of this AD iuay be elimI.l'1ated '.vhen the

Ui;:~ection, !"ework, and replacement requirements are accoinp1ished a~ ~pecifed in paragraphs (bl, (b)!I), and
(b)(2) of this AD,

(d) The inspection, rework, and replacement requirements specifed in paragraphs (b), (b)(I), and (b)(2)
of this AD may be accomplished at any tie prior to "within the next 100 hours TIS after receipt of this
priority letter AD or within the next 4 calendar months after receipt of thispriority letter AD, whichever occurs
first. "

(e) Within 10 days after' the inspection required by paragraph (b) of this AD, send the results of the
inspection in wrtig to the FAA at the address specifed in paragraph (h) of this, Inc1ude the serial number of
the ailane and state whether the alternate static ai source assemblý needed to be reworked or replaced.

(Reportg approved by the Offce of Management and Budget under OMB No. 2120-0056).

(f) Fabricatig and instag the placards as required by paragraph (a) of this AD may be penormed by
the owner / operator holding at least a private pilot certcate as authorid by section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 43.7), and must be entered into the aicraft records showig compliance with
this AD in accordance with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43,9).

(g) Special flgh t permts may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished.

(



Bilag til LDP 98-014

98-01-01 3

(h) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance ties that provides an
equivalent level of safety may be. approved by the Manager, Wichita AIcraft Certcation Offce (ACO), (
1801 Aiort Road, Room 100, Mid-Contient Aiort, Wichita, Kasas 67209. The request shal be forwarded
through an appropriate FAA Maitenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Wichita ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, maybe obtaed from the Wichita ACO.

(i) Copies of the applicable servce information may be obtaed from the Cessna Aicraft Company,
Product Support, P,O. Box 7706, Wichita, Kasas 67277; telephone: (316) 941-5800; facsime: (316)
942-9006. This information may also be exaed at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel,
Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106,

Ul Prority Letter AD 98-01-01, issued December 22, 1997, becomes effective imediately upon receipt,

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT: Mr. Joel Ligon, Aerospace Engieer, Wichita Aicraft Certcation
Offce, FAA, 1801 Aiort Road, Mid-Contient Aiort, Wichita, Kasas 67209; telephone (316) 946-4138;
facsime (316) 946-4407,

i'.

\



LUFFARTSVERKT
Hovedadmstrsjonen
Luftars~pek~onen

Postbks 8124 Dep" 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o
lUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP) CESSNA - 93

Med hjemmel i lov av I i. juni 1993 nr, 101 om luftart, kap, XV § 15-4 jf. kap. iV § 4-1 og Samerdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

.98-015 SPREKKONTROLL AV MOTORFESTET

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, mode1l402C og 414A, som har serienummer som listet i
vedlagte kopi av FAA AD 97-26-16.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-26-16,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-26-16, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 97-26-16,

Gyldighetsdato:

1998-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
Th folloing Airwortiness Diredive issued by \h Federal Avialion Administralion in accance wijh the prvisions of Fedral Avialio Regulalis, Pert 39, epplieslo an eirc model
of wh aur recrds indicate yau may be the registered owr, Aiortiness Direives affec aviation saety and ere reuialions whic require immediete allenn.. Yau ere aiutioed
\hl no peon may operate en eircraf lo which an Airtines Direive applies, excepl in accance wil \h reuiramenls of \h Airwinss Dirive (reer FAR Subrt
39.3),

97-26-16 CESSNA A1CRA COMPAN: Amendment 39-10259; Docket No. 90-CE-28-AD. Supersedes
AD 85-13-03 R2, Amendment 39-5147.

Applicabilty: Ailanes with the followig model and serial number designations, certcated in any

category:Model Seri Numbers
402C 402COOO L through 402C0808
4l4A 414A0001 through 414A1206

NOTE l: This AD applies to each ailane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD, For
airlanes that have been modifed, altered, or repaied so that the performance of the requirements of this AD is
affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance with
paragraph (g) of this AD, The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation, alteration,
or repair OT" the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not be en eliatl'd.
';:.c request should incl:.lde specifc proposed actions to address it,

Compliance: Required as indicated in the body of this AD, unless aleady accomplished,
To prevent faiure of the engie mount beam caused by fatigue cracks, which could result in loss of the

engie with consequent loss of the ailane, accomplish the followig:
(a) For ailanes with Cessna Kit SK414-17 incoiporated, ..'i;hjn the next 1,600 hO'1r~ tie-in-servce

(Tr~! after the effective date df this AD (to coincide with the next engi..:; ov:c,ha'il!, incorpLlrat~ ~s"'n:: Kit
SK414-19-1, and one of ile followig, as applicable, in accordance with the instretions to Servce Kit
SK414-l9B, Revised: l~:;iI:h 4, 1986:

(l) Ce~sria Kit SK414-19-2: Al of the ..ífecLed Models 402C and 4J';i. :;._nl;"':~S thr," eIe equipped
with propeller unfeatherig accumulators;

:~l Cessn.-. K:t t:K414-19-3: MUiid 40¿C 3.-p13."' ::3, st:d;; . ,i.¡:i' i'~r:; 4.¡;.:.(Ciû j . lu uugh 402C0458;
:md Mcv,:1414A ailanes, serial numbers 414AOOOl through 414A0646;

(3) Cessna Kit SK4l4-19-5: Model 402C airlanes, serial numbers 402C0469 through 402COS08;
and Mode1414A ailanes, serial numbers 414A0647 through 414A1206,

(b) For ailanes without Cessna Kit SK414-17 incorporated, within the next 200 i:our¡) tie-in-servce
(TIS) after the effective date of this AD (to coincide with the next inspection that would have been required by
AD 85- L 3-03 R2, which is Auperseded by this AD), incorporate Cessna Kit SK414- L 9- l, and one of the followig,
as appJicable, i;- 'õcc.ordance with the instrctions to Servce Kit SK4i4-19B, Revised: March 4, 1986:

(l) Cessna Kit SK414-19-2: Al of the affected Models 402C and 414A ailanes that are equipped
with propeller unfeatherig accumulators;

(2) C,:ssna Kit SK414-l9-4: Madel 402C ailanes, serial numbers 402COOOl thT~'.gli 402C0468;
and ~.;f0de1414/. airlanes, serial numbers 414A0001 through 414A0646;

(3) Cessna Kit SK414-19-5: Model 402C ailanes, serial numbers 402C0469 through 402C0808;
and ModeI 414A ailaes, serial numbers 414A0647 through 414A1206.

(c) Within 9,600 hours TIS after the modifcation required by paragraph (a) or (b) of this AD, as
applicable, and thereafter at intervals not to exceed 9,600 hours TIS, inspect, using radiographic methods, the
engie mount beams forcracks in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of
Attchment to Servce Bulleti MEB85-3, Revised - August 23, 1985, as referenced in Cessna Servce Bulleti
MEB85-3, Revision 2, dated October 23, 1987,

(l) If any crack is found in the left side (vertcal porton) of the left engie beam of either nacelle,
prior to furter flght, obta arepai scheme from the manufacturer through the FAA, Wichita Aicraft
Certcation Offce (ACO), at the address specifed in paragraph (g) of this AD, and then incorporate this repai
scheme.

(2) If cracks are found in the top (horinta porton) of the engie beam and the tota lengt of the
cracks is less than 1.75 inches, prior to furter flght, stop dri each end of each crack using a 0.098-inch
dr bit.

(3) If cracks are found in the top (horinta porton) of the engie beam and the totalengt of the
cracks is equal to or greater than 1.75 inches, but less than 2,75 inches, prior to furter flght, obta arepai

scheme from the manufacturer through the FM, Wichita Aicraft Certcation Offce (ACO) , at the address
specifed in paragraph (g) of this AD, and then incorporate this repai scheme,

\
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(4) If cracks are found in the tap (horintal porton) of the engie beam and the totallengt of the
cracks is equal to or greater than 2.75 inches, prior to furter flght, replace the engine be am with a parnumber specified in the instrctions to Servce Kit SK414-19B, Revised: March 4, 1986,

(d) If parts for any of the engie beam modifications required by paragraphs (a) and (b) of this AD have
be en ordered from the manufacturer but are not available, accomplish the followig in accordance with the
ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of Attachment to Servce Bulletin MEB85-3, Revised - August 23,
1985, as referenced in Cessna Servce Bulleti MEB85-3, Revision 2, dated October 23, 1987:

(1) For ailanes with Cessna Kit SK414-17 incorporated, within the next 1,600 hours tie-in-
servce (TIS) after the effective date of this AD (to coincide with the next engie overhaul); and thereafter at
intervals not to exceed 1,600 hours TIS; provided no provision specifed in paragraph (e) of this AD occurs,
inspect the engine mount beams using radiographic methods.

(2) For airplane~ without Cessna Kit SK414-17 incorporated, within the next 200 hours tie-in-
servce (TIS) after the effective date of this AD (to coincide with next inspection that would have been required
by AD 85-13-03 R2, which is superseded by this AD); and thereafter at intervals not to exceed 200 hours TIS;
provided no provision specifed in paragraph (e) of this AD occurs, fluorescent penetrant inspect the engie
mount bearns,

(e) If any one of the followig occurs durig any of the inspections required by paragraph (d) of this AD,
prior to furter flght, accomplish the specifed actions:

(1) Jf parsbecome avaiable, termate the repetitive inspections specifed in paragraph (d) of this
AD, incorporate the modifcation kits as required by paragraph (a) or (b) of this AD, and inspect the engie
mount beams as specifed in paragraph (c) of this AD;

(2) . Jf aIy crack is found in the left side (vertcal porton) of the left engine beam of either nacelle,
obta arepai scheme from fut: ruanufacturer through the FAA, Wichita ACO, at the address specified in
paragraph (g) of thjs AD, incorporate this repai scheme, and contiue the repetitive inspections required by
paragraph (d) of this AD;

(3) If cracks are found in the top (horinta porton) of the engie beam and the totallengt of L.'cP,
cracks is less than 1.75 inches, stop dri each end of each crack using a O,098-inch dril bit. and contiue the
repetitive inspectior.s required by paragraph (dl of this AD;

(4) Jf cracks are found in the top (horionta porton ) of the engie beam and the totalengt ot the
cracks is equal to or greater than 1.75 inches, but less than 2.75 inches, obta arepai scheme from the
manufacturer through the FAA, Wichita ACO, at the address specifed in para~aph (g) of this AD, incorporate
this repaisdH~me, liid contiue the repetitive inspections required by paragraph (d) of t.'iis AD; or

(S) Jf cracks are found in the top (horionta portion ) of the engine 1:P,,", ~ntl the totalf'ngt of the
cr~cks is "'-licii !O o: ;;;'eater t¡";;n 2.75 inches, replace the engine beam with a par number' speClIied i!õ :."ie
instrctions to Servce Kit SK414-19B, Revised: March 4, 1986, and inspect the engie mount bearl\s as
specifed in paragraph (c) of this AD,

(i) Spccial flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.1Q7 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished,
(g) An altemative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an

equivalent le\cJ of safety may be approved by the Manager, Wichita ACO, 1801 Airort Road, Room 100,
~id-Continent Airort, Wichita, Kasas 67209,

(1) The request shal be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may
..dd comments and men send it to the Manager, Wichita ACO,

(2) Alternative methoùs of compliance approved in accordance with AD 85-13-03 R2 (superseded
by this action) are not considered approved as alternative methods of compliance with this AD,

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtaed from the Wichita ACO.

(h) The modifcations required by this AD shal be done in accordance with Servce Kit SK414-19B,
Revised: March 4, 1986, Theinspections required by this ADshal be done in accordance with Attchmentto
Servce Bulleti MEB85-3, Revised - August 23, 1985, as referenced in Cessna Servce Bulleti MEB85-3,
Revision 2, dated October 23, 1987, This incorporation by reference was approved by the Director of the
Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Copies may be obtaed from the
Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277, Copies may be inspected
at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City,
Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC,

(i) This amendment (39-10259) becomes effective on Februai 2, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: David L. Ostrodka, Aerospace Engieer, FAA, Wichita Aicraft
Certfication Offce, 18.01 Airport Road, Room 100, Mid-Continent Aiort, Wichita, Kansas 67209; telephone
(316) 946-4129; facsimle (316) 946-4407.

(
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LUFFARTSVERKT
Hovedadminstrsjonen
Luftarinpeksjonen

Postboks 8124 Dep" 0032 Oslo
. Telefon ": 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

TIgr, : CNILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

( LDP)
CESSNA - 94

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr, 101 om luftart, kap, XV § 15-4 jf. kap, N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftyktighet.

98-016 KONTROLL AV ((CABIN HEATING SYSTEM))

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, modell 172R som har serienummer 17280001 T. O, M
17280305 og som er utstyrt med Aeroquip motor ((ehaust muffef)) med P/N 00624-
NH4000011-1071379 0554011-2,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA Priority AD 98-02-05.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA Priority AD 98-02-05, med virknng
fra denne LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

F AA Priority AD 98-02-05,

Gyldighetsdato:
l.

1998-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S. Department.
of Transportation
Federal Aviation

Administration
DATE: January 9, 1998

98-02-05

This priority letter airortiness directive (AD) is prompted by reports of the potential for ¿arbon

monoxide gas to leak into the cabin heatig system and the cabin of cert Cessna Model 172R ailanes.
This condition, if not corrected, could result in passenger and pilot injury with consequent loss of control of
the ailane.

Cessna AIcraft Company has reported that a qualty control problem exists with Aeroquip engie exaust
muffers instaed on cert Cessna Model L 72R ailanes, Cessna recently notied the FAA that the
Aeroquip muffer, par number (P/N) 00624-NH4000011-10 71379 0554011-2, is instaed in approxiately
250 Cessna Model 172R ailanes, Cessna has aleady detenned through pressure testig that
approxiately 5 out of the 25 tested muffers manufactured by Aeroquip are leakg. These inadequate or

failed weldments wi permit exhaust gas (including carbon monoxide) leakage from the muffer, and

consequently into the ailane's cabin and cockpit area.

After examiing the circumstances and reviewig al information related to the situation described above,
the FAA has detenned that AD action should be taen on Cessna Model 172R ailanes to prevent carbon
monoxide gas from enterig the ailane's cabin heating system and cabin, which, if not corrected, could
result in passo:nger and pilot injury with consequent loss of control of the ailane,

Since an unsafe condition has been identified (carbon monoxide leakage into the cabin area) that is liely
to exist or develop on other Cessna Model L 72R airplanes of this same tye design, this AD re 

quire s, prior tofurter flght, (l) de-activating the cabin heating system, and (2) fabricatig and instalig a placard within the
pilots clear view, ,"sing 1/8-inch letters with the followirig words: "CABIN HEATER INOF':'RATIVE."

This AD also requires, within the next 50 hours tie-in-servce (TIS), replacing the Aeroquip engie

exhaust muffer (PlN 00624-NH4000011-10 71379 0554011-2). If replacement parts are not avaiable, the
airplane !T::y continue operation with ,the heating s~/ste:m di::abled for :- ¡"cnod not to exceed 6 ralendar
months ",¡"ter the effcctive date of this AD,

Th::: :-.:!e :~ i.."i'''Ò u::dcr 19 TJ.S C. Section 44701 (formerly sectior, 601 of the Federal Aviatin Act of
1958), pursuant to the aumonty cieltg,,,teà to l1e by the ~"dminiqtrator, and is effective immediately upon
receipt of this priority letter,

98-02-05 CESSNA AICRA COMPAN: Priority Letter issued on Januar 9, 1998. Docket No, 98-CE-
06-AD,

Applicabilty: Model 172R ailanes (serial numbers 17280001 through 17280305), certficatedin any
category, that are equipped with ari Aeroquip engie exhaust muffer (part number 00624-NH4000011-l0
713'/90554011-2).

NOTE 1: The letters "PI or "P' stamped on the right-hand external rig that supports the muffer
cabin heater shroud indicate that Cessna has bu ilt or re-built the part. Pars marked in this manner are not
Acroqiiip parts.

NOTE 2: This AD applies to each airplane identicd in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
ailanes that have be en modifed, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (h) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliated, the request should include specifc proposed actions to address it,

Compliance: Required as indicated in the body of this priority letter AD, uriless aleady accomplished,
To prevent carbon monoxide gas from enterig the ailane's cabin heatig system and cabin, which, if

not corrected, could result in passenger and pilot injury with consequent loss of control of the ailane,

accomplish the followig:
(a) Prior to furter flght after receipt of this priority letter AD, de-activate the cabin heating system by

ensurig that the valve mechanism is functional, and that the cabin heat valve lever is safety wired in the
down "off' position.

(b) Prior to furter flght after receipt of this priority letter AD, fabricate and install a placar-d near the
cabin heat control knob, within the pilots elear view, using at least 1 j8-inch letters with the followig words:

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE
\
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UCAIN HEATER INOPERATIV"

(c) Within the next 50 hours tie-in-servce (TIS) after receipt of this priority letter AD, replace the
engie exhaust muffer with a muffer havig one of the followig par numbers (P/N) in accordance with the

appropriate Cessna maitenance manual:
00624-NH4000011-10 71379 05540 11-2-PT, or
0554011-2, or
0554011-6, or
an FM-approved equivalent par number.

NOTE 3: P/N 0554011-2 wi have uPT staped on the right-hand external rig that supports the
muffer; and, P/N 0554011-6 may have UPT staped on the right-hand external rig.

(d) If pars are not avaiable for the replacement required in paragraph (c) of ths AD, the ailane may
contiue to be operated for a period not to exceed 6 calendar months from the date of receipt of this priority
letter AD, provided the cabin heatig system remais de-activated.

(e) The cabin heatig system may be re-activated and the placard required in paragraph (bl of this AD
may be removed, once the muffer is replaced in accordance with this priority letter AD.

(f) After receipt of this priority letter AD, no person may insta any Aeroquip engie exaust muffer,
P/N 00624-NH4000011-10 713790554011-2, on any Cessna Model L 72R ailane.

(g) Special flght permts may be issued in accordance with sections 21. L 97 and 21. L 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements

of this AD can be accomplished, provided the ailane cabin heater system is not used durig that flght,

(h) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance ties that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certcation Offce, 180! ~ ~ -port
Road, Rm. 100, Mid-Contient Aiort, Wichita, Kasas, 67209, The request shal be forwa,c:ed through an
appropriate FM Maitenance Inspector, who may concur or comment and then send it to the Manager,
Wichita Aicraft Certcation Offce.

NOTE 4: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obwined from the Wichita Aicraft Certcation Office,

(i) Copies (Jf the this priority letter AD may be examed at the FA.A, Central Regien, Offce of the
Regional Counsel, Room 1558, 601 E, 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.

(j 'P;¡vrity Letter AD 98-02-05, issued.Januar 9, 1998, becomes effective imediately upon receipt.

FOR i"URTHER INFORMTION CONTACT:
Mr, Paul Pendleton, Aerospace Engieer, Wichita Aieraft Certifii..tio'1.0ilce. 130ì Airort Road, Rm, 100,
Mid-ContientAiort, Wichita, Kasas, 67209, telephone (316) 946-4143; facsime (316) 946-4407,

(
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

,.. -- .. -_.... _......... o.,.o.. _ __o -o... ,. ---, -. - .. - -,p .
CESSNA '-: 95,

LUFTFARTSVERKET
Hòvedadmin istr!i'sjonen
Lu ftartsinspeksj onen,

Postboks 8124 Dep" 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr, : CIVILAIR

Telex : 71032 eri n

'. -...
MQTORDRE\lNE
LUFTEART0Y

Med i*mmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf. kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

98-030A REVISJON AV FLIGHT MANUAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, følgende modeller:
T210N som har serienummer SIN 21063641 t.o,m. 21064897
P210N som har serienummer SIN P21000386 t.o.m P21000834
P210R alle serienummer

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-05- 1 4 RI.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-05-14 RI, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 98-05-14 RI.

Gyldighetsdato:

1998-11-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateiiell skal være lufidyktIg rnä päbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
. ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REVISED AIRWORTHINESS DIRECTIVE fØ
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S,Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Aliortiness Diradive issued by the Fedsral Aviation Administration in accrdance with Ihe provisions of Fedarai Aviation Regulations, Part 39, appHes lo an aira-at
medel of whic our recrds indicate you may De the re.gistered owner. Airwoi-thiness O¡recives affed al/iation safety and are regulations whidl reQuire immediale attentio. You are
cautioned thal no person may operate 3n aircraft to whidl an Airworthiness Directive applies. except in accrdancB wit the requIl9ments of the Nrwonhiness Dirediv (referenc
FAR Subpart 39.3).

Revision issued September 1998.

98-05-14 RI CESSNA AIRCRAFl COMPANY: Amendment 39-10773; Docket No. 97-CE-62-AD; Revises
AD 98-05-14, Amendment 39-10375,

Applicability: Models 1' L ON (senal numbers 21063641 through 21064897), P210N (serial numbers P21000386
though P21000834), and P21 OR (all senal numbers) airlanes; certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicability provision, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD, For airplanes that have been
modified, altere d, or repaired so that the performance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compJiance in accordance with paragrph (d) of this AD. The request
should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to

address it.

Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless already accomplislied,
To minimize the poten ti al hazds associated with operating the airplane in severe icing conditions by providing

more clearly dermed procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the following:
(a) Within 30 days after Apnl 30, 1998 (the effective date AD 98-05-14), accomplish the requirements of

paragraphs (a)(l) and (a)(2) ofthis AD.
NOTE 2: Operators should initiate action to notify and ensure that flight crewmembers are apprised ofthis change.

(l) Revise the FAA-approved Airlane Flight Manual (AFM) by incorporating the following into the
Limitations Section of the AFM. This may be accomplished by inserting a copy ofthis AD in the AFM,
"WARNING

Severe icing may result from environmental conditions outside of those for which the airplane is certificated. Flight
in freezing rain, freezing drizzle, or mixed icing conditions (supercooled liquid water and ice crystals)may result in ice
build-up on protected surfaces exceeding the capability of the ice protection system, or may result in ice forming aft of
the protected surfaces. This ice may not be shed using the ice protection systems, and may seriously degrade the

performance and controllability of the airplane.
During flght, severe icing conditions that exceed those for which the airplane is certificated shall be

determined by the following visual cues. If one or more of these visual cues exists, immediately request priority handling
from Air Traffc Control to facilitate a route or an altitude change to exit the icing conditions.

Unusually extensive ice accumulation on the airame and windshield in areas not normally observed to collect ice,
Accumulation of ice on the lower surace of the wing aft of the protected area.

Since the autopilot, when installed and operating, may mask tactile cues that indicate adverse changes in
handling charactenstics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues specified above exist, or when
unusuallateral trim requirements or autopilot trim warings are encountered while the airplane is in icing conditions.

All wing icing inspection lights must be operative prior to flght intQ known or forecast icing conditions at
night. (NOTE: This supersedes any reliefprovided by the Master Minimum Equipment List (MML).)"

(2) Revise the F AA-approved AFM by incorporating the following into the Normal Procedures Section of
the AFM. This may be accompJished by inserting a copy ofthis AD in the AFM,
"THE FOLLOWING WEA THER CONDITIONS MA Y BE CONDUCIVE TO SEVERE IN-FLIGHT ICING:

Visible rain at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature.
Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperatue.

PROCEDURES FOR EXITING THE SEVERE ICING ENVIRONMENT:
These procedures are applicable to all flght phases from takeoff to landing. Monitor the ambient air temperature.

While severe icing may form at temperatures as cold as - 18 degrees Celsius, increased vigilance is waranted at
temperatures around freezing with visible moisture present. Ifthe visual cues specified in the Limitations Section of the
AFM for identifying severe icing conditions are observed, accomplish the following:
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Immediately request priority handling from Air Traffic Control to facilitate a raute or an altitude change to exit
_ severe icing conditions in order to avoid extended exposure to f1ight conditions more severe than those for which the

airplane has be en certificated,
A void abrupt and excessive maneuverig that may exacerbate control diffculties.
Do not engage the autopilot.
If the autopilot is engaged, hold the control wheel firmly and disengage the autopilot.
lf an unusual roll respons e or uncommanded roll control movement is observed, reduce the angle-of-attack,
Do not extend f1aps when holding in icing conditions, Operation with f1aps extended can result in a reduced

wing angle-of-attack, with the possibility of ice fonning on the upper surface fuer aft on the wing than normal,
possibly aft of the pratected area.

I f the f1aps are extended, do not retract them until the aIrame is dear of ice.
Report these weather conditions to Air Traffc Contro!."

(b) Incorporating the AFM revisions, as required by this AD, may be perfonned by the owner/operator holding at
least a private pilot certificate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7), and must
be entered into the aircraft records showing compliance with this AD in accordance with section 43.9 of the Federal
A viation Regulations (14 CFR 43,9),

(c) Special f1ight pennits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21. 199 of the Federal A viation

Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the airlane to a location where the requirements of this AD can be
accomplished,

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an equivalent level of
;lety may be approved by the Manager, Small Airlane Directorate,FAA, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,

Missouri 64106, The request shall be forwarded though an appropriate F AA Maintenance Inspector, who may add
comments and then send it to the Manager, Small Airlane Directorate.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
any, may be obtained from the Small Airlane Directorate,

(e) All persons affected by this directive may examine infonnation relatedto this AD at the FAA, Central Region,

Offce oft."ie Regional Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.
(f) This amendment revises AD 98-05-14, Amendment 39-10375.

(g) This amendrent becomes effective on September 22, 1998.

FOR FURTHER INFORM TION CON T ACT:

Mr. John P. Dow, Sr., Aerospace Engineer, FAA, Small Airlane Directorate, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
Missouri 64106; telephone: (816) 426-6932, facsimile: (816) 426-2169.

(
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MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

LUFTFARTSVERKET
H o vedadministrasj onen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep" 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr, : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSN A - 96

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-031 REVISJON A V FLIGHT MAAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
98-04-28.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-04-28.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-04-28, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-04-28,

Gyldighetsdato:

1998-04-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE
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O
REGULATORY SOPPORT DIVISION
P,O, BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

Th folla Aiins Dire is by th Fedl Aviaia Adinistrlia in acan wil the prisia ol Faderl Avilio Regulatis, Par 39, applies lo an air
mod ol whìc 0l J' inice yo may be th regiser aw. Aiinu Dires ated avia sa an ar reias whic requir immadìale attenia, You ar
ca th no p8 may opete an ai lo whic an Aiinss Dirive aplies, exce in ac wi th reiren ol th Airwinu Dire (reer
FAR Sub 39.3),

98-04-28 CESSNA AICRA COMPAN: Amendment 39-10340; Docket No. 97-CE-63-AD.
Applicabilty: Models T303, 310R, T310R, 335, 340A, 4028, 402C, 404, F406, 414, 414A, 4218, 421C,

425, and 441 ailanes (al serial numbers), certcated in any category.
NOTE 1: This AD applies to eacb ailane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of

whether it has been modifed, altered, or repaied in the area subject to the requirements of this AD. For
ailanes that have been modifed, altered, or repaied so that the penonnance of the requirements of this AD
is afected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragrph (d) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteration, or repai on the unsafe condition addressed by this AD; and, ü the unsae condition has not been
eliated,the request should inc1ude specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless aleady accomplished.
To minimiz the potential hazds associated with operatig the ailane in severe icing conditions by

providig more c1early dermed procedures and liitations associated with such conditions, accomplish the
followig:

(a) Within 30 days after the effective date of this AD, accomplish the requirements of paragraphs (a)(l)
and (a)(2) of this AD.

NOTE 2: Operators should initiate action to noti and ensure that flght crewmembers are apprised of
this change.

(1) Revise the FAA-approved Ailane Flight Manual (AFM) by incorporatig the following into the
Litations Section of the AFM. This may be accomplished by insertg a copy of this AD in the AFM.

"WARING

Severe icing may result from envionmenta conditions outside of those for which the ailane is
certcated. Flght in freezig rai, freezg drile, or mixed icing conditions (supercooled liquid water

and ice crstas) may result in ice build-up on protected sunaces exceeding the capabilty of the ice
protection system, or may result in ice fonning aft of the protected surfaces. This ice may not be shed
using the ice protection systems, and may seriously degrade the penonnance and controllabilty of the
ailàn'e.

· Durig flght, severe icing conditions that exceed those for which the ailane iS.certcated shal be
detenned by the followig visual cues. lf one or more of the se visual cues exists, imediately request
priority handlg from Ai Traffic Control to faciltate a route or an altitude change to exit the icing
conditions.

Unusualy eXtensive ice accumulation on the airame and windshield in areas not nonnaly
observed to collect ice.

Accumulation of ice on the upper sunace of the wig, aft of the protected area.

Accumulation of ice on the engie nacelles and propeller spinners farer aft than nonnaly
observed. .

· Since the autopilot, when instaed and operatig, may mask tactie cues that indicate adverse
changes in handling charcteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues
specifed above exst, or when unusual lateral tr requirements or autopilot tr warings are
encountered while the ailane is in severe icing conditions.

Al wig icing inspection lights must be operative prior to flght into icing conditions at night.
(NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment List (MMEL).r
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(2) Revise the FM-approved AFM by incorporatig the following into the Normal Procedures
Section of the AFM. This may be accomplished by insertg a copy of this AD ip .te AFM.

"THE FOLLOWIG WETHER CONDITIONS
MAY BE CONDUCIV TO SEVRE

IN-FLIGHT ICING:

. Visible rai at temperatures below O degrees Celsius ambient ai temperature.

Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient ai
temperature.

PROCEDUR FOR EXTING
THE SEVRE ICING ENVONMET:

These procedures are applicable to al flght phases from taeoff to landing. Monitor the ambient ai

temperature. While severe icing may form at temperatures as cold as -18 degrees Celsius, increased
vigiance is waranted at temperatures around freezig with visible moisture present. If the visual cues
specifed in the Limitations Section of the AFM for identig severe icing conditions ar observed,
aceomplish the followig:

Immediately request priority handlig from Ai Trafc Control to faciltate a route or an altitude
ehange to exit the severe icing eonditions in order to avoid extended exsure to flght conditions more
severe than those for which the ailane has been certcated.

. Avoid abrupt and excessive maneuverig that may excerbate control difculties.

Do not engage the autopilot.

If the autopilot is engaged, hold the control wheel firy and disengage the autopilot.

If an unusual roll response or uncommanded roll control movement is observed, reduce the
angle-of-attck.

Do not extend flaps when holding in icing conditions. Operation with flaps extended ca result in a

reduced wig angle-of-attack, with the possibilty of ice formg on the upper surface furter aft on the
wig than normal, possibly aft of the protected area.

If the flps are extended, do not retrct them unti the airame is c1ear of ice.

Report these weather conditions to Ai Trafc Control..

(b) Incorporatig the AFM revisions, as required by this AD, may be performed by the owner / operator
holding at least a private pilot certcate as authorid by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations

(14 CFR 43.7), and must be entered into the aicraft records showig eompliance with this AD in accordance
with seetion 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(e) Speeial flght permits may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21. 199 of the Federa
Avition Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the ailane to a location where the requirements
of this AD ca be accomplished.

(d) An alternative method of comp1ice or adjustment of the comp1ice tie that provides an
equivalent level of saety may be approved by the Manager, Smal Ailane Directorate, FM, 1201 WaIut,
suite 900, Kasas City, Missouri 64106. The request shal be forwarded through an appropriate FM
Maitenance Inspector, who may add eomments and then send it to the Manager, Smal Ailane Directorate.

NOTE 3: Information eoncerning the existence of approved alternative methods of eompliance with this
AD, if any, may be obtaed from the Smal Ailane Directorate.

(e) Al persons afected by this direetive may exine information related to this AD at the FM, Centr
Region, Offee of the Regional Counsel, Room 1558,601 E. 12th Street, Kasas City, Missouri 64106.

(f) This amendment (39-10340) beeomes effeetive on March 13, 1998.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. John p, Dow, Sr., Aerospaee Engieer, Smal Ailane Directorate, Aicrat Certcation Servce,
1201 WaIut, suite 900, Kasas City, Missouri 64106, telephone (816) 426-6932, facsimile (816) 426-2169.

. .
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktghet.

98-066 UTFØRELSE AV CESSNA SB97-53-02

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 98-14-07.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98- 1 4-07.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-14-07, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-14-07.

Gyldighetsdato:

1998-08-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Dìrective issued by the Federal Aviation Administralion in accrdance wilh th provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an airc
made! of which aur reoords indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives afect aviation safety and are regulations which require immediate allentio: You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworiness Directiva applies, except in accrdance wilh the requirements of the Airworthìness Dirctive (referece
FAR Subpart 39.3),

98-14-07 CESSNA A1CRA COMPAN: Arendment 39-10641; Docket No, 97-CE-96-AD.
Applicability: Model L 72R airlanes with the followig serial numbers, certficated in any category:

17280004 through 17280016, 17280101 through 17280113, .
17280018 through 17280050, 17280115,
17280052 through 17280058, 17280116,
17280060 through 17280062, 17280118 through 17280125,
L 7280064, 17280128 through 17280131,
17280066 through 17280082, and 17280138
17280085 through 17280099,

NOTE l: This AD applies to each airlane identied in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modifed, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is afected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the effect of the modifcation,
alteraton, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliinated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it,

Compliance: Required within the next 100 hours tie-in-servce (TIS) after the effective date of this AD,
unless aleady accomplished.

To prevent reduced strctural rigidity at the lower foiward doorpost bulkhead, which could result in
strctural crackig and possible loss of control of the ailane, accomplish the followig:

(a) Modif the lower foiward doorpost of the afected airlanes by instaling the specifed rivets in
accordance with Cessna Servce Bulletin No. SB97-53-02, dated September 15, 1997.

(b) Special flght permits may be issued in accordance with sections 2 L. L 97 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certfication Offce (ACO) 

,1801 Airport Road, Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas, 67209, The request shal be
foiwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to
the Manager, Wichita ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita ACO.

(d) The modification required by this AD shall be done in accordance with Cessna Servce Bulletin
No, SB97-53-02, dated September 15, 1997, This incorporation by reference was approved by the Director of
the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part Sl. Copies may be obtained from The
Cessna Aircraft Company,P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277. Copies may be inspected at the FAA,
Central Region, Office of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E, 12th Street, Kansas City, Missouri, or at
the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC,

(e) This amendment becomes effective on August 16, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Eual Conditt, Senior Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certfication Offce, 1801 Airport Road,
Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas, 67209, telephone: (316) 946-4128; facsimile:
(316) 946-4407.

(\
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-067 UTFØRELSE AV CESSNA SERVICE BULLETINS

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD98-13-41.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-13-41.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-13-41, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 98-13-41.

Gyldighetsdato:

( 1998-08-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



A!RWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 98-067

el
I,

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLHOMA CITY, OKLHOMA 73125-0460

U.S. Departent
ofTransporttion
Fedèrl Aviation
Administrtion

Th fallawing Aiin Diriv is by th Fe Avi Ad in aa wi th prvis of Fødl Avi Ra, Par 39, ap to 8I 8i
modl of wh DU re in yo ma be th l" ow, Ai Din af av saty an ar rala wt re imll Bl. Yau-l
i: Ih no pe may opø 8I ai ID wt an Ai Di ii, øx in ii wi th rø of 1h ~ Di (ri
FAR Su 39.3),

98-13-41 CENA AlCR COJIAl: Amendment 39-10634; Docket No. 98-CE-60-AD.
Applicabilty Model 172R ailaes wi seri numbers 1728001 thugh 17280475 and 17280506,

cercated in any category.
BOTE 1: This AD app1is to each ailae identied in the precedig applicabity prsion, regalesof

whether it has be moded, alted, or repa in the ar subject to the reuients or th AD. For

aiIaes tht have be' modif, a1re, or red so tht the performce of the reuirents or th AD
is afeced, the owner I op musreuest appro for an alernati method or complice in acce
wi pah (gl of tb AD. The .reest shoul inclde an asss of the elec of the modcaon,
altion, or repa on the une coditIn addrsse by ths AD; and, if the unsae conditon ha not be
~lTTini:ted, the request shoul inclde spec prpod actons to addrss it;

Complice: Requi wi the nex 25 hour tie-m-se (fS), af the electi date of th AD,
unless a1dy accomplished.: .

To preent loss of airo an -e cotrl, which could re in loss of dina cotrl of the

ailae, accpl the fowig:
lIOT 2: Same ailae se numbe may appe in al or the act re by th AD and same

ailae seri nu. ma on a. in ane acon reui by th AD. It is reended to lok at eagrp of se numbe c1se. ... .
(a) For Cess Model 172R ai wi se numbers 1728001 thugh 17280326, 17280328,

17280330 thugh 17280335,17280337, 17280339 thugh 17280342, 17280345, 17280346, 17280350,
17280353 thugh 17280359, 17280361 thgh 17280364, 17280366, 17280367, 17280371, 17280377,
17280380 thugh 17280383, 17280385, 17280387,17280390, 17280391, 17280393, 17280397, 1728023,
17280432 thugh 17280434, 1728040, 1728041, 17280457, 17280460, 17280461, 17280465 thugh
17280470, and 1728074:

(il Inspect the aiern control cables in the ceter console ara for incoect rautig over the ca1e

guard, frayig or damge in accordace with the Accomplishment Instrctions in Cessra Serce Bulet (SBI
No. SB98-27-02, dated May Il, 1998. . .:

(21 Pror to furter flght, re-raute any aieron contrl cable fouii~ out of place, and relace any
aieron control cable found frayed or damge in accordance with the Accomplishment lnstrctions in Cessna
SB No. SB98-27-02, dated May 11,1998.

(b) For Cessna Model 172R ailaes with sena numbes 17280002, 1728000, 17280021, 17280024,
17280069 through 17280073, 17280075, 17280077, 17280079 though 17280081, 17280083, 17280086,
17280092, 17280095, 17280109, 17280114, 17280120 though 17280124, 17280127, 17280133,
17280136, 17280147, 17280148, 17280150, 17280159, 17280163, 17280171, 17280207, 17280214,
17280224, 17280234, 17280239, 17280242, 17280248, 17280251, 17280253, 17280257, 17280262,
17280275, 17280281, 17280282, 17280285, 17280287, 17280292, 17280301, 17280305, 17280329,
17280337, 17280338, 17280341, 17280342, 17280343, 17280345, 17280351, 17280354, 17280356,
17280357, 17280359, 17280365, 17280429, and 17280506 thatwere not factory equipped with an autopilot:

(il Inspect the nght-hand wig for an incorrct raute aieron contrl cable in acorance with
the Accomplishment Instrctions in Cessna SB No. SB98-27-05, dated June l, 1998.

(21 If the aieron contrl cable is mis-routed, pnor to fuer flght, corrct the routig, and if there
is frayig or damge to the aieron contrl cable, pnor to furter flght, replace the control cable in accodance

with the Accomplishment Instrctions in Cessna SB No. SB98-27 -05, dated June l, 1998,

(c) For Cessna Model 172R ailaes with seri numbers 1728000 L through 17280349:

(il Inspect for a loase or incorrectly instaed center lock damp on the forwar airon control cable
drum in accordance with the Accomplishment Instrctions in Cessna SB No. SB98-27 -03, dated
June i, 1998.

(21 If the center lock damp is loose or is instaed incorrectly, pnor to furer flght, corrct and
adjust appropnately in accordance with the Accomplishment Instrctions in Cessna SB No. SB98-27-03,

dated June i, 1998,

(d) For Cessna Modell72R ailanes with sena1 numbers 17280001 ~ough 17280475:

... (
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Bilag til LDP 98-067
2 98-13-41

(l) Inspect for loose or ~issrn 'elevator -tri-actuator mounting screws, loose rudder circuit

JJùlley~, missing rudder cable ~ard pins~ i?correct'el'evator'~riT ~able rou~ing, :=ileroi: control cable cle~rance,
and flight control cable tenslOn i,r"nggg-"ötde-"'ti' :ìesign specifications in accordance with the

Accomplishment Instrctions in Cessna SB No, SB98-2T"Ö6; d~ted June 15, 1998.: ,;~: .,

(2) If any condition in par¡grâphldjrlrõf1ÎS~AD-iš\found, prior to furtbier flght, repair, rèplace, or
correct in accordance with the Àccomptishment Instr'ctlons in Cessna\ SB. No. SB98-27-06, datedJune 15, 1998. '

, (e) Jf any of the conditions noted above in paragraphs (a), (b), (c), or (dl of this AD are found within
10 days of the inspection, report the condition found, date of inspection, and the serial num 

ber of the airplane

to Doyle M. King, Jr" Manager, Wichita Manufacturing Inspection, Offce, 1801 Airport Road, Room 101,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas, 67209. Reporting requirements have been approved by the Office of
Management and Budget and assigned OMB control numbei: 2120-0056,

(i) Special flght permits may be is 
su ed in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airlane to a location where the requirementsof this AD can be accomplished, .
(g) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an

equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO),
1801 Airport Road, Room 100, Mid-Contient Airport, Wichita, Kansas, 67209. The request shall be
foiwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, whomay add comments and then send it to
the Manager, Wichita ACO.
( NOTE 3: Information concerning the existenèe of approved alternative methods of compliance with this

J, if any, may be obtained from the WichitaACO,
(hl The inspections, repais, replacements, adjustments, and corrections required by this AD shall be

done in accordance with Cessna Servce Bulletis No. SB98-27-02, dated May 11, 1998, No. 8B98~27-03,
dated June 1, 1998, No. 8B98-27-05, dated June 1, 1998, and No. 8B98-27-06, dated June 15, 1998. This
incorporation by reference' \Vås' apprbved 'by the Director of the 

Federal Register in accordance with

5 U.S,C. 552(a) ånd 1 'CFRpá.51. :' Copies'may' 'be obtaned from The Cessna Aircraft Company,
P.O. Box 7706, Wichita, Kasas 67277, Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the
Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal
Register, 800 Nort Capitol 8treet, NW, suite 700, Washington, DC.

(i) This amendment becomes effective on August 18, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Joel M. Ligon, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification
Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas, 67209, telephone:
(316) 946-4407.

Offce, 1801 Airport Road,

(316) 946-4138; facsimile:

(
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. IDIom luftfart, kap. XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdeparementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftarverket følgende forskrift om luftyktghet.

98-070 UTFØRELSE AV CESSNA SERVICE BULLETIN

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle 206 og U206 modeller.

Påbudet omfatter:

For å bedre muligheten for nødevakuering og bruk av døren ved dårlige lysforhold, skal
Cessna Single Engine Service Bulletin No 91-4, datert 1991-03-22, utføres.

SB No. 91-4 innfører forbedret operasjon av cargo døren ved å fjærbelaste et håndtak i
bake dør. Dette medfører at håndtaket automatisk går til riig posisjon for endelig åpning
etter at døren er ført ut av lukket posisjon. Videre skal det installeres to plakater med
forbedret åpningsinstruksjon i forhold til eksisterende skilter.

Tid for utførelse:

Innen 1998-10-15,

Referanse:

( LFL.

Gyldighetsdato:

1998-09-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateiiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

98-072 KONTROLL AV VINGER

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av F AA AD
98-16-04.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-16-04.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-16-04, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 98-16-04.

Gyldighetsdato:

1998-09-01.

(

MERK! For at angjeldende flymaterielI skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 98-072

O
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Direclive issued by Ihe Federal Aviation Administralion in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an alrcraft
model of which aur records indicate you may be Ihe regislered owner. Airworthiness Direclives affecl aviation safely and are regulations which require immediate aUenlion. You are
cautionedthat, no person may operate an aircraft ID which an Airworthiness Direclive applies, exoepl in accrdance with the requiremenls of the Airwortiness Directive (referenoe
FAR Subpart 39.3),

98-16-04 CESSNA AIRCRA COMPAN: Amendment 39-10679; Docket No. 97-CE-14-AD.
Applicability: The following airplane models, all serial numbers, certificated in any category, that have

wig extension supplemental tye certificate (STC) SA00276NY or supplemental type approval (STA) SA93-136

incorporated.
NOTE 1: The STA is the Canadian version of the U,S, STC.

Mode!.
180, 180A, 180B, 180C, 180D, 180E, 180F, 180G, 180H, 180J, 180K, 182, 182A, 182B,182C, 182D, 182E,
182F, 182G, 182H, 182J, 182K, 182L, 182M, 182N, 182P, 182Q, 182R, 182S, R182, T182, TR182, 185,
185A, 185B, 185C, 185D, 185E, A185E,'A185F

NOTE 2: This AD applies to each airplane idéntified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner / operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; ançl, if the unsafe condition has not been
elimiated, the request should include specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 50 hours tie-in-servce (TIS) after the effective date of this AD,
unless already accomplished.

To prevent wing faiure during flght caused by the absence of an angle stiffener, which could cause loss
of control of the airplane, accomplish the following:

(a) Inspect inside the left and right wings, aft of the spar, closest to where the strt connects to the
wing, for an angle stifener along the lower spar cap between Wing Station (W.S,) 90 and W.S, 110 in

accordance with Part A of the Accomplishment Instrctions of Air Research Technology, Inc, (ART) Servce

Bulleti (SB) No. SB-1-96, Issue 1, dated April 11, 1996,

(bl If an angle stifener is not installed, prior to further flght, install a stainless steel reinforcement strap
on the underside of each wing, along the spar at W,S, 100.50 in accordance with Part B of the
Accomplishment Instructions of ART SB No. SB-1-96, Issue 1, dated April 11, 1996.

(c) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, New York Aircraft Certfication Offce, 10 Fifth
Street, 3rd Floor, Valley Stream, New York, 11581-1200: The request shall be forwarded through an
appropriate FM Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, New York
Aircraft Certification Offce.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with
this AD, if any,may be obtained from the New York Aircraft Certification Office.

(e) The inspection and installation required by this AD shall be done in accordance with Air Research
Technology Service Bulletin No, SB-1-96, Issue 1, dated April 

11, 1996, This in corporation by reference was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 51.

Copies may be obtained from Air Research Technology, Inc., 3440 McCarthy, Montreal, Quebec, Canada
H4K 2P5. Copies may be inspected at the FM, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558,
601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street,
NW, suite 700, Washington, DC.

(t) This amendment becomes effective on September 21, 1998.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Sol Maroof, Aerospace Engineer, FM, New York Aircraft Certification Offce, 10 Fifth Street, 3rd Floor,
Vale y Stream, New York, 11581-1200; telephone: (516) 256-7522; facsimile: (516) 568-2716.

\
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CESSNA -101

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

98-088 REVISJON AV FLIGHT MANUAL

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, modell T210R; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-20-33.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-20-33, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 98-20-33,

Gyldighetsdato:

1998-11-01.

(. .

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



Bilag til LDP 98-088

AIRWORTHiNESS OIRECTiVE el
REGULATORY SUPPORT DIVIS!ON
P,O, BOX 26460
OKLAHOMA C/iY, OKLAHOMA 73î25-0460

U,S, Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration
! he foilowing Airworthiness O¡r~ct:'/e issued by ~he Federal Aviatiol1 ;\'.!¡,iinistr8tion !r; accordance wl~h the provisions of Federal Aviat¡on Regulatjons, Part 39, applies lo an aircraft
¡,'!odel of which aur records ¡ndicate you may be lhe registered O'Nnp.~ -r:"~r.NiJnhjness Directives affect avialicn saiety and are regulations which require immediale attenIion. You are
ce:utioned :hat no person rray opera te an air.:raft ta which an ,o.ii'.vOrîhineS5 Oirectr..e app!ies, except in accordance wilh the requiremenls of lhe Airworthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3).

98-20-33 CESSNA AIRCRAFT COMPANY: Amendinent 39-10800; Doeket No. 98-CE- i 9-AD,
Applicability: Mode! T21 OR airplanes (all serial numbers), eertifieated in any category,
NOTE i: This AD applies to each airplane identified in the preeeding applieability provision, regardless of

whether it has be en modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD, For airplanes that
have been modified, altered, or repaired so that the performanee of the requirements of this AD is affected, the
owner/operator must request approval for an altemative mcthod of eomplianee in aecordanee with paragraph (d) of this
AD, The request should include an assessment of the effeet of the modifieation, a!teration, or repair on the unsafe
condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not be en eliminated, the request should include specifie
proposed actions to address it.

Complianee: Required as indieated, unless already aceomplished.
To minimize the potential hazards associated with operating the airpJane in severe icing conditions by providing

more clearly defined pracedures and Jimitations associated with such conditions, accomplish the following:

(a) Within 30 days after the eftèetive date of this AD, aecomplish the requirements of paragraphs (a)(l) and
(a)(2) ofthis AD,

NOTE 2: Operators should initiate action to notify and ensure that flght erewmembers are apprised of this
change,

(l) Revise the F AA-approved Airplane Flight Manual (A FM) by incorporating the following into the
Limitations Section of the AFM. This may be accomplished by inserting a eopy ofthis AD in the AFM.
"W ARNING

Severe icing may result from environmental conditions outside of those for which the airplane is eertificated,
Flight in freezing rain, freezing drizzle, or mixed icing conditions (supercooled liquid water and iee crystals) may result
in ice build-up on protecteà surfaces exceeding the eapability of the iee protection system, or may result in ice forming
aft of the protected surfaces, This jee may not be shed us ing the iee protection systems, and may seriously degrade the
performanee and controllability of the airplane,

. During tlight, severe icing conditions that exceed those for which the airplane is certifieated shall be determined
by the following visual cues, If one or more of these visual cues exists, immediately request priority handling from Air

Traffie Control to faeilitate a raute or an altitude ehange to exit the icing eonditions.
- Unusually extensive iee accumulation on the airframe and windshield in areas not nonnally observed to collect

ice,
- Aceumiilation of iee on the lower surface of the wing aft of the proteeted area,
. Since the autopilot, when installed and operating, may mask tactile cues that indieate adverse changes in

handling characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues specified above exist, or when
unusual lateral trim requirements or autopilot trim wamings are encountered whiIe the airlane is in icing conditions,

. All wing icing inspeetion lights must be operative prior to flght into known or foreeast icing conditions at night.
(NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment List (MMEL).)"

(2) Revise the F AA-approved AFM by incorporating the following into the Normal Proeedures Seetion
of the AFM. This may be aceomplished by inserting a copy ofthis AD in the AFM.
"THE FOLLOWING WEA THER CONDITIONS MA Y BE CONDUCIVE TO SEVERE IN-FLIGHT ICING:

. Visible rain at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature,

. Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient air temperature.
PROCEDURES FOR EXITINGTHE SEVERE ICING ENVIRONMENT:

These procedures are applicable to all flght phases from takeoff to landing. Monitor the ambient air temperature,
While severe icing may form at temperatures as cold as -18 degrees Celsius, increased vigilance is warranted at
temperatures around freezing with visib!e moisture present. If the visuaI eues speeified in the Limitations Section of the
AFM for identifying severe icing conditions are observed, accomplish the following:

(
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. í,riiì"tdicltèÎ) requcst priority handling from.Air Tïaffic Cüntrol to facilitate a r,JUte or an altitude change to exi~
' ~ severe icing conditions in order to avoid extended exposure to flight conditions more severe than those for which the
. plane has been certificated.

. A void abrupt and excessive maneuvering that may exacerbate control difficultIes,

. Do not engage the ai:iopilot.

. rf the autopilot is engaged, hold the co'ntrol wheelfirmll' and disengagethe autopilot.

. Il' an unusual roll response or u'ncommanded roll control movement is observed, reduce the angle-of-attack,

. Do not extend flaps when holding in icing conditions. Operation with flaps extended can result in a reduced
\Ving angle-of-attack, with the possibility of ice fonning on the upper surtàce further aft on the wing than nonna!,
possibly afi of the protected area,

. lf the flaps are extended, do i'ot ietract them untilthe airframe is c1ear of ice,

. Report these weather conditions to Air Traffc Contro!."
(b) Incorporating the AFM revisIons, as requIred by this AD, mal' be performed by the owner/operator holding

at least a private pilot certificate as authorized by section 43,7 of the Federal A viation Regulatioiis (\4 CFR 43.7), and
miist be entered ¡nto the aircraft records shówing compliance with this AD in accordance with section 43,1 I of the
Federal Aviation Regulations (\4 CFR 43.1 I).

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21. 1 97 and 2 i. I 99 of the Federal A viation
RegiilatIons (14 CFR 21, I 97 and 21, I 99) to operate the airplane to a ìocation where the requirements of this AD can be
accomplished.

Cd) An alternative method of compI'ance or adjustent of the compliance time that provides an cquivalent
~i of safety may be approved by the Manager, Smai1 Airlane Directorate, FAA, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
~souri 64 i 06, The request shaIl be fonVarded through cm (ippropriate F AA Maintenance Inspèctor, '.vho may add

comments and then send it to the Manager, Small Airlane Directorate,
NOTE 3: Information concerning the exi.stence of approved alternative methods of compliance with this AD, if

any, mal' be obtained from the Smal! Airplane Directorate,

(e) An persons affected by this directive may examine information reiated to tbis AD at the F AA, Central
Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558,601 E, 12th Street, Kansas City, lvlissouri 64106,

(f) This ametidrnent becomes effective on November J 7, 1998.

FOR FURTHER INFORMA nON CONTACT:
Mr, John p, Dòw, SI', Aerospace Enginee'r, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service, 1201 Walnut,
suite 900, Kansas City, Missouri 64 I 06, tèlephone: (8 I 6) 426-6932, facsimile: (8 I 6) 426-2169,

( 4
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

98-106 BEGRENSNINGER VED BRUK AV AIRGLAS SKI

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD
98-23-02.

( .

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-23-02,

Anm.: Denne LD? erstatter og opphever LD? 50/80,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 98-23-02, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

F AA AD 98-23-02,

( Gyldighetsdato:

1998-12-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHlNESSDIRECTIVE el
REGULATORYSUPPORT DIVLSION
P.O. BOX2646,O
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73-125.,0460

u .s. Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration
The followng Airwornes Diree issue by the Federal Aviatian Administralian in accdanca wit tha provisias of Fedl Aviation Ragulatons, Part 39, applias lo an airc
model of whic our ra indicale you- may be th reistared ower, Airwiness Direces afec avialion safety and ar raulalis whic reuire immediale attanlion You are
cautionad thal no-pers may opta-an airlo whiclan Aioriness Direive applias, excapl in acrdan wit th reuirent of th Airwins Dircle (reer
FAR Subpart39,3)_

IS0D IS0H ISSA
lS0E IS0J IS5B
IS0F lSOK IS5C
l son IS5 IS5D

_ NOTE -i: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirments of ths AD. For airlanes that
have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is affected, the
owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordace with paragraph (g) of ths
AD. The request should incIude an assessment of the effect of the modification, alteraon, or repair on the unsafe
condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific
proposed actions to address it. '

Compliance: Required with the next 50 hour time-in-service (TIS) aftr the effective date of ths AD, unless
already accomplished.

To prevent one or both wheel ski from rotatig into a nose-down position durg flght, which could result in loss
of control of the airlane and/or possible airlane damage durg flght or landig operations, accomplishthe following:

(a) Modify the wheel ski bungee assemblies, safety cables, and check cables, and their attchments to the
airlane and the skis, in accorclce withAirglas Engineerig Company, Inc. (ABCl) Drawing No. LW3600-180A-l and
-2, Revision "B", dated September 21, 1979; ABCI Drawing No. LW3600-180A-3, Revision "A", dated Apri 30, 1979;

and AECI Drawing No. LW3600-180, Revision "F', dated Septeber 21, 1979 (for single position wheel ski
installations) or ABCI Drwing No. LW3600-180A, Revision "E",dated September 21, 1979 (for two position wheel ski
installations).

NOTE 2: AECI Service Bulletin (SB) No. LW3600-3, originally issued: September 21, 1979; Amended:
October io, 1997, specifes following the procedures provided in the drwings referenced in paraph (a) ofthis AD.

(b) Fabricate apIaeard using letters at leas l/8-ineh in height and intall this placard adjacent to the aipeed
indicator, in accordance with ABCI Drawing No. LW3600-1S0A-l l, originally issued: September 21, 1979, and ABCI
SB No. LW3600-3, originally issued: September 21,1979; Amended: October 10,1997.

(c) Re-mark the airpeed indicator to display the never exeeed airspeed (160 knots indicated airspeed (KS))
and the maximum strctul cruising speed (139 KIS) with skis installed, in accordance with AECI SB No. LW3600-3,

originally issued: September 2 i, 1979; Amended: October L O, 1997.

(d) Place ABCI Document AE97-13FM, "Supplemental Airlane Flight Manual and Airlane Flight Manual
Supplement', dated October 10, 1997, in the airlane cockpit, in aceordance with AECI SB No. LW3600-3, originally
issued: September 21, 1979; Amended: October L O, 1997.

(e) The placard, airspeed indieator re-marking (provided the indicator is re-marked by painting the outside of

the glass), and AFM supplement placement requirements ofparagraphs (b), (c), and (d) ofthis AD, respectively, can be
aceomplished by:

(1) For air1anes operated in aceordance with par 91 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR

par 91): An owner/operator who holds at least a private pilots certificate; and
(2) For airlanes operated in accordance with par 135 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR

par 135): An operator who holds an operatig certificate issued under par 135 of the Federal Aviation Regulations

98-23-02 CESSNA AICRAFl COMPANY: Amendment 39-10865; Docket No. 97-CE-138-AD; Supersedes AD
80-10-01, Amendment 39-3762.,

Applicabilty:The following.airlanemodels, all serial numbers; certificated in any category, that have either
Airglas Engieerig Company, Inc., (AECI) Model LW3600-180 (single position) or Model LW3600-180A (two

position) fied penetrtion wheel skis installed in accordace wit Supplemental Typ Certifcate (STC) SA213AL:
Models
iso
180A
180B
180C

185E
A185E
A185F
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2 98-23-02

(14 CFR par 135), as auth6riZd by sections 43.,3,A3.7, and 43.9 of 
the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.3,

43.7, and 43,9), '
(f) Special flght pennits may be issueclj~i accordace with sections 21.97 and 21.99 of 

the Federal Aviation

Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to 'Opetethe.airlane to a location where the requirements ofthis AD can be

accomplished.
(g) An alternative,.methd of .compliance ,or adjustment of the compliance time that provides an equivalent

level of safety inay be approved by the Manager, Anchorage Aircraft Certification Offce (ACO), 222 West 7th Avenue,
#14, Room 128, Anchorage, Alaska 99513-7587.

(1) The request shall be forwarded though an appropriate FAA Maintenance lnspector, who may add

comments and then send it to the Manager, Anchorage ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved for AD 80-10-0 i are not considered approved as'alternative methods of compliance for this AD. .
NOTE 3: lnfonnation concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if

any, may be obtained from the Anchorage ACO.

01) The modifications, placard instalation, airspeed indicator re-maring,and AFM supplement placement
required by this AD shall be done in accordance with ABCI SB No. LW3600-3, originaly ÌSsùed: September 21, 1979;
Amended: October 10, 1997; ABCI Drawing No. LW3600-180A-l and -2, Revision "B", dated September 21, 1979;
ABCI Drawing No. LW3600-180A-3, Revision "A", dated April 30, 1979; AECI Drwing No. LW3600-180, Revision
"F", dated September 21, 1979 (for single position wheel ski installations) or ABCI Drawing No. LW3600-180A,
Revision "E", dated September 21, 1979 (for two position wheel sk installations); ABCI Drawing No.
LW3600-180A-ll, originally issued: September 21, 1979; and ABCI Document AB97-13FM, "Supplementa Airlane
Flight Manual and Airlane Flight Manual Supplement", dated October 10, 1997. This incorporatioD by reference was

approved by the Director of the Federal Register in accordace with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par Sl. Copies may be
obtained from Airglas Engineering Company, Inc., P.O. Box 190107, Anchorage, Alaska 99519-0107. Copies may be
inspected at the FAA, Centrl Region, .Offce of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City,
Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC.

(i) Ths amendment supersedes AD 80-10-01, Amendment 39-3762.

G) This amendment becomes effective on December 22, 1998.

FOR FURTHR INORMTION CONTACT:
Mr. Gordon K. Mandell, Aerospace Engineer, FAA, Anchorage Airraft Certification Offce, 222 West 7th Avenue, #14,
Room 128, Anchorage, Alaska 99513-7587; telephone: (907) 271-2670; facsimile: (907) 271-6365.

(
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LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-005 UTFØRELSE AV CESSNA SERVICE BULLETIN SB98-27-05

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD
98-25-03,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-25-03.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 98-25-03, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 98-25-03.

Gyldighetsdato:

1998-12-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
føii inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

u.s, Department

of Transportation
Federal Aviation
Administration

The lollowing Airwortiness Direcive issued by tha Faderal Avlation Administratian in accrdance with the provisions of Fadral Aviation Ragulations, Part 39, aplies to an aircaft
mode! ol whic aur records indicata you may be tha ragistered owner. Airworthiness Diraclivas affec avialion safety and are ragulations which requira immediate atlention. You ara
cautionad that no person may operate an aircraft to whic an Airworthiness Direclive applies, except in accrdance with the requirements of the Airwortiness Direclive (reference
FAR Subpart 39.3).

98-25-03 CESSNA AIRCRAFT COMPANY: Amendment 39-10925; Docket No, 98-CE-109-AD,
Applicabilty: Model 172R airplanes, serial numbers 17280437, 17280439, 17280454, 17280456, and 17280459;

certificated in any category, that were not factory equipped with an autopilot.
NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of whether it has

been modified, altere d, or repaired in the area subject to the requirements of this AD, For airplanes that have been modified,
altered, or repaired so that the perfonnance ofthe requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must request approval
for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (e) ofthis AD, The request should inc1ude an assessment
of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, ifthe unsafe condition
has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required within the next 25 hours time-i n-service (TIS) after the effective date of this AD, unless alreadyaccomplished. '
To prevent loss of aileron con tro I caused by a damaged or frayed aileron control cable, which could result in loss of

directional control of the airplane, accomplish the following:

(a) Inspect the right wing for an incorrectly routed, frayed, or damaged aileron control cable, in accordance with the

Accomplishment Instrctions in Cessna Service Bulletin SB98-27-05, which incorporates the following pages:
Pages Revision Level Date
1,2,9 and 10 Revision L August 17,1998
3 through 8 Original Issue lune 1, 1998

(b) Prior to furter flght, re-route any incorrectly routed" cable and replace any frayed or damaged cable, in accordance

with the applicable maintenance manual.
(c) If an incorrectly routed, damaged, or fryed cable is found during the inspection required hy pargraph (a) of this

AD, at the applicable time specified in paragraph (c)(1) or (c)(2) of this AD, submit a report of inspection fidings to the
Manager, Wichita Manufacturing Inspection Offce, 1801 Airport Road, Room 101, Mid-Continent Airport, Wichita Kansas,
67209; telephone: (316) 946-4175; facsimile: (316) 946-4452, The report must inc1ude the condition found, date of
inspection, and the serial numher of the airplane. Infonnation collection requirements contained in this regulation have been

approved by the Offce of Management ard Budget (OMB) under the provisions of the Paperwork Reduction Act of 1980
(44 D.S.C, 3501 et seq.) and have been assigned OMB Control Number 2120-0056.

(l) For airplanes on which the inspection is accomplished after the effective date of this AD: Suhmit the report

within 10 days afer perfonning the inspection required by pargraph (a) ofthis AD.
(2) For airplanes on which the inspection has been accomplished prior to the effective date ofthis AD: Suhmit the

report within L O days after the effective date ofthis AD.
(d) Special flight pennits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation

Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the airplane to a location where the requirements of this AD can be
accomplished,

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance times that provides an equivalent level of
safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), 1801 Airport Road, Room 100,
Mid-Continent Airport, Wichita Kansas, 67209. The request shall be forwarded through an appropriate FAA Maintenance
Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.

NOTE 2: Infonnation conceming the existence ofapproved alternative methods ofcompliance with this AD, ifany, may
be obtained from the Wichita ACO.

(f) The inspection required by this AD shall be done in accordance with Cessna Service Bulletin SB98-27-05, which

incorporates the following pages:
Pages Revision Level Date
1,2, 9 and 10 Revision L August 17, 1998
3 through 8 . Original Issue lune l, 1998
This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 D.S.C. 552(a) and L
CFR par 51. Copies may be obtained from The Cessna Aircraft Company, p, O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277. Copies
may be inspected at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 1558, 601 E, 12th Street, Kansas City,
Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC.

(g) This amendment becomes effective on December 18, 1998,
FOR FDRTHER INORMATION CONTACT:
Mr. loel M, Ligon, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certfication Offce, 1801 Airport Road, Room 100,

Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209, telephone: (316) 946-4138; facsimile: (316) 946-4407,

í"



LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr, 10 1 om luftfart. kap, XV § 15-4 jf, kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-041A BEGRENSNING AV ANTALL PERSONER.

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle 206, P206, T206, TP206, TU206 og U206 modeller
påmontert flottører.

Påbudet omfatter:

For all operasjon av flytypen på flottører skal enten venstre, midtre passasjersete eller
bakre, høyre passasjersete utmonteres, Alle personer som er om bord skal dermed
benytte nødutgangen på venstre side til evakuering i en nødsituasjon, Likeledes skal det
monteres et skilt på instrumentpanelet med tekst: "Maksimum 5 personer om bord når
flyet opereres på flottører" .

Tid for utførelse:

1999- 10-0 1.

Referanse:

LFL.

Gyldighetsdato:

1999- 10-0 1.

I

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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Telex ' : 71032 enf

LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftyktighet.

99-054 UTFØRELSE AV CESSNA SERVICE BULLETIN MEB99-3, DATERT
1999-05-06

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD
99-11-13,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-11-13,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 99- 1 1 - 1 3, med virkning :fa denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 99-11-13.

Gyldighetsdato:

1999-07 -O 1.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O, BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S. Department
of Transportati9n
Federal Aviation
Administration

The following Airwortiness Direc\ive issued by the Federal Aviation Administration in accrdance wilh the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which aur records indicale you may be the regislered owner, Airworthiness Direcives affec\ aviation safety end are regulations which require immediate atlention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Direcive applies, excepl in accrdance wilh the requirements of the Airworthiness Direclive (reference
FAR Subpart 39.3), '

99-11-13 CESSNA AIRCRAFT COMPANY: Amendment 39-1 1 184; Docket No, 99-CE-21-AD,
Applicability: Model 402C airlanes, serial numbers 689; 402COOOl through 402C0125; 402C0201 through

402C0355; 402C0401 through 402C0528; 402C0601 through 402C0653; and 402C0801 through 402CI020, certificated
in any category,

NOTE I: This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance witl paragraph (e) of this AD. The request
should incIude an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to

address it.
Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, unless already accomplished. .
NOTE 2: The compliance times specified in Cessna Service Bulletin MEB99-3"datedMay 6, 1999, are different

than those required by this AD.
The compliance times ofthis AD take precedence over those specified in the service bulletin.
To detect and correct any cracks in the forward, aft, and auxilar wing spars, which could result ,in reduced or loss

of control of the airlane, accomplish the following:

(a) Upon accumulating 10,000 hours total time-in-service (TIS) on the airlane orwithin,the next 25 hours TIS
after the effective date ofthis AD, whichever occurs later, accomplish the external and internal inspection of the forward,
aft, and auxiliary wing spars for cracks, in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of
Cessna Service Bulletin MEB99-3, dated May 6, 1999.

(b) If any crack(s) is/are found on any forward, aft, or auxilary wing spar during the inspections required by

paragraph (a) ofthis AD, prior to further flght, accomplish the following:
(I) Obtain an FAA-approved repair scheme from the Cessna Aircraft Company, P,O. Box 7706, Wichita,

Kansas 67277; telephone: (316) 941-7550, facsimile: (316) 942-9008; and
(2) Incorporate this repair scheme.

(c) If any crack(s) is/are found during the inspections required by paragraph (a) of this AD, submit a report of

inspection findings to the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), 1801 Airort Road, Room 100,
Mid-Continent Airort, Wichita Kansas 67209; facsimile: (316) 946-4407; at the applicable time specified in
paragraph (c)(I) or (c)(2) ofthis AD. The report must incIude the results of the findings, a description ofany cracking
found, a description of any previous wing repairs or modifications, the airplane serial number, and the total numbeT of
hours TIS on the airlane. The "Lower Wing Spars and Skin Inspection Repoif' included as page 6 of Cessna Service
Bulletin MEB99-3,dated May 6, 1999, may be utilzed for this reporting requirement. Information collection
requirements contained in this regulation have been approved by the Offce of Management and Budget (OMB) under the
provisions of the Paperwork Reduction Act of 1980 (44 U.S.C, 3501 ~ seq,) and have been assigned OMB Control
Number 2120-0056.

(I) For airplanes on which the inspections are accomplished after the effective date of this AD: Submit
the report within lO days after performing the inspection required by paragTaph (a) ofthis AD,

(2) For airplanes on which the inspections have already been accomplished prior to the effective date
of this AD: Submit the report within LO days after the effective date ofthis AD, unless already accomplished,

(d) Special flght permits may be issued in accordance with sections 2 I.97 and 2 I.99 of the Federal A viation

Regulations (14 CFR 2 I.97 and 2 I.99) to operate the airplane to a location where the requirements of this AD can be
accomplished.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance times that provides an equivalent leve!
of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), 180 I Airport Road, Room 100,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be forwarded through an appropriate FAA (
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.



'1 99- L 1-13 Bilag til LDP 99-054

NOTE 3: Information concerning the ~istence of approved alterrtive method of compliance with this AD, if
an y, may be obtained from the Wichita ACO.

,(f) The inspections required by this A-D- sMil be doriè'iu."'ã~cöI'dance with Cessna Service Bulletin MEB99-3,

dated May 6, 1999, This in corporation byre~re.nf~_was apP.r.()\,e4.~tileJ)irector of the Federal Register in accordance
with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 5 I. Copies may be obtained P;9r tbe Cessna Aircraft Company, P.O, Boo 7706,
Wichita, Kansas 67277.Copies may be iaspected at the FAA,èentrhl Region, Offce of the Regional Counsel,
Room 1558, 601 E, 12th Street, Kansas City, Missourl,"õì-âtthë'õ:fëè ofthe Federal Register, 800 North Capito! Street,
NW, suite 700, Washington, DC.

(g) This amendment becomes effective on June 21, 1999.

FOR FUR THER INFORM TION CONT ACT:
Mr, Eual Conditt, Aerospace Engineer, F AA, Wichita Aircraft Certification Offce, L 80 L Airort Road, Room 100,
Mid-Continent Airprt, Wichita, Kansas 67209, telephone: (3 16) 946-4128; facsimiIe: (3 16) 946-4407. .

( .

(

(

AD 's are posted on the internet at http://av-infofaa,gov
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftfar, kap, XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftarverket følgende forskrift om luftyktghet.

99-078 KONTROLL A V BALANSERORETS KONTROLLKABLER

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, modell 172R alle serienummer som er beskrevet i vedlagte
kopi av FAA AD 99-18-14.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-18-14.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-18-14, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-18-14.

Gyldighetsdato:

1999- 10-0 1.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende iniirn~i med h..nvi.n;nu til d..nn.. T J)P. nlimmPT



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

. Bilag til LDP 99-07~~. I
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLHOMA CITY. OKLOMA 73125-60

u.s. Oent
of Transprttin
Federl Aviation

Administrtin

Thfo Ak Dir is ti th Fe Aviiio Ai/n il ecwl th pr ciTiI '4 ci.. ec cii= "'~V' (1 a:i-..
ii 10.8 ai mo rA wh Cl ni in ~ mii be th ~ ow Ai Dn ii MW ii -i .. ~ ii i- i-
8Ien, Yau In ca ii Il ii mi DI en aRlo wh en AI Dn 1¡. uc il _.... wi .. l- dl-,Ai_ii_
Di (ni '4 CFR p8 39.1U 39.3).

99-18-14 CESSNA AlCRA COMPAN: Amendment 39-11280; Doet No. 99CE-SS-AD.1s Au 23,
1999.
Applicabilty The following serial numbers of Modl 172R ailanes, certcat in any cagoi; th ar e4pp

wit a Cessna Modfication Kit MK 172-27-01 that was shippedsometie beee' Septembe 21,1998, and
Apri 18, 1999: .

Serial Numbers
17280003 though 17280016, 17280018 though 17280060, 1728002, 1728003,172805 though 17280071,
17280073 thugh 17280083, 17280085 thoug'l728oo88, 1728000, 1728001; ånd 1728003 tb17280096 .,. .'

NOTE I: Modfication Kit MK172-27-01 was Issued to reduce frcton in the elevåOr control sys.

NOTE 2: Th AD applies to each airIae identified in the preceding applicabilty provision, regadless ofwhether
it has been modified, altered, or repad in the ara subject to the requirementS of th AD. For ailaes that have be
modified, altred, or reaid so that the perfomance of the requirements ofth AD is afec th owner/opetor mus
request approval for an alternative method of compliance in accordace with par (e) of th AD. The request

should include an asessent of the effect of the modicaton, alteon, or repai on the unafe condion ad by
tb AD and, jf the une condition has not been eliminte the request should include spcific propose acons to

addrss it .
Compliance: Requied as indicated in the bo ofth AD, uness alady accomplied.

To prevent failure of an aileron control cable because of an incorrect lengt contrl yoke pivot bolt robbing on one
of these cables, which could resuh in loss of aileron control with loss of dieconal contrl of the ailane, acmpli~~~~: . ,

(a) Within the next 25 hours time-in-serice (TIS) af the effecve da of this AD, inspect the control yoke

pivot bolt to assur positive clearce beeen the pivot boh's tbeaded end and the aiern dir cable. Accomplis di
inspction in accordce with the ACCOMPLISHM INSTRUCTIONS secon of Cessna Sece Bulleti
SB99-27-01, dated July 12, 1999. Hpositive clearce is not found, prior to fuer fligt, acompli the following in

accordace with the servce bulleti:
(1) Replace the control yoke pivot bolt; and

(2) Inpect the adjacent aileron contrl cables for daage and replace any daaged aileion contrl cable.
NOTE 3: Ths AD allows the aircra owner or pilot to check the maitenance records to detine whetler a

Cessna Modfication Kit MK 172-27-01 was incorraed aftr Sèptembe 21, 1998, and befor the effectve dae ofth

AD. Those kits shipped between Septembe 21, 1998, and Apri 18, 1999, could conta incorrct lengt contrì yok

pivot bolts and, when insted, could nib on one of the adjacent aileron contri cables Se pah (c) ofthis AD for
authortion.

(b) As of the effective date ofthis AD, no person may incorprate on any airlane, a Cessna Modificaon Kit MK
172-27-01 that was shipped sometIe between Septembe 21, 1998, and April 18, 1999, unless a replacement contrl
yoke pivot.bolt is obtaed from the manufacter, and incorprated with the i:odfication kii

(c) The owner/operator holding at leas a prvate pilot cerificate as authorzc by seon 43.7 of the Feder
Aviation Regulation (l4CFR 43.7) may check the maintenance records to deterine whether a Cesna Modfication Kit
Ml 172-27-01 was incorprated after September 21, 1998, and before the effective date ofthis AD. Those kits shippe
between September 21. 1998, and April 18. 1999, could contain incorrct ,legt control yoke pivot bolt and, when

instaled, could nib on one of the adjacent aileron control cables. Jf, by èhecking tie maiteance record, it ca. be
positively detennined that one ofthese suspect kits.i.s not incorporated on the airlane, the requirments ofparh (a)
of this AD do not apply and the owner/operator must make an entr inio the airft reords showing compliace with

this portion of the AD in accordance with section 43.9 of the Federa Aviation Regulations (14 CFR43.9).
(d) Special flght pennits may be issued in accordace with sections 21.97 and 21.99 of the Fedl Aviation

Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operae the airlane to a location where the requirents ofthis AD ca be
accomplihed.

(\
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Bilag til LDP 99-078

(e) An aleratve method of compliance or adju~ent öf the compliance ties that provides an equivalent level
of saety may 'be approved by the Maagçr, Wichita Aircr Cercation Offce (ACO), 1801 .Aiirt Road, Rm, 100,
Mid-onènt Aiirt Wichita Kaas, 67209. The reuest shaU be forwarded' though an appropriate FAA

Maiteancelnpecior, who may add£orments and then sed it t,o the Manager, Wichita ACO.
NOTE 4: Inormation concemfng the existence of app~Ye4 alterntive methods. of compliance with this AD, if

any, may be obtaed from the Wiçhta ACO., .
(f) The inpetioDs and reli.ements reird by di' AD shaU be done in accordace witl Cessna Serice '

Bulle SB99-27-oI, daed July 12, i 99. lbis incooraon by 'referece was approved ~y the Diiector of the Federl
Regi in accordace with.S U.S.C. 552(a) and L CFRpa Sl. Copies.may be obtaed from .theCessna Aircra
Compay, Prdllct SuppQrtl. O. Box 7706.Wichta ~672?.7. Copiesmay be ~ted at the FAA, Centr

. Region,.Ofce of the Regional Counl, Room 1~5S, 601 E. 12th Street, Ka City,Missour, or at the Ofce of 

theFedera Regi, SOO Nonh Capitol ~treet, NW, suite 700. Wasgton, DC.
(g) This aiendment beomes efieCtvé on September 27, 199.

FOR FUTH INORMTION CONlACT: Mr~ Pa C. DeYor. Aeros EDgieer, F,A, Wichit Air
Cei~ön Ofce, IS01 Air Ròad Rm 100, MiContient Ai Wichia Ka, 67209; telephone:
(316) 94142; fasImile: (316) 94607.

( ,

(

,.- .':'. '" ;'.. ",¡,""'.;:.i-."'ia'.'t.:~ ,,;,,;'~i;'..r;",l'~'; ;AØ...~~ø.~~'al"".~avit~p. ,
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Luftfartsti!synet
1. ti!synsavdeling

Postboks 8050 Dep" 0031 Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

e-post: posimottk(âcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFTF ART0Y

LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

CESSNA - 107

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, iV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-008 UTSKIFTING AV "FUEL SELECTOR V AL VE/CAM"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av F AA AD
99-27-02,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-27-02.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-27-02, med virkning fra denne
LD P' s gyldighetsdato .

Referanse:

FAA AD 99-27-02.

Gyldighetsdato:

2000-02-07,

(

MERK! For at angjeldende flymaterieII skal være luftdyktig må påbudet være utført ti! rett tid og notat om utførelsen
, ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORJ DIVISION
P.O, BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The lol/owing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions ol Title 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner, Airworthiness Directives affecl aviation safety and are regulalions which require immediate
atlention, You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements ol the Airortineu
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

99-27-02 CESSNA AIRCRAFT-COMPANY: Amendment 39-11483; Docket No. 99-CE-24-AD. Issued December
20, 1999.

(a) What airlanes are affected by this AD?: The followIng airlane models and serial numbers that are:

(1) certificated in any categoiy; and

(2) equipped with Fuel Seleetor Valve Cam part number 0513123, or FuelSelector Valve par number
0513120-5,0513120-6,0513120-8,0513120-9, or 0513120-200; that Cessna shipped from December 6, 1998, though
May 10, 1999:

Mode1 Seria1 Numbers
170B 20267 though 20999
170B 25000 though 27169
170B 609 and 1940 L

172 28000 through 29999
172 36000 through 36999
172 46001 though 46754
172 610,612, and 615

172A 46755 though 47746
172A 622 and 625
172B 17247747 through 17248734
172B 630
172C 17248735 though 17249544

172D 17249545 through 17250572
172E 17250573 though 17251822

172E 639
172F 17251823 though 17253392

172G 17253393 through 17254892
172H 17254893 through 17256492
172H 17256494 though 17256512

172H 638
1721 17256513 through 17257161
172K 17257162 though 17258486

172K 17258487 though 17259223

172L 17259224 through 17259903
172L 17259904 through 17260758
172M 17260759 thoug 1117261444
172M 17261446 throug ti 17261577
172M 17261579 throug11 17261898
172M 17256493
172M 17261899 through 17263458
PI72 PI7257120 though PI7257188
PI72E (T41) RI72-0001 through Rl72-0335
RI72F (T41 RI 72-0336 throu~:h RI 72-0409
RI72G T41J RI720410 througl RI720444
RI72H T41) RI720445 througl RI720494
RI72H T41 RI720495 through RI 720546

(
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(

Mode1 Seria1 Numbers

RI72H-CT41) RI720547 though RI720620

R172J PI7257189

RI72K RI722000 through RI722724

Rl72K RI722725 throuih R1722929

RI72K RI722930 through Rl723199

RI72K 680

R172K Rl723200 thouc R1723397

R172K Rl723397 throiI R1723399

R172K R1723400 though RI723454

175 28700A

175A 619

175C 17557003 throui 17557119

177 17700001

177 17700003 thoueh 17701164

177 661

177A 17701165 through 17701370

177B 17701371 throuc17701471

177B 17701473 through 17701530

177B 17701531 through 17701633

177B 17700002

177B 17701634 thou~h 17701773

177B 17701774 thoug;h 17701973

177B 17701974 throug:h 17702123

177B 17702124 through 17702313

177B 17701472

177B 17702314 through 17702522

177B 17702523 thouc17702672

177B 17702673 though 17702752

Fl72D Fl 72-000 1 though F 172-00 L 8

FI72E FI72-0019 through FI72~OO85

Fl72F Fl72-0086 through Fl 72-0179

Fl72G FI72-0180 throu~h FI72-0319

Fl72H FI72-0320 thouii Fl72-0431

Fl72H Fl72-0436 throuii FI72-0442

Fl 72H F 172-0444 throuii Fl 72-0446

FI72H FI72-0432 throuii11 Fl72-0435

Fl72H F 172-0443 .

FI72H Fl72-0447 though Fl72-0559

Fl72H Fl72-0560 through Fl72-0654

F 172H Fl7200655 through Fl7200754

FI72K Fl7200755 throuii:h Fl7200804

F 172L Fl7200805 thouii:h FI7200904

F 172M FI7200905 though FI7201 034

Fl72M FI7201035 thoueh Fl7201234

FP L 72 FP 172-0001 throtJ FP 172-0003

FRI72E FRI7200001 thou~ h FRl7200060

FRI72F FRl7200061 throuii h FRl7200 145

FRl72G FRl7200146 though FRl7200225

FRl72H FRl7200226 though FRI7200275

FRl72H FRl7200276 though FRl7200350

FRl72J FRI7200351 through FRl7200440

FRl72J FRl7200441 though FRI7200530

FRl72J FRl7200531 though FRI7200559

FRl72J FRl7200560 through FRl7200590

FRl72K FRl7200591 though FRl7200620(
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Model Serial Numbers
FRl72K FRI7200621 through FRI7200630
FR 172K FRl7200631 through FRl7200655
FR i 72K FRl7200656 through FRl7200665
FRl72K FRl7200666 though FRl7200675

(b) Who must complv with this AD?: Anyone who wishes to operate any of the above airplanes on the U.S,
Register.

(c) What problem do es this AD address?: The affected fuel selector valve cams or fuel seJector valves, when
instaIled, could result in an inadequate supply of fue1 to the engine. This could then result in an emergency landing or loss
of control of the airlane.

(d) What must I do to address this problem?: To address this problem, you must accomplish the repJacement,
records check, and/or installation prohibition requirements explained below, as applicable:

(1) Replacement Requirement

(i) . What action is reauired?: Replace any Fuel Selector Val ve Cam par number 0513123, or FueJ
Selector Valve par number 0513120-5, 0513120-6, 0513120-8, 0513120-9, or 0513120-200, that Cessna shipped from
December 6, 1998, though May 10, 1999. Paragraphs (d)(2)(i) and (d)(2)(ii) ofthis AD provide procedures for checking
the maintenance records to determine if one ofthese fuel selector valve cams or fuel selector valves is installed.

(ii) What procedures mus t be used?: The procedures contained in Cessna Service Bulletin SEB99-7,
dated lune 7, 1999, and the applicable maintenance manuaL. .

(iii) When is the action required?: Within the next 10 hours TIS after the effective date ofthis AD.
(2) Maintenance Records Check

(i) Mav the pilot check the maintenance records to detennine if this AD applies?: Yes. The
owner/operator holding at least a private pilot certificate as authorized by section 43,7 of the Federal A viation Regulations

(14 CFR 43.7) may check the maintenance records to determine whether one of the affected fuel selector valve cams or
fuel selector valves was installed after December 6, 1998,

(ii) What ifthe maintenance records show that no affected fuel selector val ve cam or fuel selector valve
is installed?: If, by checking the maintenance records, the pilot can positively show that a Fuel Selector Valve Cam part
number 0513123, or Fuel Selector Valve part number 0513 120-5,0513120-6,0513120-8,0513120-9, or 0513120-200, is
not installed or was installed prior to December 6, 1998, then the replacement requirement of paragraph (b) of this AD
does not apply, You must make an entr into the aircraft records that shows compliance with this parti on of the AD, in
accordanc~ with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(3) Installation Prohibition Requirements

(i) What prevents these parts from being instaIIed in the future?: Y ou may not install a Fuel Selector
Valve Cam part number 0513123 or Fuel Selector Valve part number 0513120-5, 0513120-6, 0513 120-8,0513120-9, or
0513120-200; that Cessna shipped from December 6, 1998, through May L O, 1999, in any of the affected airplanes.

(ii) When does this prohibition gO into effect?: As of the effective date ofthis AD.
(e) Can I complv with this AD in any other way?: Yes,

(1) You may use an alternative method of compli ance or adjust the compliance time if:
(i) y our alternative method of compliance provides an equivalent level of safety; and

(ii) The Manager, Wichita Aircraft Certification Offce, approves your alternative, Submit your request
through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may add conuents and then send it to the Manager,

(2) This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of whether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airplanes that have been
modified, altered, or repaired sa that the perfonnance of the requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (e)(1) of this AD, The request
should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to

address it.

(t) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?: Contact the

Wichita Aircraft Certification Offce, 1801 Airort Road, Room 100, Mid-Continent Airort, Wichita, Kansas, 67209;
telephone: (316) 946-4143; facsimile: (316) 946-4407,

(g) What if I need to fly the aIilane to another location to complv with this AD?: The F AA can issue a special

£lght permit under sections 21.97 and 21.'199 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to
operate your airlane to a location where you can accomplish the requirements ofthis AD~

(\
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(h) Are anv service bulletins incoroorated into this AD by reference?: Yes, You must accomplish the actions
required by this AD in accordance with Cessna Service Bulletin SEB99-7, dated lune 7, 1999. The Director of the
Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.C, 552(a) and L CFR part 51. You can get copies
from the CessnaAircraft Company, Product Support, P.O, Box 7706, Wichita, Kansas 67277. You can look at copies at
the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Offce
of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC,

(i) When does this amendment become effective?: This amendment becomes effective on lanuary 21,2000.

FOR FURTHER INORMTION CONTACT:
Mr, PaulO, Pendleton, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Office, 1801 Airport Road, Rm 100,
Mid-Continent Airort, Wichita, Kansas, 67209; telephone: (316) 946-4143; facsirile: (316) 946-4407.

c

AD's are posted on the internet at http://av-infofaa,gov

(
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Luftfartstilsynet
L. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep" 003 L Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 L 78 00
Telefax: 23 3 L 79 96

e-post: postmottak(1caa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

lLDP)
CESSNA - 108

Med hjemmel i lov av L L. juni L 993 nr. IDIom luftfart, kap, XV § 15-4 jf. kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-010 UTSKIFTING AV "EXHAUST MUFFLER"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2000-02-14,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-02-14.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever FAA AD 98-13-10,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-02-14, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 2000-02-14,

Gyldighetsdato:

2000-03-31.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The followlng A1rwrtlness Dlree Isued by the Fecral Aviti AdmInistlo In accrdnce wi the proviios of Tit 14 of the Co of Fecral Reulatl (14 CFR) part 39,

applles lo an alrcaft model of whlc our recrd Indicte you may be the regIsered owner, A1rwrtiness Dlrecives affec avitIo safet and are reulatlons whlc requlre Immedlate
allention. You are cautloed that no pers may operate an alrcrft lo whlc an A1rwortlness Dlreclve applies, except In accrdance wi the requirements of the A1rwrtines Dlreciv
(referance 14 CFR part 39, subprt 39.3).

REGULATORY SUPPORT D1VISION'
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

2000-02-14 CESSNA AffCRAFT COMPAN: Amendment 39-11532; Docket No. 98-CE-125-AD; Supersedes
AD 98-13-10, Amendment 39-10598.
Applicabilty: Model 182S ailanes, serial numbers 18280001 tbough 18280286, certcated in any category.

NOTE I: TIs AD applies to ~ach ailane identified in the precedig applicabilty provision, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofth AD. For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the performance'ofthe requirements ofths AD is affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (g) of this AD. The request
should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unafe condition addressed by
thisAD; and, if the unsafe condition has not been elimated, the request should include specific proposed actions to

address it.
, Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD, uness aleady accomplished.

To detect and correct damage to the engine exhaust muffers caused by crackig and the high stresses imposed on the
attchment of the exhaust system at the area the fiewall, which could result in exhaust gases entering the airlane cabin
with consequent crew and passenger injur, accomplisJ the following:

(a) Within S days after the effective date ofths AD, uness already accomplished (compliance with AD 98-13-10),accomplish the followig: .
(1) Fabricate a placard that specifies imediately inspectig all engine exhaust mufer end plates when the

engine backfes upon star-up, and intal ths placard on the intrent panel within the pilots clear view. The placard
should utiliz letters of at least 0.1 O-inch in height and contain the followig words:
"Ifthe engine backfes upon sta-up, prior to fuer flght, inspect and replace '(as necessar) all engine exhaust muffer

end plates. "
(2) Inert a copy ofthis AD into the Limtations Section of the airlane flght manual (AF.

(b) Within 25 hours time-in-service (TIS) after the effective date of ths AD, unless aleady accomplished
(compliance with AD 98-13- 1 O), and thereafter at intervals not to exceed 2S hours TIS after each inpection (incIuding
any inpection accomplished after an engine backfe) until the replacements required by pargraphs (b)(1) and (d) ofthis
AD are accomplished, inspect all engine exhaust muffer end plates (four total) for cracks on the forward (upstream) or aft
(downtream) end of each muffer can.

(1) Pror to fuer flght, replace any engine exhaust muffer where an end plate is found cracked with one of

improved design, par number (P/N 1254017-19 or P/N 9954200-9 (or FAA-approved equivalent par number).
Accomplish these replacements in accordace with Cessna Service Bulletin SB98-78-03, dated December 14, 1998.

(2) This replacement terminates the repetitive inspection required by this AD for that paricular engine
exhaust muffer. The repetitive inspections would stil be required for any other engine exhaust muffer not replaced withthe improved design par. ,

(3) The placard requirements of this AD are stil required until all engine exhaust system muffers are
replaced with the improved design par.

NOTE 2: Cessna Service Bulletin SB98-78-02, Issued: June 6, 1998, depicts the area to be inspected. The actions
ofthis service bulletin are differentfrom those required by this AD. This AD taes precedence over the actions specified
in this service bulletin. Accomplishment ofCessna Service Bulletin SB98-78-02, Issued: June 6, 1998, is not considered
an alternative method of compliance to the actions ofths AD.

(c) Fabricating and intalling the placard and inerting ths AD into the Limtations Section of the AFM, as
requirecj by paragraph (a) ofthis AD, may be perfonned by the owner/operator holding at least a private pilot certificate as
authoried by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7), and mus be entered into the aircraft
records showing compliance with this AD in accordance with section 43.9 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 43.9).

(d) Within 12 calendar months after the effective date ofthis AD, replace the engine exhaust muffers with ones of
improved design, par number (P/N 1254017-19 or P/N 9954200-9 (or FAA-approved equivalent par number).
Accomplish these replacements in accordace with Cessna Service Bulletin SB98-78-03, dated December 14, 1998.

\
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(1) Thes~ reélacemen,ts teatc the repetitiVe.in~etfii and pl~cara r((quirements ofths AD, as specifi~d
' tiaragraphs (a) and (b); ~Clll~ing ~ll s~bpärãgrphS;öftliS Ap:: , . ." ' .
( (2) The replac~qi~a~ aiay b.ç.a,~çQm:pli~lit,"4.p.rt~r_tf?_ .~2,~~ienda month after the effective date ofthis AD, as

tenninating action for the repetitive iipeption and placard requÍf~~n.ts ofths AD. , _
'(e) Asof1Qe effective date ofths AD, no person may in~tall, on any affected airlane, an engine exhaust muffer

that is not of improved design, P/N 12540r7:Yjfôr'Pníf9954200:9 (or 'F M-approved equivalent par number).

(f) Special flgqt pennts may be issued in accordace with sectioIl 2 l. L 97 and. 2 l. L 99 of the Federal A viation
Reguations (14 CFR 2i.97 and 21.99) to operate the airlane to a location where the requirements ofthis AD can be
acco~pIished.

. (g) An alterntive method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that provides anequivalent leve) of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), 1801 Airort
Road, Room 100, Mid-ContinentAirort, Wichita Kanas 67209.

(l) The request shall be forwarded though an appropriate FM Maintenance Inpector, who may add
comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD' 98-13- 10 are not considered
approved as alternative methods of compliance for this AD. -

NOTE 3: Infonnation concerning the existence ofapproved alternative methods of compliance with this AD, if any,
may be obtained from the Wichita ACO.

01) The replacements required by this AD shall be done in accordance with Cessna Service Bulletin SB98-78-03,
dated December 14, 1998. Ths incorporation by reference was approved by 

the Director of the Federal Register inaf"A'lrdace with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 5 L. Copies may be obtained from the Cessna Aircraft Company, Product
( iort P.O. Box 7706, Wichita Kans 67277. Copies may be inpected at the FM, Central Region, Offce of 

thekegional Counel, 901 Locust, Room 506, Kan City, Missour, or at the Offce of the Federal Register, 800 North
Capitol Street, NW, suite 700, Washigton, DC.

(i) Ths amendment supersedes AD 98-13-10, Amendment 39-10598.

û) This amendment becomes efIective on March 17,2000.

'.

FOR FUTHER INORMTION CONTACT:
Mr. Paul Pendleton, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Offce, FM, 1801 Airort Road, Mid-Continent
Airort Wichita Kan 67209; telephone: (316) 946-4143; facsimle: (316) 946-407.

Issued in Kanas City, Missour, on Januar 18, 2000.

Iiichael Gallagher, Manager, Small Ailane Directorate, Aircraft Certification Service.

(

(
AD 's are posted on the internet at http://av-infofaa,gov
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Luftfartstilsynet
L. tilsyn sa vdeling

Postboks 8050 Dep,. 003 I Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

e-post: postmottaktâcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
CESSNA - 109

Med hjemmel i lovav L L. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdse1sdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-012 KONTROLL OG FORANDRING AV EKSOS SYSTEMET

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2000-02-16.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 2000-02-16.

Anm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 42A/76,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-02-14, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2000-02-16.

Gyldighetsda to:

2000-03-31.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joumal med henvisting til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworlhiness Directive Issued by the Federal Aviation Adininistration in accordanee wnh the provisions of Tnle 14 of the CDde of Federal Regulalions (14 CFR) parl39,
applies to an aireraft model ol whieh our records indicate you may be the registered owner. Airworlhiness Directives affeet aviation safety 

and are regulalions whic require immediateatlention, You are cautloned that no person may operate an aireraft to which an Airworlhlness Diractive applies, exeept In aecordance wnh the requirements of the Airworlhlness
Directlve (reference 14 CFR parl 39, subparl39,3).

2000-01-16 CESSNA AIRCRAFT COMPAN: Arnendrent 39-11514; Docket No. 97-CE-67-AD. Supersedes
AD 75-23-08 RS, Amendment 39-5451.
Applicabilty: Models T310P, T31OQ, T310R, 320, 320A, 320B, 320C, 320D, 320E, 320F, 320-1, 335, 340, 340A, 321
(Navy OE-2), 401, 401A, 40lB, 402, 402A, 402B, 402C, 404, 411, 411A, 414, 414A, 421, 421A, 42lB, and 421C
aiilanes, all serial numbers, certificated in any category.

NOTE l: This AD applies to each aiilane identified in the preceding applicabilty provision, regardless ofwhether
it has been rnodified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD. For aiilanes that have been
modified, altered, or repaired so that the perfonnance of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must
:equest approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (i) ofthis AD. The request shou1d
include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD;
ind, ifthe unsafe condition has not been eliinated, the request should include specific proposed actions to address it.
Compliance: Required as indicated in the compliance table in Figure L of this AD, unless already açcomplished.
::ompliance times ofthis AD may be extended L O-percent to work the actions in with already scheduled maintenance.

To detect and correct cracks and corrosion in the exhaust system, which could result in exhaust system failure and a
)ossible uncontrollable in-flght fire with pilot and/or passenger injury, accomplish the followig:

(a) The following paragraphs present the tye of individuals who have the authority to accomplish the actions of

his AD:

(1) Repairs: Required to be accomplished at an FAA-approved exhaust repair facilty (or for non
J.S.-registered airlanes: the state ofregistr's equivalent facilty in accordance with their applicable procedure).

(2) Rep1acements: Required to be accornplished in accordance with the appropriate Cessna Service Manual
nd rnust be accornplished by a person holding a curently effective mechanic certificate with both an aIre and
iowerplant (A&P) rating or by an individual authorized to represent an FAA-approved repair station (or for non
J.S.-registered airlanes: the state ofregistr's equivalent facilty in accordance with their applicable procedure).

(3) Visual inspections except for parairaoh eg:) ofthis AD: Required to be accomplished by a person holdiig
currently effective mechanic certificate with both an aIrame and powerplant (A&P) rating (or for non U.S.-registered
irlanes: the state ofregistr's equivalent facilty in accordance with their applicable procedure).

NOTE 2: Commercial certificate holders operating under par 121 or part 135 of 
the Federal Aviation Regulationsl4 CFR par 121 or 14 CFR par 135) could have accornplished the actions of this AD if in compliance with an

AA-approved rnaintenance program. "Unless already accornplished" credit should be taen in these situations.
NOTE 3: Cessna service infonnation and Maintenance Manual Revisions include assembly, disassembly, and

~neral guidance infonnation for the subject of this AD. These documents should not be utilzed for repairs. This AD
kes precedence over these docl;ents.
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(b)

i'Figure i ofDoeket No.-91-CE-67-AD
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(b) At the Initial Compliance Time and Repetitive Compliance Timesspecified in Figure 1 of this AD, visually
inspect the exhaust system for bured areas, cracks, or looseness. If any area of the exhaust system shows damage as .
dermed in the Appendix of this AD, prior to fuher flght, repair or replace the damage par.

NOTE 4: Cessna Service Bulletin (SB) MEB99-6, Cessna SB MEB99-9, and Cessna SB MEB99-12, all date d
August 2, 1999, specify and include procedures for installing access panels to help with the exhaust system inspections,
Each service bulletin applies to various Cessna airlane models.

(
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(c) At the Initial Compliance Time specified in Figure L of this AD, remove the tailpipes and visually inspect for
cracks, corrosion, holes, or distortion.

(1) If no crack, corrosion, hole, or distortion is found, continue to visually inspect at Intervals indicated in

Repetitive Compliance Times in Figue L ofthis AD.
(2) Jf a crack, corrosion, hole, or distortion is found during any inspection, prior to fuer flght, repair or

replace the tailpipe.
NOTE 5; Although not required by this AD,the FAA recommends removing and cleang internally (every

12 calenda months) aU tailpipes that are more than 5 years old from the date of manufactue or overhaul (yellow tag).
This includes accomplishing the following:

- inspecting for cracks, pinoles, corrosion buildup, and general airortiness;

- overhauling the tapipe or replacing all par considered suspect; and
- approving for ret to service of all par considered airorty.
NOTE 6: The FAA recommends checking the turbo charger wheel for ease of rotation any time the tailpipe is

removed. Excessive frction in the tubocharger wheel bearings can cause high exhaust back pressure, which can
adversely affect the cylinder compression, the exhaust valve guide, and the exhaust valve and piston life, The tubine
wheel should continue to rotate for at least thee seconds after spining induced by fingers or a wooden too1.

NOTE 7: The FAA recommend examing the system to assure that cables and torque tag values are intact on the
single-piece V-band clamps.

(d) At the Initial Compliance Time and Repetitive Compliance Times specified in Figue i of this AD, visually
inspect the outboard engie beam (adjacent to the tailpipe) and the canted bulkeads for signs of distress, chafing,
corrosion, or cracking. Even though some airplanes may have stainIess steel engine beams, carefully inspect the areas of
contact between the engine beam and canted bulkhead for corrosion.

(l) If damage to the engine beams is found that exceeds i O-percent of the material thickness or there is
evidence of overheating on the firewall beyond that which can be removed with "scotchbrite " or equivalent, prior to
fuher flght, replace the firewall and the aluminui fuellines behind the firewall. StainIess steel fuel line$ are available
from the Cessna Aircraft Company. Replacement of the fuel lines behind the fiewall may require removing and replacing
the firewall or accomplishing major repair of the fiewaIl.

(2) Prior to fuer flght, accomplish one of the following:

(i) Répair any chafing, corrosion, or cracking on the engine beams or canted buIkeads or distress or
damage beyond that which is described in paragraph (d)(1) ofihis AD, in accordance with data provided by any individùal
or facilty that is authorized by the F AA to perform the necessar repairs or provide the F AA~approved data to authorized
personneI for repair ofthese items; or

(ii) Replace any pars tlt have chafing, corrosion, or cracking on the engine beams or canted
bulkeads, or distress or damage beyond that which is described in paragraph (d)(l) ofthis AD.

(e) At the Initial Compliance Time (which is based on the condition of the exhaust system at the slip joints and aft)
and Repetitive Compliance Times specified in Figue 1 of this AD, inspect the exhaust system from the slip joints and aft
and perform a pressure test in accordance with the Appendix ofthis AD. Ifany condition as specified in the Appendix of
this AD is found, prior to fuer flght, send these par to an FAA-approved exhaust repair facilty for inspection and

possible repair or replace the affected par with serviceable part approved for the affected airlanes.
(t) At the Initial Compliance Time and Repetitive Compliance Times specified in Figure L of this AD, replace all

multi-segment V -band cIamps per the appropriate Cessna Service ManuaL.

(g) At the Initial Compliance Time and Repetitive Compliance Times specified in Figure L ofthis AD, remove the

exhaust system from the slip joints and aft to all tubo-charger attached components, and send to any FAA-approved
exhaust repair facilty. The FAA-approved exhaust repair facilty wil inspect this portion of the exhaust system for
serviceable condition and make any necessar repairs to these items. No overlay patch-tye or parallei multi-seam weld

repairs are permitted. Inlaypatch repairs and multi-seam welds at joints that are similar to the original constrction are
acceptable.

(h) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21.97 and 21.99 of the Federal A viation
Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to operate the airplane to a location where the requirements ofthis AD can be
accomplished. Isolation of the fuel cross feed lines behind the firewall may be required.

(i) An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that provides an
equivalent leve! of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce, 1801 Airort Road,
Room 100, Wichita, Kansas 67209.

(1) The request shall be forwarded though an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add
comments and then send it to the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce,

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 75-23-08 R5 are not considered
approved as alternative methods of compliance for this AD,

,
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NOTE 8: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if any,
may be obtained from the Wichita Aircraft Certification Offce.

G) Information related to this AD may be examined at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counsel,
901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri 64106.

(k) This amendment supersedes AD 75-23-08 RS, Amendment 39-5451.

Appendix to Docket No. 97-CE-67-AD

VISUAL INSPECTION
(a) CLEANING
In order to properly inspect the exhaust system, components must be dean and free of oil, grease, etc. Ifrequired, dean as
follows:

(1) Clean engine exhaust components with a suitable solvent, allow to drain, and wipe dr with a dean cloth.
W ARNING: NEVER USE HIGHL y FLAMMABLE SOLVENTS ON ENGINE EXHAUST SYSTEMS. NEVER
USE A WIRE BRUSH OR ABRASIVES TO CLEAN EXHUST SYSTEMS OR MARK ON THE SYSTEM
WITH LEAD PENCILS.

(2) Remove the heat shields from the tubo charger in accordance with the heat shield removal procedures in the
appropriate Cessna Aircraft Service ManuaL.

(3) Remove shields around the exhaust bellows or slip joints, multi-segment "V" band clampsat joints, and other
items that might hinder the inspection of the system. Removal of the "V" band clamps may not be necessar.

(4) Us ing crocus cloth, polish any suspect suraces to verify that no cracks or pinoles exist in the materiaL.

Replace or repair any par where cracks or pinholes exist.

(b) VISUAL INSPECTION OF COMPLETE SYSTEM
NOTE l: Conduct this inspection when the engine is eoo!.

(1) Visually inspect exhaust stacks for bured areas, craeks, bulges, and looseness. Make sure the attach bolts are
properly torqued, in aeeordanee with the appropriate Cessna Aircraft Service ManuaL.
NOTE 2: During this inspection, pay special attention to the condition of the bellows, ifinstalled,and welded areas along
the seams; the welded areas around the bellows; and the welded seams around the exhaust system components.

(2) Visually inspect the flexible connection between the waste-gate and overboard duct (when applicable) for

eracks and security.

(3) Visually inspect the exhaustjoint sprigs for cOITect compression. Ifthe joint is distubed or ifthe springs are
obviously loose or frozen, proeeed with the following inspection (see Figue 1 ofthis Appendix).

(i) Before removal of the exhaust joint springs, measure the installed lengt of each sprig, and replace the
sprigs compressed to less than .45 inch.

(ii) Remove all the sprigs and measure the free lengt. Replace any spring having a free lengt of less than.57 inch. ,
NOTE 3: Add AN960-10 (or FAA-approved equivalent par number) washers under the head of the joint bolts as
required to obtain the COlTect dimension. During installation, the joint bolts should be tightened gradually and spring
lengt checked frequently to prevent over-compression of the springs.

(ii) Reinstall the springs and measure the installed length. The length must be .51 inch (+.00, -,03 inch).

(4) If installed, visually inspect the slip joint(s) for bulges beyond the normal manufactuing iregularities of .03
inches and/or cracks, If any bulges and/or cracks are present, replace the bulged or cracked slip joint(s). (Refer to the
appropriate Cessna Aircraft Service Manual) (See Figure 2 ofthis Appendix).
(c) INSPECTION OF THE MUTI-SEGMENT "V" BAND CLAMP(S). (BETWEEN ENGINE AND
TURBOCHARGER,)

1) Us ing crocus cloth, dean the outer band of the multi-segment "V" band clamp(s), Pay paricular attention to
the spot weld area on the clamp(s).

(2) With the dampes) properly torqued, progress to the following actions:
(i) Visually inspect the outer band in the area of the spot weld for cracks (see Figure 3 ofthis Appendix). If

cracks are found, replace the clamp(s) with new multi-segment "V" band clamp(s).
(ii) Visually inspect the corner radii of the damp Iner segments for cracks (see Figure 3 of this Appendix).

This inspection requires careful use of arificiallight and inspection mirors.
(ii) Visually inspect the flatness of the outer band, especially within 2 inches of the spot welded tabs that

retain the T-bolt fastener; This can be done by placing a straight edge across the flat par of the outer band as shown in
Figure 4 of this Appendix, then check the gap between the straight edge and the outer band. This gap should be less

(

.,
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Appendix to Docket No. 97-CE-67-AD (continuedl

than 0,062 inch. If defonnation exceeds the 0.062- inch limit, replace the clamp(s) with new multi-segment" clamp(s).

(See Figure 3 ofthis Appendix). See Cessna maintenance manual(s) and revisions for correct installation procedures.
(iv) Visually inspect the one-piece "V" band clamp (overboard exhaust to tubo 

charger) with a light and
miror, in the area of the clamp surfaces adjacent to the intersection of the "V" apex and bolt clips, and the entire lengt of
the "V" apex of the clamp for signs of cracks or fractues. If cracks or fractues are visible, replace the clamp (see Figure

5 ofthis Appendix). See Cessna service manual(s) and revisions for correct installation procedures

AN960-10 WASHER
AnD AS REQD.

Typical E:diaust Joint Spring Installation

JOINT BOLT REF.

0.51 :: ~:~~ lL'fCHES

FIGURE i to the Appendix

Typical Bulges and
Area of Cracks
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FIGURE 2 to the Appendix
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Appendix to Docket No. 97-CE-67-AD (continued)
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, Multi-Segment "V" Band Clamp

FIGURE 3 to the Appendix
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FIGURE 4 to the Appendix
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Appendix to Docket No. 97-CE-67-AD (coiitinued)

than 0,062 Inch. If defonnation exceeds the 0.062- Inch limit, replace the clamp(s) with new multi-segment clamp(s).

(See Figure 3 ofthis Appendix). See Cessna maIntenance manual(s) and revisions for correct Installation procedures.
(iv) Visually Inspect the one-piece "V" band clamp (overboard exhaust to tubocharger) with a light and

miror,In the area of the clamp surfaces adjacent to the Intersection of 
the "V" apex and bolt clips, and the entire lengt of

the "V" apex of the cIamp for signs of cracks or fractues. If cracks or fractues are visible, replace the clamp (see Figure

5 ofthis Appendix). See Cessna service manual(s) and revisions for correct Installation procedures

AN960- io WASHER
AnD AS REQD.

Typical Exhaust Joint Spring Installation

JOINTBOLT REF.

0.51 ! ~:~~ Ii'lCHES

FIGURE 1 to the Appendix

Typical Bulges and
Area of Cracks
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FIGURE 2 to the Appendix
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-\ppendix to Docket No. 97-CE-67-AD (continued)

SPOT WELD
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FIGUR 3 to the Appendix
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FIGURE 4 to the Appendix
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Appendix to Docket No. 97-CE-67-AD (continued)

..V" APEX AREA

EXP ANSION LIMITR
DO NOT REMOVE

..V" APEX AL'ID

BOLTCLIP
ARA

MET AL TORQUE
TAG

"X" MARK ON BACK
SIDE OF TORQUE
TAG

One-Piece "V'" Band Type Clamp

FIGURE 5 to the Appendix

INSPECTION OF THE EXHAUST SYSTEM AFT OF THE SLIP JOINTS
(a) Remove all top and bottom engine cowlings, as well as the under-nacelle inspection panels (on aircraft so-equipped),
Remove the nacelle-mounted induetion air fiter canister, slip-joint heat shields, turboeharger heat sllie~ds, and any other
readily-removable components that faciltate a better view of 

the exhaust system aft of the slip joints.
(b) Visually inspeet eaeh elbow pipe that rus from the slip joint to the wye duct. Carefully inspect the hard-to-see areas
where the manifold passes through the canted bulkead, beneath the clamp-on heat shields, and around the flange and
V-band damp, where itjoins the wye. Use a flashlight and miror to inspeet the areas that cannot be seen direetly.

(1) Look for evidenee of exhaust stains, bulges, cracks, or pinholes,
(2) Exhaust stains or evidence of heat-induced corrosion on any portion of the engine mount beams or eanted

bulkhead should be grounds for removing the elbow pipe for closer inspeetion.

(3) Inspect for craeks, bulges, pinoles, or corrosion on the elbow (manifold) pipe, and if any of this damage is

found, replaee the elbow pipe.
(c) Visually inspeet each wye duet beneath the tubo charger for leakage, stains, craeks, or pinoles, and, if damaged,
repair or replaee. Carefully inspect the hard-to-see area between the duct and firewall.

(1) Carefully inspect the tubo-charger and waste-gate flanges and welded seams between the ducts and the firewall

for evidence of exhaust stains on the wye or the firewall, bulges, cracks, or pinoles.
(2) If exhaust stains, bulges, cracks or pinholes are found, repair or replace the damaged par.

PRESSURE TEST
(a) Pressurize the exhaust system with air regulated to 20 PSI or below.

(b) Apply this air pressure to the tailpipe. Fabrieate shop fixtues as required to aecomplish this.
(c) Sealoffthe waste-gate pipe.

(d) Check the tailpipe, elbow pipes and the wye duct for leaks by spraying leak check fluid (bubbling) on these par and
looking for the appearance of bubbles. Some air leakage is normal at the joints and flanges, but none should be seen
anywhere' else.

(e) Pay special attention to any weld repairs, and various hard-to-see areas described previously.

(f) Ifthe taiIpipes, elbow pipes, or the wye ducts faiI the pressure test, repair or replace the distressed component.

(I) This amendinent becomes effective on Februar 15, 2000.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT: PaulO. Pendleton, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft
Certification Office, 1.801 Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4143; faesimile:
(316) 946-4407.

Issued in Kansas City, Missouri, on January L O, 2000.

Michael Gallagher, Manager, Small Airplane Direetorate, Aircraft Certification Service.

AD 's are posted on the internet at http://av-infofaa.gov

(
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Luftfartilsynet
i. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep" 003 I Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 i 78 00
Telefax: 23 3 i 79 96

e-post: postmottakêcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
CESSNA - 110

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2000-014 "ENGINE OIL PRESSURE SWITCH DIAPHRAGM"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
F AA AD 2000-04-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-04-01.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-04-01, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 2000-04-01.

Gyldighetsdato:

2000-03-11,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in" i vedko=ende journal med henvisning til denne LDPs nu=er,



AIRWORTHINESS lllRECTIVE el
REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA" 73125-0460

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administrtion
The lollowing AJrwrthlness Dlreive Isued by the Fedral Avition AdminIsatio in accrdance wi the provislons ol Title 14 ol the Co ol Fedral Regulatio (14 CFR) part 39,
aplies to an alrcrafl madl ol whlch our records indicate you may be the regIsered ower, AJrwrthiness Dlr&Cives affect avitio salet and are regulatlons whic reuire immedlate
allentio, You are cautlone that no pers may oprate an aircrafl to whlc an AJrwrtiness Dlreciv aplies, excepl in accrdnce ",it the requlrements of th AJrwrtinss
Directive (relerence 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2000-04-01 CESSNA AIRCRAFT COMPAN: Amendment 39-1 1583; Docket No. 2000-CE-07-AD.
(a) Wht air1anes are affected by ths AD?: The following model and serial number airlanes, certcated in any

category:

Model
172R
172S

Seria1 Numbers
1728000 L though 17280830.
172S800 L though 172S8324, 172S8326 thoug 172S8333, 172S8340, 17288342, 172S834,

17288345, and 17288347.
18280001 though 18280660.

2060800 L though 20608053, 20608055 though 2060S071, and 20608073 thoug 20608076.
T20608001 though T20608093, T20608095 thoug 1'0608103, T20608105 thoug T20608131,

T20608133 thoug T20608137, T20608139, T20608141, T20608144, and 1'0608145.

182S
206H
T206H

(b) Who must comply with this AD?: Anyone who wihes to operat any of the above aìlans on the U.8.
Regiter.

(c) What problem does this AD address?: The actions ofthis AD are intended to prevent failure of the engine oil
pressure swich diaphr, which resuts in loss of engie oil thoug the vent hole. Th could lead to par or
complete loss of engie power.

(d) What must I do to address this problem?: With the next 25 hour time-in-service aftr the effectve da of
this AD, inect the oil pressure switch to determe if it is par-number (P/N 77041 (or FAA-approved equivalent par
numher) or P/N 83278 (or F AA-approved equivalent par numher). Then acomplis the followig, as aplicale:

IF
P/N 77041 (or FAA-approved

equivalent par numher) oil
pressure swItch is intalled,

THN
L. Pror to fuer flght afer inpecton, replace ths swIh wi a
P/N 83278 (or FAA-approved equivalent pl;t numher) oil pressure swch; an

2. As of the effective date ofths AD, de not inll a PI N 77041 (or FAA-
approved equivalent par number) oil pressure swih on any affectd airlane.

P/N 83278 (or FAA-approved No fuer action is requied by this AD except that, as of the effective date of
equivalent par numher) oil ths AD, do not instaI a PI N 77041 (or FAA-approved equivalent par

pressure switch is intalled, number) oil pressure switch on any affected ailan.

(e) What procedures must he used to accomplish the actions ofthis AD?: You mus use the procedures in Cessn
Service Bulletin SBOO-79-01, dated Janua 31, 2000, to accomplish this acton.

(t) Can I comp1y with ths AD in any other way?: Yes.

(1) y ou may use an alternative method of compliance or adjust the compliance tæie if:
(i) Y our alternative method of compliance provides an equivalent level of safety; and '
(ii) The Manager, Wichita Airraft Certification Offce (ACO), approves your alternative. 8ubmit your

request though an F AA Pricipal. Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Wichita ACO.

(2) This AD applies to each airlane identified in the preceding applicabilty provision, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofths AD, For airlanes that have been
modified, altered, or repaired so that the perfonnance of the requirements ofthis AD ii. affected, the owner/operator must
request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (t)(1) of this AD. The request
should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, ifyou have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address it.

I\



2 00-04-0 L -- .."
(g) Where ,can I get infonnati~n about any ãïrèãdY:apPfC!ved alternative methods ofcompIiance?: Contact Paul

Pendleton, Aerospace Engineer, Wic~ita.Aicraft CertifjcRtiQQ.Ò..ce, FAA, 1801 Airort Road, Mid-Continent Airort,
Wichita, Kansas 67209; telephone: qi6) 946-4143; facsimil~i.l~ ~6) 946-4407. ,

(h) What jf I need to fly theallane to aiother--location..to coinply with this AD?: The FAA can issue a special

flght pennit under sections "21.97 and 21.99 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99) to
operate your airlane to a 10Cation where you.canaccomplish tle requirements .ofthis AD,

(i) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference?: Yes. Actions reqúired by this AD must be
done in accordance with Cessna Service Bulletin SBoo-79-01, dated Januai 31, 2000. The Director of the Federal

Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Y ou can get copies from the
Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277. You can look at copies at the FAA,
Central Region, Offceof the Regional Counse1, 90 L Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the
Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW, suite 700, Washington, DC.

.û Wben dOes thisaiendment become effective?: Th amendment becomes effective on March L l, 2000.

FOR FURTllR INORMnON CONTi\CT:
Paul Pendleton, .Aerospace Engineer, Wichita Aicraft Certfication Offce, FM, i 80 i Airor Road, Mid-Continent
Airort, Wichita, Kansas 67209; telephone: (3 i 6) 946-4143; facsim1e: (3 i 6) 946-07.

Issued in Kaas City, Missour, on Febru i i, 2000. _
Michael K. Pahl, Acting Miier, Smal Ajlane Directorate, Aircraft Certfication Service-

( -

( AD'R are posted on th(J i'lt(Jrnet Q,t http://qv-infofaa.gov
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Luftfartstilsynet
L. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep" 0031 Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

e-post: postmottak(ícaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

lUFTDYKTIGHETSP ABUD

tlDP)
CESSNA - 111

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-033 "FUEL STRAINER ASSEMBL y"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller som er listet i vedlagte kopi av FAA AD
2000-06-0 l,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-06-01.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2000-06-01, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

F AA AD 2000-06-01.

Gyldighetsdato:

2000-05-19,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P,O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration
AD's are posted on the internet at http://av-info.faa.gov
The lollowing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance wnh the provisions ol nle 14 of the Code ol Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an alrcraft model of which our records indicate you may be the regislered owner, Airworthiness Directives affect aviation salet y and are regulations which require immediate
attention. You are cautioned that no person may operale an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance wnh the requirements ol the Airworthiness
Direclive (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2000-06-01 CESSNA AIRCRAFT COMPANY: Amendment 39-11641; Docket No. 97-CE-114-AD.
Applicabilty: All serial numbers of the following airplane mo dels, certificated in any category, including those

manufactured in France that have a capital "F" or "FR" prefix on the model num ber: ,
Models lS0F, IS0G, IS0H, lS0J, lS0K, IS0L, lS0M, AISOK, AISOL, AISOM, A-lS0L, A-AlS0L, FISOF, FISOG,

FISOH, F1S0J, FISOK, FISOL, FISOM, FAlSOK, FAlSOL, FAlSOM, FRAlS0L, FRA1S0M, IS2, AlS2, F1S2, FAlS2, 1nF,
172G, 172H, 1721, 172K, 172L, 172M, 172N, 172P, 172Q, Rl72E (T41), RI72F (T41), RI72G (T41), RI72H (T41), Rl72J,

Rl72K, L 72RG, Fl72F, Fl 72G, Fl72H, Fl 72K, Fl 72L, FI12M, Fl 72N, Fl 72P, FRI72E, FRl72F, FRI72G, FRI72H, FRI 72J,
FRl72K, 177, 177A, 177B, 177RG, Fl77RG, 180H, 18DJ, 180K, 182H, 182J, 182K, 182L, 182M, 182N, 182P, lS2Q,
IS2R/lS2, lS2R, R182, RI 82rrRl S2, A182J, AlS2K, A182L, AlS2N, F182P, F182Q, FR182, 18SD, 18SE, AlS5E, A185F,
188, A188, 188A, AI88A, 18SB, AI8SB, T188C, A-A188B, U206, U206A, TU206A, U206BrrU206B, U206CrrU206C,
U206DrrU206D, U206ErrU206E, U206FrrU206F, U206G/TU206G, P206, P206A, TP206A, P206Brrp206B.
P206C/TP206C, P206Drrp206D, P206Errp206E, 207rr207, 207A/T207A, 2lOE, 2lOF, 210G, 2lOH, 210J, 2lOKl210K,
2 lOL/T2lOL, 2 lOM/T21 OM. 2lON/T2lON, T210F. T210G, T2lOH, T210J, P2lON, 337, 337A, 337Brr337B, M337B,

337Crr337C, 337D/T337D, 337Err337E, 337F, T337F, 337G, 337H/T337H, T337H-SP, T337G, P337H, F337E/FT337E,

F337F/FT337F, F337G, F337H, FTB337, FT337GP, and FT337HP.
NOTE l: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicabilty provision, regardless of whether it has

been modified, altered, or repaircd in the area subject to the requirements of this AD, For airplanes that have been modified,
altered, or repaired so that the performance ofthe requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must request approval
for an alternative method of compliance in accordance with paragraph (f) ofthis AD, The request should include an assessment
of the effect of the modification, alteration, or rep ai r on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition
has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated in the body ofthis AD.
To prevent foreign material from entering the fuel system and engine, which could result in loss of engine power or

complete engine stoppage during flght, accomplish the following:
NOTE 2: This AD allows the aircraft owner or pilot to check the maintenance records to determine whether a Cessna par

number (P/N) 07S600S-2 top assembly, Cessna P/N 075600S-8 fuel strainer assembly, or a Cessna P/N 07S600S-9 fuel strainer
assembly was installed after December 12, 1996. Those parts that were shipped between December 12, 1996, and September 5,
1997, may have been manufactured with an internal tube installed to a depth less than specified and may become loose and
dislodge from the strainer tap assembly. See paragraph (c) ofthis AD for authorization.

(a) Within the next 12 calendar months after the effective date of this AD, unless already accomplished, measure the
standpipe in the fuel strainer assembly (tube in the fiter strainer top assembly) for a visible maximum length of 1,68 inches, in
accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section and Detail A in Cessna Single Engine Service Bulletin
(SB) No. SEB97-9, dated November 17, 1997; or Cessna Multi-engine SB No, MEB97-12, dated Novemher 17, 1997,
whichever is applicable,

(b) If the standpipe does not measure a maximum length of 1.68 inches, prior to furter flght, rep1ace the fiter strainer
top assembly in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section in Cessna Single Engine SB
No, SEB97-9, dated November 17, 1997; or Cessna Multi-engine SB No. MEB97-12, dated November 17, 1997, whichever is
applicable.

(c) The owner/operator holding at least a private pilot certificate as authorizerl by section 43.7 of the FederaI Aviation
Regulations (14 CFR 43,7) may check the maintenance records to determine whether a Cessna par number (P/N) 07S600S-2
tap assembly, Cessna P/N 0756005-S fuel strainer assembly, or a Cessna P/N 07S600S-9 fuel strainer assembly was installed
after December 12, 1996, Those pars that were shipped between December 12, 1996, and September 5, 1997, may have been
manufactured with an internal tube installed to a depth less than specified and may become loose and dislodge from the strainer
tap assembly, If, by checking the maintenance records, the owner/operator can make an absolute determination that one of

these parts is not in stall ed or was installed prior to December 12, L 996, the requirements of paragraphs (a) and (b) of this AD do
not apply. The owner/operator must make an entry into the aircraft records showing compliance with this portion of the AD in
accordance with section 43,9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9),

(d) As of the effective date of this AD, no person may install, on any of the affected Cessna airplanes, a fuel fiter
assembly where the maXimum length of the standpipe does not measure 1.68 inches.

I. .
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(e) Special flght pennits may be ¡~;~~;I-iÏ accordåñèë"witl,f"sections 21.97 and 21.99 of the Federal Aviation
Regulations (14 CFR 21.97 and 21.99).to.oP.t:rat~J.I~.~irpl.ane tó a location where the requirements o~ this AD can beaccomplished. , "":' ",O; .

(t) An alternative method of compliance- or ,adjus11li:P.t of the icompliance time that provides an equivalent level of
safety maybe approved by the Manager,FAA, Wichita AircraftCè'rification Offce (ACO), 1801 Airport Road, Room 100,
Wichita, Kansas 67209. The request shaìi~e forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add
comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.

NOTE 3: Infonnation concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if any, may
be obtained from the Wichita ACO,

(g) The measurement and replacement required by this AD shall be done in accordance with Cessna Single Engine
Service Bulletin (SB) No. SEB97-9, dated November 17, 1997, or Cessna Multi-engine SB No. MEB97-12, dated
November 17, 1997. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S,C. 552(a) and L CFR par 51. Copies may be obtained from the Cessna Aircraft Company, p, O, Box 7706,
Wichita, Kansas 67277, Copies may be inspected at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, Room 506,
901 Locust, Kansas City, Missouri, or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700,

Washington, DC.

(h) This amendment becomes effective on May 5, 2000,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
. "laul 0, Pendleton, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Offce, 1801 Airport Road, Room 100, Wichita,

~ansas 67209; telephone: (316) 946-4143; facsimIle: (316) 946-4407,

Issued in Kansas City, Missouri, on March 10,2000,
Michael Gallagher, Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.

J.S. Department
)f Transportation FIRST -CLASS MAIL

!lOSTAGE & FEES PAID
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 0031Os10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottaklßcaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

lLDP)
CESSNA -112
(Reims A viation)

Med hjemmel i lovav I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf. kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars i 994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-028 UTSKIFTING AV FUEL SELECTOR VAL VE CAM

Påbudet gjelder:

Reims A viation alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av DGAC AD
2000-142(A).

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-142(A).

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-142(A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

DGAC AD 2000-142(A).

Gyldighetsdato :

15-05-2000.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



GSAC
/.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVJLE

Jnspection and/or modifications described beJow are mandatory, No person may opera te a product to which this
Airworlhiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworlhiness Directive.

Translation of 'Consigne de Navigabilité' ref.: 2000-142(A)

In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

REIMS AVIATION

F172. FP172. FR172 aircraft

Fuel Seleetor Valve Cam (A T A 28)

1. AIRCRAFT CONCERNED

The following airplane models and serial numbers, equipped with Fuel Seleetor Valve Cam P/N
0513123 or Fuel Seleetor Valve P/N 0513120-5, 0513120-6, 0513120-8, 0513120-9, or 0513120-200.

Model Year Serial Number

F172D 1963 F172-0001 to F172-0018
F172E 1964 F172-0019 to F172-0085
F172F 1965 F172-0086 to F172-0179
F172G 1966 F172-0180 to F172-0319
F172H 1967 F172-0320 to F172-0431 F172-0436 to F172-0442 F172-0444 to F172-0446

1968 F172-0432 to F172-0435 F172-0443 F172-0447 to F172-0559
1969 F172-0560 to F172-0654
1970 F17200655 to F17200754
1969 F172-0560 to F172-0654 l

1970 F17200655 to F17200754
F172K 1971 F17200755 to F17200804
F172L 1972 F17200805 to F17200904
F172M 1973 F17200905 to F17201 034

1974 F17201035 to F17201234
FP172 1963 FP172~0001 to FP172-0003
FR172E 1968 FR17200001 to FR17200060
FR172F 1969 FR17200061 to FR17200145
FR 172G 1970 FR17200146 to FR17200225
FR172H 1971 FR 17200226 to FR 17200275

1972 FR17200276 to FR17200350
FR 172J 1973 FR17200351 to FR17200440

1974 FR 17200441 to FR 17200530
1975 FR 17200531 to FR 17200559
1976 FR17200560 to FR17200590

FR172K 1977 FR17200591 to FR17200620
1978 FR17200621 to FR17200630
1979 FR17200631 to FR17200655
1980 FR 17200656 to FR 17200665
1981 FR 17200666 to FR 17200675

(n/OG .../...

April 05, 2000 REIMS AVIATION
2000-142(A)F172, FP172, FR172 aircraft



I GSAC
(

(,

(

AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref. : 2000-142(A) Page n° 2

2. REASON

Fuel Se/ector Valve Cams (P/N 0513123) or Fuel Selector Va/ves (P/N 0513120-5, 0513120-6,

0513120-8, 0513120-9, or 0513120-200) affected by the present Airworthiness Directive could
inadequately supply fuel to the engine, These parts, delivered by Cessna between December 6, 1998
and May 10, 1999 may not be fitted in any of the affected airplanes.

I

3. ACTIONS

Rep/ace Fue/ Se/ector Valve Cams (P/N 0513123) or Fuel Selector Valves (P/N 0513120-5,

0513120-6, 0513120-8, 0513120-9, or 0513120-200) according to referenced Manufacturer Service
Bulletin.

4. COMPLIANCE

Actions requested in paragraph 3 must be performed within the 5 flight hours following this
airworthiness effective date,

REF.: SB REIMS AVIATION No, 164 (SEB99-7) dated June 07,1999.

EFFECTIVE DATE: APRIL 15. 2000
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MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep" 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 317996

E-post: postmottaklQcaa,dep,no

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
CESSNA -113
(Reims A viation)

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift mIi luftdyktighet.

2001-008 KONTROLL AV "FUEL STRAINER ASSEMBL y"

Påbudet gjelder:

Reims Aviation alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av DGAC AD
2000-529(A).

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-529(A).

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-529(A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 2000-529(A).

Gyldighetsdato:

2001-02-10.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisning til denne LDPs numer,



GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
released by DIRECTION GENERALE DE lAVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory, No person may opera te a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive,

Translation of 'Consigne de Navigabilté' ref.: 2000-529(A)

In case of any diffculty, reference should be made to the French original issue.

REIMS AVIATION

F150. FA150. FRA150. F152. FA152. F172. FR172. F177RG. F182 and FR182 aircraft

Fuel strainer assembly inspection (ATA 28)

1. AIRCRAFT CONCERNED:

The following aircraft are affected if the following parts shipped from CESSNA between
December 12, 1996 and September 5, 1997 have been installed :

- Part No, 0756005-2 top assembly,
- Part No, 0756005-8 or 0756005-9 fuel strainer assembly,

Madel

F150F

F150G

F150H

F150J

F150K

F150L

F150L

F150L

F150L

F150M

F150M

F150M

F A 150K

FA 150L

FA150L

F A 150L

F A 150L

Year

1966

1967

1968

1969

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976

1977

1970

1971

1972

1973

1974

Serial Number

F150-0001 TO F150-0067

F150-0068 TO F150-0219

F150-0220 TO F150-0389

F150-390 TO F150-0529

F15000530 TO F15000658

F15000659 TO F15000738

F15000739 TO F15000863

F15000864 TO F15001 013

F15001014 TO F15001143

F15001144 TO F15001248

F15001249 TO F15001338

F15001339 TO F15001428

FA1500001 TO FA1500081

FA 1500082 TO FA 1500120

FA1500121 TO FA1500166

FA 1500167 TO FA 1500211

FA1500212 TO FA1500261

i/OG .../... I\

December 27,2000
REIMS AVJATION

F150, FA150, FRA150, F152, FA152, F172, FR172,
F177RG, F182 and FR182 aircraft

2000-529(A)
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref. : 2000-529(A) Page n° 2

Model Year Serial Number

FA150M 1975 FA1500262 TO FA1500281

FA150M 1976 FA 1500282 TO FA 1500311

FA 150M 1977 FA1500312 TO FA1500336

FRA150L 1972 FRA 1500121 TO FRA 1500166

FRA150L 1973 FRA1500167TO FRA1500211

FRA 150L 1974 FRA1500212 TO FRA1500261

FRA 150M 1975 FRA 1500262 TO FRA 1500281

FRA 150M 1976 FRA 1500282 TO FRA 1500311

FRA 150M 1977 FRA 1500312 TO FRA 1500336

F152 1978 F15201429 TO F15201528

F152 1979 F15201529 TO F15201673

F152 1980 F15201674 TO F15201808

F152 1981 F15201809 TO F15201893

F152 1982 F15201894 TO F15201928

F152 1983 F15201929 TO F15201943

F152 1984 F15201944 TO F15201952

F152 1985 F15201953 TO F15201965

F152 1986 F15201966 TO F15201980

F A 152 1978 FA 1520337 TO FA 1520347

FA 152 1979 FA1520348 TO FA1520357

FA 152 1980 FA 1520358 TO FA 1520372

F A 152 1981 FA1520373 TO FA1520377

F A 152 1982 FA1520378 TO FA1520382

FA152 1983 FA 1520383 TO FA 1520387

F A 152 1985 FA1520388 TO FA1520415

FA152 1986 FA1520416 TO FA1520425

F172F 1965 F172-0086 TO F172-0179

F172G 1966 F172-0180 TO F172-0319

F172H 1967 F172-00320 TO F172-0431

F172H 1967 F172-0436 TO F172-0442

F172H 1967 F172-0444 TO F172-0446

F172H 1968 F172-0432 TO F172-0435

F172H 1968 F172-0443

F172H 1968 F172-0447 TO F172-0559

F172H 1969 F172-0560 TO F172-0654

F172H 1970 F17200655 TO F17200754

F172K 1971 F17200755 TO F17200804

F172L 1972 F17200805 TO F17200904

F172M 1973 F17200905 TO F17201 034

F172M 1974 F17201035 TO F17201234

F172M 1975 F17201235 TO F17201384

¡,
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GSAC AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref. : 2000-529(A) Page n° 3

Madel Year Serial Number

F172M 1976 F17201385 TO F17201514

F172N 1977 F17201515 TO F15201639

F172N 1978 F17201640 TO F17201749

F172N 1979 F17201750 TO F17201909

F172N 1980 F17201910 TO F17202039

F172P 1981 F17201 040 TO F17202134

F172P 1982 F17202135 TO F17202194

F172P 1983 F17202195 TO F17202216

F172P 1984 F17202217 TO F17202233

F172P 1985 F17202234 TO F17202238

F172P 1986 F17202239 TO F17202254

FR172E 1968 FR17200001 TO FR17200060

FR172F 1969 FR17200061 TO FR17200145

FR172G 1970 FR17200146 TO FR17200225

FR172H 1971 FR17200226 TO FR17200275

FR 172H 1972 FR17200276 TO FR17200350

FR172J 1973 FR17200351 TO FR17200440

FR172J 1974 FR17200441 TO FR17200530

FR172J 1975 FR17200531 TO FR17200559

FR172J 1976 FR17200560 TO FR17200590

FR 172K 1977 FR17200591 TO FR17200620

FR 172K 1978 FR17200621 TO FR17200630

FR 172K 1979 FR17200631 TO FR17200655

FR 172K 1980 FR17200656 TO FR17200665

FR172K 1981 FR17200666 TO FR17200675

F177RG 1971 F177RG00001 TO F177RG0042

F177RG 1972 F177RG0043 TO F177RGOO62

F177RG 1973 F177RG0063 TO F177RGOO92

F177RG 1974 F177RG0093 TO F177RG0122

F177RG 1975 F177RG0123 TO F177RG0138

F177RG 1976 F177RG0139 TO F177RG0160

F177RG 1977 . F177RG0161 TO F177RG0177

F182P 1976 F18200001 TO F18200025

F1820 1977 F18200026 TO F18200064

F1820 1978 F18200065 TO F18200094

F1820 1979 F18200095 TO F18200129

F1820 1980 F18200130 TO F18200169
FR182 1978 FR00001 TO FR18200020
FR182 1979 FR18200021 TO FR18200045
FR182 1979 FR 18200046 TO F18200070

.,./.,. '



r
G~Ac

-(
AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref. : 2000-529(A) Page n° 4

2. REASONS:

Top assembly and fuel ~trainer assembly, shipped by CESSNA between December 12, 1996 and
September 5, 1997, have been improperly manufactured. This could res 

ult in fuel contamination and

loss of engine power and/or engine stoppage.

3. MANDATORY ACTIONS:

The technical prescriptions applicable to No. 0756005-2 top assembly, and 0756005-8 or 0756005-9
fuel strainer assembly according to reference 

d Service Bulletin are mandatory.

They address inspection and potential exchange of tap assembly or fuel strainer assembly,

Record application of the present Airworthiness Directive in the aircraft Iogbook.

4. COMPLIANCE:

The technical prescription of referenced Service Bulletin shall be accomplished within the

next 25 hours of operation or 6 months, whichever occurs first.

REF.: REIMS AVIATION Service Bulletin No, SEB97-9 dated November 17,1997.

This SB is available from: REIMS AVIATION
Aérodrome de Reims-Prunay
BP 2745
51062 REIMS CEDEX

(

EFFECTIVE DATE : JANUARY 06. 2001

I
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep" 0031Os10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottak(Qaa,dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LO P)
CESSNA -114
(Reims A viation)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2001-012 KONTROLL AV "FUEL STRAINER ASSEMBL y"

Påbudet gjelder:

Reims A viation alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av DGAC AD
2000-525(A).

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-525(A).

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-525(A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 2000-525(A).

Gyldighetsdato:

2001-03-10.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisnig til denne LDPs numer.



GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
released by DlRECTION GENERALE DE lAVIATION CIVILE

Inspeetion and/or modifeations deseribed be/ow are mandat~ry, No person may operate a produet to whieh this

Airworthiness Direetive applies except in aecordanee with the requirements of this Airworthiness Directive,

Translation of 'Consigne de Navigabilté' ref.: 2000-525(A)

In case of any diffculty, reference should be made to the French original issue.

1. EFFECTIVITY:

REIMS AVIATION

F337, FT337, FTB337 aircraft

Fuel strainer assembly inspection (A TA 28)

I

(

The following airplanes are affected if the following parts shipped from CESSNA between
December 12, 1996 and September 5, 1997 have been installed:

- Part No, 0756005-2 top assembly

- Part No. 0756005-8 or 0756005-9 fuel strainer assembly.

Madel

F337E/FT337E

F337F/FT337F

F337F/FT337F

F337G

F337G

F337G

F337G

F337G

F337H

FTB337

FT337GP

FT337GP

FT337GP

FT337GP

FT337GP

FT337HP

nlOG

December 27,2000

Year

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976

1977

1978

1974 TO 1983

1973

1974

1975

1976

1977

1978

Serial Number

F33700001 TO F33700024

F33700025 TO F33700045

F33700046 TO F33700055

F33700056 TO F33700063

F33700064 TO F33700071

F33700072 TO F33700076

F33700077 TO F33700079

F33700080 TO F33700084

F33700085 TO F33700086
FTB3370001 TO FTB3370062

FP33700001 TO FP33700008

FP33700009 TO FP33700013

FP33700014 TO FP33700015

FP33700016 TO FP33700017

FP33700018 TO FP33700022

FP33700023 TO FP33700023

REIMS AVIATION
F337, FT337, FTB337 aircraft

2000-525(A)

,..1.., \



I ( GSAC I AIRWORTHINESS D1RECTIVE
ref. : 2000-525(A) Page nD 2

2. REASONS:

Top assembly and fuel sfrainer assembly, shipped by CESSNA between December 12, 1996 and
September 5, 1997, have been improperly manufactured. This could result in fuel contamination and
loss of engine power and/or engine stoppage.

3. MANDATORY ACTJONS:

The technical prescriptions applicable to 0756005-2 top assembly, and 0756005-8 or 0756005-9 fuel
strainer assembly according to referenced Service Bulletin are mandatory.

They address inspection and potential exchange of top assembly or fuel strainer aS5emb/y,

Record application of the present Airworthiness Directive in the aircraft log book

(

4. COMPLIANCE:

The technical prescription of referenced Service Bulletin shall be accomplished within the
next 25 hours of operation or 6 months, whichever occurs first.

REF,: REIMS AVIATION Service Bulletin No, MEB 97-12 dated November 17, 1997.

This SB is available from: REIMS AVIATJON
Aérodrome de Reims-Prunay
BP 2745
51062 REIMS CEDEX

EFFECTIVE DATE : JANUARY 06. 2001

(
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmottaklêaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

CLDP)
CESSNA -115

Med hjemmel i lovav i i. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfarttilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-027 KONTROLLIUTBEDRING AV FOR FET BRENNSTOFFBLANDING

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company 172R og 172S som listet i vedlagte kopi av F AA AD 2001-06-
17.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-17.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-17, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2001-06-17,

Gyldighetsdato:

2001-05-09.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs numer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at 1/ av-infoJaa.gov 1/

The lollowing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Adminislration in accrdance wüh the provislons ol Tite 140fthe Coe of Federal Regulations (14 CFR) par 39,
applies to an aircralt madel of which our recrds indicate you may ba the registered ownr. Airworthlnass Direcivas effec avltion saty an are regulations whic reulre Immeiate
atlention, You are cautioned that no person mey operate an aircralt to which an Airworthlness Directive applies, except in accrdance wIh the requlrement ol the Airworthiness
Direcive (reference 14 CFR part 39, subpart39,3).

2001-06-17 CESSNA AIRCRAFf COMPANY: Amendment 39-12164; Docket No. 2001-CE-14-AD.

(a) What airplanes are affected by this Al)? J'is AD applies to Models 172R and 172S, all serial
numbers, that are certificated in any category.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above airplanes must
comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect and
correct an over-rich fuel mixture (improper fuel flow settings), which could resuIt in rough engine
operation or engine stoppage. This over-rich fuel mixture also contributes to the engine not restarting
during flight when using published in-flght restart procedures.

(d) What must I do to address this problem? To address this problem, you must accomplish the
following actions:

\

4



Action

(1) Accomplish one of the following
inspections for proper engine idle
spee~ and fuel control mixture setting:

(i) Pilot Procedure: Accomplish the
inspection with the engine oil
temperature between 120 and 150
degrees Fahrenheit (F). Assure that
the engine idle setting is between 575
and 625 revolutions per minute (RPM)
and the mixtue setting wil produce a
minimum 10 RPM rise and a
maximum 50 RPM nse with the
throttle at the hard ground idle stop.
Screw the vemier mixture out slowly
Gounterclockwise to obtain the RPM
ise.

(ii) Mechanic Procedure:
Accomplish the inspection with the
engine oil temperature between 120
and 150 degrees F. Assure that the
fuel mixture setting is between 575
and 625 RPM and the mixture setting
wil produee a minimum 10 RPM rise
and a maximum 20 RPM rise with the
throttle at the hard ground idle stop.
Screw the vemier mixture out slowly
counterclockwise. The reason the
limits are different than the pilot
procedure is that the mechanic needs
to establish a more accurate RPM
indicator than the airplanes engine
~.PM gage. Y ou wil most likely need

. ~O use an electric tachometer to verify

speed changes.

(2) If, during any inspection required
by this AD, proper engine idle speed
and fuel control mixture setting cannot
be met, accomplish the following:

(i) Adjust the fuel servo. This
adjustment or any replacement must
be accomplished by an appropriately-
rated mechanic or at an appropriately-
rated repair station; and

(ii) Repeat the inspection specified
in paragraph (d)(1) ofthis AD.

Compliance Time

Within the next 10 hours time-
in-service (TIS) after Apnl 20,
2001(the effective date ofthis
AD), unless already
accomplished.

Accomplish the adjustment (if
required) prior to further flight
after the inspection required by
paragraph (d)(I) ofthis AD.
Reinspect within 25 hours TIS
after the fuel servo adjustment.

Special Instructions

The owner/operator holding
at least a pnvate pilot
certificate as authonzed by
section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14

CFR 43.7) mayaccomplish
the inspection specified in
paragraph (d)(I)(i) ofthis
AD. Make an entr.into the
aircraft records showing
compliance with this portion
of the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal
A viation Regulations (14
CFR 43.9). You may need to
accomplish seasonal
adjustments of the engine idle
speed setting. These seasonal
adjustments should not be
included in your already
established 12-month
scheduled adjustments.

Ifyou have to adjust the
servo more than twice over a
12-month period, obtain the
next course of action from the
F AA at the address
referenced in paragraph (t) of
this AD. We recommend
you use an electronic strobe
to verify RPM settings when
making any adjustment.

(
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Action Compliance Time Special Instructions
(

(3) Add the following information to Within the next 10 hours TIS The owner/operator holding
the end of page 3-20, Section 3 after April 20, 2001 (the at leasta private pilot
Emergency Procedures of the Cessna effective date ofthis AD), certificate as authoried by
172R or 172S Pilots Operating unless already accomplished. section 43.7 of the Federal
Randbook (POR) and FAA-approved

Aviation Regulations (14
Airplane Flight Manual (AFM): CFR 43.7) may insert the
"IDLE POWER ENGINE information into the POR as
ROUGHNESS specified in paragraph (d)(3)

of this AD. Y ou may insert a
An excessively rich idle fuel flow may copy of this AD into the
cause low speed engine roughness appropriate sections of the
during flght. During most in-flght POR to comply with this
low engine spee ds (power off staUs, action. Make an enti into the
approach to landing, etc.), the mixture aircraft records showing
control is normaUy in the fuU-rich compliance with portion of
position. Rowever, to improve engine the AD in accordance with
roughness (caused by an improperly

section 43.9 of the Federaladjusted fuel servo) during low engine Aviation Regulations (14
speeds while in flght, you should

CFR 43.9).
rotate the vemier mixtue control
(Ieaning of fuel mixture ). Y ou may
also have to lean the fuel mixture if
this low engine speed results in power
loss and you need to restart the engine
during flight. In all cases, you should
land the airplane at the nearest airport
for repairs if low speed engine
roughness requires you to adjust the
fuel mixture control to improve engine
operation. "

(4) Insert the following information Within the next 10 hours TIS The owner/operator holding
into the applicable Cessna Pilot's after April 20, 2001 (the at least a private pilot
Operating Handbook (POR) and effective date ofthis AD), certificate as authorized by i'F AA-approved Airplane Flight unless already accomplished. section 43.7 ofthe Federal \, -.
Manual (AFM): Aviation Regulations (14
"NORMAL PROCEDURES (Before CFR 43.7) may insert the

information into the POR asTakeoff) item 13. Throttle: L. Verify
specified in paragraph (d)(4)srnooth engine operation at idle speed
ofthis AD. You may insert aof575 to 625 RPM. 2. 1000 RPM or

LESS" copy of this AD into the
appropriate sections of the
POR to comply with this
action. Make an enti into the
aircraft records showing
cornpliance with portion of

the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal
A viation Regulations (14
CFR 43.9).

(
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(e) Can I comply with this AD iri any other wav? Y ou may usé ah alternative method of compliance
or adjust the compliance time if:

(1) Your alternative method ofcompliance provides an equivalent level of 
safety; and

(2) The Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), approves your alternative.
Submit your request through an F AA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then
send it to the Manager, Wichita ACO.

Note: This AD applies to each airplane identified in paragraph (a) ofthis AD, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD. For airplanes
that have been modified, altered, or repaired so that the pedormance of the requirements ofthis AD is
affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordánce
with paragraph (e) ofthis AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,

alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, ifyou have not eliminated the
unsafe condition, specific actions you propose to address it.

(f) Where can I get information about any alreadv-approved alternative methods of compliance?
Contact Mr. Paul Pendleton, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Offce, F AA, 1801

'Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4143; facsimile:
(316) 946-4407.

(g) What if I need to fly the airplane to another location to complv with this AD? The F AA can issue
a special flght permit under sections 21.197 and 21.199 ofthe Federal Aviation Regulations (14 CFR
21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the requirements of
this AD.

(h) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on April 20,
200 L.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Paul Pendleton, Aerospace Engineer, Wichita
Aircraft Certification Offce, FAA, 1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209;
telephone: (316) 946-4143; facsimile: (316) 946-4407.

Issued in Kansas City, Missouri, on March 23,2001.
David R. Showers, Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.

('
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LUFTFARTSTILSYNT
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep" 00310slo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

E-post: postmotta.Cêaa,dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

CLDP)
CESSNA -116

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr, 101 om luftar, kap, XV § 15-4 jf, kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mas 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-035 SPREKKONTROLL AV HOVEDUNDERSTELLETS "GEAR PIVOTS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company 172RG, serienummer som listet i vedlagte kopi av FAA AD
2001-06-06.

Påbudet omfatter:

Utfør titak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-06.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-06-06, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 2001-06-06.

Gyldighetsdato:

2001-06-05.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisnig til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

We post Ans on the internet at "av-info.faa.gov"

U.S,Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

The lollowing Ajrworthlness Dlreelive Issuad by the FaderBI AviBtion Administralion in accrdanca wih Ihe provisjons ol Tlle 14 of the Coe of Faderal Regulatlons (14 CFR) pa39,

applles lo an aircrBft madel ol whlch our racrds Indicate you may be IhB registBred ownBr, AlrwortinBss Dlracives Bllac aviallon safety and ar regulatlons which reujre Immèlate
BIIeniion, You are cautlonad Iha! no person may operale an aircrBft lo whlch an Airworthlness Direelive applles, excapl in accrdance wi th requlremenl ol th Airworthines
Directe (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2001-06-06 CESSNAAIRCRA COMPANY: Amendment 39-12153; Docket No. 2000-ÇE-
24-AD.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects Model 172RG, with the sedal
numbers 691 and 172RGOOOl through 172RG1191, certified in any category..

(b) Who must complv with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above airplanes
must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified in this AD are intended to detect,
correct, and prevent future cracks on the original design landing gear pivots. Cracked main landing
gear pivots could fail, resulting in gear-up landings or loss of braking.

(d) What actions must I accomplish to address this problem? To address this problem,you must
do the following, unless already done:

Actions

(1) Inspect the main landing
gear pivot assemblies for

cracks.

(2) If you tind cracks, replace
the affected main landing gear
pivot assembly with the part
referenced in the service
bulletin.

(3) Install new bushings on
bot h main landing gear pivot
assemblies using the applicable
kit referenced in the service
bulletin.

Compliance Times

Within the next 100 hours
time-in-service after the
effective date of this AD.

Before further flght after
the inspection.

Before further flght after

the inspection.

Procedures

Do this action following the
ACCOMPLISHMENT
INSTRUClIONS in Cessila Service
Bulletin SEB90-1, Revision 3, dated
March 15,1999, and the Model
172RG Series Service ManuaL.

Do this action following the
ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTONS in Cessna Service
Bulletin SEB90-1, Revision 3, dated
March 15, 1999, and the Model
172RG Series Service ManuaL.

Do this action following the
ACCOMPLISHMENT
INSTRUClIONS in Cessna Service
Bulletin SEB90-1, Revision 3, dated
March 15,1999, and the Model
172RG Series Service ManuaL.
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(e) Can I comply with this AD in any other way? Y ou may use an alternative method of
compliance or adjust the compliance t~me if:. . .

(1) Your alternative method of compliahce provides an equivalent level of safety; and
(2) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office, approves your alternative. Send

your request through an FM Principal"A1aintenance Inspector, who may add comments and then
send it to the Manager, Wichita Aircraft Certification Offce.

Note:This AD applies to each airplaneidenÚfied in paragraph (a) ofthis AD, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD.
For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should include an
assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if you have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address
it.

(t) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Steven Litke, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Office, FM, 1801 Airport
Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4127; facsimile: (316)
946-4407.

(g) What if I need to fly the aii:lane to another location to comply with this AD? The FM can
issue a special flight perm it under sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviatiori Regulations
(14 CFR 21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can do the requirements
of this AD.

(h) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this
AD must be done in accordance with Cessna Service Bulletin SEB90-1 (including accomplishment
instructions), Revision 3, and Cessna Service Kit SK172-151, all dated March 15,1999. The
Director of the Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.e. 552(a) and
1 CFR part 51. You can get copies from the Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box
7706, Wichita, Kansas 67277. You may look at copies at the FM, Central Region, Office of the
Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal
Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington, De.

(,

(i) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on
May 14, 2001.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Steven Litke, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft
Certification Office, FM, 1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209;
telephone: (316) 946-4127; facsimile: (316) 946-4407.

Issued in Kansas City, Missouri, on March 13, 2001.
Larry E. Werth, Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.

(
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep" 00310slo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7996

E-post: postmottakCQcaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

lUFTDYKTIGHETSPABUD

ClDP)
CESSNA -117

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr, IDIom luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars i 994, fastsetter Luftfarttilsynet følgende forskrft om luftdyktighet,

2001-078 KONTROLL A V KARTLYSBRYTER OG BRENNSTOFFRØR

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company alle 172 modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2001-23-03,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-23-03.

Anm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 27/80.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2001-23-03, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2001-23-03.

Gyldighetsdato:

2001-12-07.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisnig til denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

lVe post Ans on the intemetat "av-info.faa.gov"
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Adminislralion in aeeordanee with the provisions of Title 14 of the Coe of Fede,al Regulalions (14 CFR) part 39,
epplies lo an aire,aft medel of whleh our reeo,ds indicate you may be the regislered owner, Airworthiness Di,ectives afteel avialion safety and are regulations which require immediate
atlentlon, You are cautioned that no person may operale an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except In accrdanee w~h 1he requirements of the Airworthlness
Directive (reference 14 CFR par 39, subpar 39.3).

2001-23-03 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-12500; Docket No. 2000-CE-26-AD;
Supersedes AD 80-04-08, Amendment 39-3696.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects the following Cessna model
airplanes, certificated in any category:

Model
172N ......... ............... ......

172P.. ........... .................
172R G.............................
F172N.............................
F172P .............................
FR172J ............................
FR172K............................
R172K.............................

Serial No.
17267585 through 17270049; 17270051 through
17274009; 17261445, 17261578, and 17270050.
17274010 through 17276654.
172RG0001 through 172RG1191; and 691.
F17201515 through F17202039.
F17202040 through F17202254.
FR17200531 through 17200590.
FR17200591 through 17200675.
R1722000 through R1723454; and 680.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the above airplanes
must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect
and correct any chafing between the map light switch and the bordering fuelline, which could result
in a fuel leak or an in-flght fire.

(d) What actions must L accomplish to address this problem? To address this problem, you must
accomplish the following:

Actions
(1) Inspect the doorpost map
lightswitch insulator (part'
number 0511080-1) to
verify it is installed and(if
installed) not damaged.

Compliance
Initially inspect within the next 100
hours time-i n-service (TIS) after
December 27, 2001(the effective
date of this AD), or within the next
12 calendar months after December
27, 2001 (the effective date of this
AD), whichever occurs first.
Repetitively inspect thereafter at
intervals not to exceed 12 calendar
months.

Procedures
Do this action following the
ACCOMPLISHMENT .
INSTRUCTrONS section of
Cessna Service Bulletin SEBOO-
1, dated January 17, 2000.

7



(2) If a switch
cover(insulator) is not
,nstalled or is damaged in
any way, install a new
insulator (part number
0511080~1).

Before further flght after the
inspection where any damage is
found or the cover is found
miss ing.

(3) If the fuel line is
damaged in any way, install
a new fuel line. The

, replacement fuel line part
number varies with aircraft
mode!.

Before further flght after the
inspection where any damage is
found.

Do this action following the
ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section of
Cessna Service Bulletin SEBOO-
1, dated January.1 7,2000, and
the Cessna Manufacturer's
Maintenance ManuaL.

Do this action following the
ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section of
Cessna Service Bulletin SEBOO-
l, dated January 17,2000, and
the Cessna Manufacturer's
Maintenance ManuaL.

Note l: The compliance times specified in Cessna Service Bulletin SEBOO-1, dated January L 7,

2000, are different from those required by this AD. The compliance times in this AD take precedence
over those in the service bulletin.

(

(e) Can L comply with this AD in any other way?
(1) You may use an alternative method of compliance or adjust the compliance time if:

(i) Your alternative method of compliance provides an equivalent level of safety; and
(ii) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO), approves your

alternative. Submit your request through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may add
comments and then send it to the Manager, Wichita ACO.

(2) Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 80-04-08, which is
superseded by this AD, are not approved as alternative methods of compIiance with this AD.

Note 2: This AD appIies to each airplane identified in paragraph (a) of this AD, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD.
For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator mus t request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should include an
assessment of the effect of the modification, ,alteration, or repair on the unsafe oondition addressed by
this AD; and, if you h~ve not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Mr. Clyde Erwin, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Office, 1801
Airport Road, Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209,telephone: (316) 946-
4149; facsimile: (316) 946-4407.

(g) What il I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
issue a special flght permit under sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the
requirements of this AD.

(h) Are any service bulletins incorporated. into thisAD by reference? Actions required by this
AD must be done in accordance with Cessna Service Bulletin SEBOO-1 and Accomplishment
Instructions, dated January L 7, 2000.' The Director of the Federal Register approved this
incorporation by reference under 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. You can get copies from the
Cessna Aircraft Company, PO Box 7706, Wichita, Kansas 67277. You canlook at copies at the FM,
Central Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at

( .i.e Office of the Federal Register, 800"North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

8



(i) Does this AD action affect any existing AD actions? This amendment supersedes AD 80-04-
08, Amendment 39-3696.

(j) When does tliis amendment become effective? This amendment becomes effective on
December 27, 2001.

Issued in Kansas City, Missouri, on November 5,2001.
Michael Gallagher,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 01-28332 Filed 11-14-01; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

(
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Luftfertstisynet
1. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep" 00310sl0
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakl1caa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
CESSNA -118

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. lY § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-036 "HORIZONT AL ST ABILIZER A TT ACHMENT BRACKETS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company alle modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av FAA
AD 2002-07-0 1.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2002-07-01.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2002-07-01, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

F AA AD 2002-07-0 1,

Gyldighetsdato:

2002-05-13,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedko=ende journal med henvisning til denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.S.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at "www,airweb.jaa.gov/rgl"
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Avialion Admlnistration in accordance w~h the provisions of TiUe 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39, app/ies to
an aircraft madel of which aur records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate atlantion. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance w~h the requirements of the Airworthiness Directive (reference 14 CFR part
39, subpart 39.3).

Corrected Copy: In the Federal Register and on the Government Printing Offce (GPO) website,
paragraphs (d)(4)(i) and (d)(4)(ii) were inadvertently included outside of the chart in paragraph (d) of
AD 2002-07-01. The FM has requested a correction be made to both the Federal Register and GPO
website to iticlude these paragraphs within the Actions column of the chart. We have made the
appropriate correction.

2002-07-01 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-12695; Docket No. 2001-CE-42-AD.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects the following airplane models and serial
numbers that are certificated in any category:

Model
P206C and TP206C
P206D and TP206D
P206E and TP206E
U206C and TU206C
U206D and TU206D
U206E and TU206E
U206F and TU206F
U2060 and TU2060
207 and T207
207 A and T207 A
2100
210H
210J
210K and T210K
210L and T210L
210M and T210M
210N and T210N
P210N
T2100
T210H
T210J

Serial numbers
P206-0420 through P206-0519
P206-0520 through P206-0603
P20600604 through P20600647, and P206-0001
U206-0915 through U206-1234
U206-1235 through U206-1444, U20601445 through U20601587
U20601588 through 20601700
U20601701 through U20602588, and U20602590 through U20603521
676, U20602589, and U20603522 through U20607020
20700001 through 20700362
20700363 through 20700788
21058819 through 21058936
21058937 through 21059061
21059062 through 21059199
21059200 through 21059502
21059503 through 21061041, and 21061043 through 21061573
21061042, and 21061574 through 21062954
21062955 through 21064897
P21000001 through P21000834
T21O-0198 through T21O-0307
T21O-0308 through T21O-0392
T21O-0393 through T21O-0454, and 21058140

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the airplanes identified in
paragraph (a) of this AD must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect and
replace structurally deficient horizontal stabilzer attachment brackets. Continued use of such brackets
could result in structural failure of the horizontal stabilizer with reduced or loss of control of the airplane.

,
I"
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(d) What actions must I accomplish to address tliis problem? To address this problem, you must
accomplish the following:

Actions

(1) Maintenance Records Check:
(i) Check the maintenance records to determine whether a

horizontal stabilizer attachment reinforcement bracket,
part number (P/N) 1232624-1, shipped by Cessna from
February 27, 1998, through March 17,2000, is installed.
The owner/operator holding at least a private pilot
certificate as authorized by section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may perform this
check .

(ii) if, by checking the maintenance records, the
owner/operator can positively show that a horizontal
stabilzer attachment reinforcement bracket, P/N
1232624-1, shipped by Cessna from February 27, 1998,
through March 17, 2000, is not installed, then the
inspection requirement of paragraph (d)(2) and the
replacement requirement of paragraph (d)(3) of this AD
do not apply. Y ou mus t make an entry into the aircraft
records that shows compliance with this portion of the
AD, in accordance with section 43.9 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 43.9) .

(2) Inspection: Visually inspect the right and left horizontal
stabilizer attachment reinforcement brackets, part number
(P/N) 1232624-1, for the existence of seam welds along
both the lower inboard and outboard wall/fange .

(3) Replacement:
(. (i) If no seam weld is found along both the Iower inboard
, and outboard wall/fange on the right and left horizontal

stabilzer attachment reinforcement bracket during the

inspection required in paragraph (d)(2) of this AD,
replace with a new or airworthy P/N 1232624-1
horizontal stabilzer attachment reinforcement bracket.

(ii) if the right and left horizontal stabilizer attachment
reinforcement bracket has seam welds along both the
lower inboard and outboard wall/fange, no further
action is required .

(4) Installation Prohibition: Do not install any P/N
1232624-1 horizontal stabilzer attachment reinforcement
bracket (or FAA-apprbved equivalentpart) unless the
bracket:

(i) is inspected as required in paragraph (d)(2) of this AD;
and

(ii) has seam welds along bota the lower inboard and
( outboard wall/fange.

6
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Compliance
Within the next
50 hours time-
in-service (nS)
after May 13,
2002 (the
effective date of
this AD), unless
alread y
accomplished .

Within the next
50 hours ns
after May 13,
2002 (the
effective date of
this AD), unless
already
accomplished
Accomplish any

necessary
replacements
prior to further
flight after the
inspection
required by
paragraph (d)(2)
of this AD,
unless already
accomplished .
As of May 13,
2002 (the
effective date of
this AD).

Procedures
No special
procedures required
to check the logbook.

In accordance with
the Accomplishment
Instructions in Cessna
Service Bulletin
SEBOO-10, dated
November 6, 2000,
and the applicable
maintenance manuaL.

In accordance with
the Accomplishment
Instructions in Cessna
Service Bulletin
SEBOa-10, dated
November 6,2000,
and the applicable
maintenance manuaL.

Not applicable.



( e) Can I comply with this AD in any other way? You may use an alternative method of compliance
or adjust the compliance time if:

(1) Y our alternative method of compliance provides an equivalent leve! of safety; and
(2) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO), approves your alternative. Submit

your request through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then send it
to the Manager, Wichita ACO.

Note: This AD applies to each airplane identified in paragraph (a) ofthis AD, regardless ofwhether
it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For airplanes
that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is
affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (e) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if you have not eliminated the
unsafe condition, specific actions you propose to address it.

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Al Philips, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Office, FM, 1801 Airport Road,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4116; facsimile: (316) 946-4407.

(g) What if I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can issue
a special flight permit under sections 21.197 and 21.199 of 

the Federal Aviation Regulations (14 CFR
21. i 97 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the requirements of
this AD.

(h) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this AD
must be done in accordance with Cessna Service Bulletin SEBOO-lO, dated November 6, 2000. The
Director of the Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.e. 552(a) and i
CFR part 51. You can get copies from Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box7706,
Wichita, Kansas 67277, You can look at copies at the FAA, Central Region, Office of the Regional
Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal Register, 800
North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, De.

(i) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on May 13,
2002.

(

Issued in Kansas City, Missouri, on March 22, 2002.
Dorenda D. Baker,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 02-7645 Filed 4-2-02; 8:45 am)
BILLING CODE 49LO-13-U

I
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Luffertstilsynet
1. tisynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

E-post: postmottak(Qaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSP ÂBUD

lLDP)
CESSNA -119

Med hjemmel i lovav I L. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfarstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2002-043 "FUEL BOOST PUMP WIRING"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company 441 modeller med serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 200~.

Påbudet om'r:!l;4¡
v";',j 4?

Utfør tiltak som besktJ¿i!v~~agte kopi av FAA AD 2002-09-13.

ff~V/~Tid for utførelse: ,r ~':;~~

Til de tider som e~ beskrevet i ve~~6,¡k~ilt FAA AD 2002-09-13, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato, ~::t" ",,,,cißl~.~ ~

~')l;~:#iReferanse:

FAA AD 2002-09-13.

Gyldighetsdato:

( .
2002-06- 25.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation

AdministrationWe post Ans on the internet at "www.airweb.!aa.govlrgl"
The lollowing Airworthiness Direetive issued by the Federal Aviation Administration in aeeordanee wrth the provisions ol Tille 14 of the Code of Federa! Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aireraft model of whieh our reeords ¡ndieate you may be the registered ownar, Airworthiness Directives affeet aviation safety 

and are regulations whieh require immediateatlention, You are eautioned that no person may operate an aircraft to whieh an Airworthiness Direetive applies, exeept in accordanee wilh the requiremants of the Airworthlness
Direclive (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2002-09-13 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-12746; Doeket No. 2002-CE-17-AD.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD applies to the following ailane models
and serial numbers that are eertifieated in any eategory:

Model
CESSNA 441

Serial Nos.
0001 though 0362; and 698.

(b) Who mus t comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the airplanes
identified in paragraph (a) of ths AD must eomply with ths AD.

(e) What problem does this AD address? The aetions specified by ths AD are intended to deteet
and eorreet ehafing and/or arcing boost pump wirng, whieh could result in areing within the wing
fuel system. Such failure eould lead to ignition of explosive vapor withn the fuel storage system.

(d) What must I do to address this problem? To address this problem, you must accomplish the
following aetions:

Actions

(1) Inspect the 5718106-1 wire
haress and fuel boost pump lead
wires for ehafng or damage.

Compliance
Within the next 25 hours time-
in-service (TIS) after May 31,
2002 (the effecti ve date of ths
AD) or 60 days after May 31,
2002 (the effective date of this
AD), whichever occurs first.
Before furter flght, after the
inspection required in paragraph
(d)(1) of ths AD.

Procedures
In accordanee with
Cessna Conquest Service
Bulletin No.: CQB02-
lR1, Revision 1, dated
April 22, 2002.

(2) If any wire haress or fuel
boost pump lead wires are found
chafed or damaged during the
inspection required in paragraph
(d)(l) ofths AD, repai or
replace the haress or lead wires.

In accordance with
Cessna Conquest Service
Bulletin No.: CQB02-
lRl, Revision 1, dated

April 22, 2002.

6



(e) Can I comply with this AD in any other way? You may use an alternative method of
compliance or adjust the compliance time if:

(1) Your alternative method of compliance provides an equivalent level of safety; and
(2) The Manager, Wichita ACO, approves your alternative. Submit your request though an FAA

Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita
ACO.

Note: This AD applies to each airlane identified in paragraph (a) of this AD, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD.
For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (e) ofthis AD. The request should include an
assessment of the effect of the modification, alteration, or rep air on the unsafe condition addressed by
ths AD; and, if you have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address
it.

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Robert Adamson, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Offce, 1801
Airort Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone: 316-946-4145; facsimile: 316-946-

(' 4407.

(g) What if I ne ed to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
issue a special flght pennt under sections 21.197 and 21.199 of the Federal A viation Regulations

(14 CFR 21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the
requirements of ths AD.

(h) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by ths
AD must be done in accordance with Cessna Conquest Service Bulletin No. CQB02-1R1, Revision 1,
dated April 22, 2002. The Director of the Federal Register approved ths incorporation by reference
under 5 D.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. You can get copies from Cessna Aicraft Company,
Product Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-
5800; facsimile: (316) 942-9006. You may view ths information at FAA, Central Region, Office of
the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal
Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, De.

(i) When does this amendment become effective? This amendment becomes effective on May 31,2002. '
Issued in Kansas City, Missouri, on May 1, 2002.

Michael Gallagher,
Manager, Small Airlane Directorate, Aircraft Certfication Service.
(FR Doc. 02-11523 Filed 5-8-02; 8:45 am)
BILLING CODE491O-13-P
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Luftfertstilsynet
1, tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep" 0031Os10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakCQcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

CLDP)
CESSNA -120

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. L OL om luftfart, kap. XV § 15-4 jf, kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-054 "FUEL BOOST PUMP WIRING"

Påbudet gjelder:

Reims Aviation F406 serienummer F406-0001 til F406-0089,

Påbudet omfatter:
(

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2002-325(A).

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2002-325(A),

Referanse:

DGAC AD 2002-325(A),

Gyldighetsdato:

2002-07 -19.

(

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende jownal med henvisning til denne LDPs numer.



GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
released by D1RECTION GENERALE DE lAVIATION CIVILE

Inspection and/or modifcations described below are mandatory, No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive,

Translation of 'Consigne de Navigabilté' ref.: 2002-325(A)

In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

REIMS AVIATION

F406 aircraft

Fuel boost pump wiring (ATA 28)

1. APPLlCABILlTY:

Serial num ber F406-0001 to F406-0089.

2. REASON:

Occurrences of damaged wiring harness which may result in electrical arcing.

3. MANDATORY ACTIONS:

The technical prescriptions dealing with the inspection and the modification of fuel boost pump wiring
harness described in the referenced Manufacturer Service Bulletin are mandatory.

4. COMPLIANCE:

The inspection detailed in the referenced Manufacturer Service Bulletin must be conducted within the
next 25 hours of operation or 60 days, which occurs first from the effective date of this AD.

Repeat the inspection eve ry 600 hours of operation thereafter.

Make an entry in the airplane Iogbook stating compliance with this AD.

The above mentioned Service Bulletin is available from:

REIMS AVIATION
Aérodromede Reims-Prunay
BP 2745
51062 REIMS CEDEX

REF.: Service Bulletin REIMS AVIATION No. CAB 02-8 issued June 03, 2002.

'l/OG EFFECTIVE DATE JUL Y 06. 2002
\

June 26, 2002 REIMS AVlATlON
F406 aircraft 2002-325(A)



Lufertstilsynet
1. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

E-post: postmottak(gaa,dep.no

MOTORDREVN ".
LUFARTØY

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

CLDP)
CESSNA -121

Med hjemmel i lovav I 1. juni 1993 nr, 101 om luftfar, kap, XV § 15-4 jf. kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994. fastsetter Luftfartilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2003-008 "INBOARD FORW ARD FLAP BELLCRAKS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle 208 og 208B modeller.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2002-22-17.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2002-22-17.

Referanse:

FAA AD 2002-22-17.

Gyldighetsdato:

2003-01-02.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisnig til denne LDPs numer.



i

.,
~ ." f, ,.

AIWORTIDNESS DlRECTIVI

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.S.D!partment .
of Transporbtlon
Federal Avlatlon
Admlnlstratlon

We post AD, on the internet få "ww.a1rweb.faagov/rgl"
Th rollo A/rwness Dire.1u by th Fedl8l Avion AdIl In ii wi th priio el Ti 14 el th Co el Fed Reg (14 CFR) pe 39,
eppli.s to en eira mor of v. DU I8lnic. yo møy be th reister _. A/iwneii Din e1ll me lBel en 11 i- Mlc: rere in
ellenon You li ceulon Ihl no pe møy Clra' en eira to wt en AIne DIn iiie. _pl In ii wi th ni el th Ai1hDir (l8fer 14 CFR pa 39, Ii 39,3), .

2002.22-17 Cessna AIrcraft Company: Amendment 39-12944; DoeketNo. 2002-CE-23-AD.

(a) What airplane's are affcted by thi,,' AD? Ths AD afeets Models 208 and 208B ailanes, all
seria! numbers, that are eertifieated in anyeategory.

(b) W1?o must comply with this AD? Anyone who wIshes to operate any of the ailanes
identied ~n. paragrph (a) ofths AD mast eomply \\ith ths AD.

(e) Mat problem dges this AD address? The aetions speeified by t1s AD are intended to deteet,
correet, and prevent ~mcks in the beIlerank, whIeh couíd result in falliJe oftlJs pai-t. Sueh failure
could lead to Jamage to the flap system ai'1d surowiding stretue and result in redueed or loss of

contrl of the airlane.

(d) What actions must I accomplish to address this problem? To address this problem, you must
accoæplish the following:

Actions

(l) Inpeet, using
eddy eurrent
inspection, the
inboard forw':å
flap belbra for
eraeks.
(2) Replaee the
inboard forward
flap belleran.

Compliance
IntiiLlY inspeet upon the aeeumulation of 4,000
landingr. on the b:lJei'aiik or withn the next 250
landings f1fter De-:mber 31,2002 (the effective
date ofths AD), whiehever oeeur later.
Repetitively inpeet thereaer at ~very 500

landings until7,000 l~dings are aeeumulated.

Prior to fuer flght when eraeks are found;

and upon the aeeumulation of 7,000 landings or
with the next 75 landings afer December 31,

2002 (the effeetive date ofths AD), whiehever
oeeur iater.

Pro(:eclures
.

In accrdance 'witIi the
Inpeetioii IntretioßS of Cessna
Servce Bulleti No. CAB02-1,
dated Februar 11,2002, and the

applicable maitenace manua.

In aecordace with the
Inspee,tion Instretions of Cessna
Servce Buleti No. CAB02-1,
dated Febru 1 1 ~ 2002, and the
applicabJe maintenance manua. _

Note 1: Inboard forward flap bellera with 7,000 landings or mo~ do not have to be replaeed

until75 landings afer the effeetive date ofths AD.

Note 2: The eoinpliance times of tHs AD ar pr~sented in landigs intea ofhour. Ifthe

number of landings is unowß, hours time-in-servce (TS) may be usoo by multiplybg the number
ofhour TIS by 1.25. .

(
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" .:
(e) Can I comply with this AD in any other way? Y ou may use an alterntive method of

compliance or adjus the compliance tie.if:' . '~1 '
(1) Y our alternative method of compliaIce provides an equivalent level of safety; and
(2) The Manager, Wichita AIrcraf Certification Offce (ACO), approves your alternative.

Submit your request th~ugb 'an F AA Pri~ip'~ :~aitenace Inpector, who mayadd comments and
then send it to the Manager, Wicmta ACO.- - -...1 . .' , ,

',q(,:\ I
Note 3: TIs AD applies to each ailane idèntified in pargrph (a) ofths AD, regardless of

whether it has been modified, altered, or repaied in the area subject to the requiements ofths AD.
For ailanes that have been modified, altered, or repaied so tht the performance of the
requiements ofths AD is afected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paraph (e) ofths AD. The request should include an

assessment of the effect of the modification, alteration, or repai on the wiafe condition addressed by
ths AD; and, ifyou have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address
it

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Paul Nguyen, Aerospace Engineer, FAA, Aircra Certification Offce, 1801 Aiort Road,

Room 100, Wichita Kaas 67209; telephone: 316-946-4125; facsimle: 816-946-407.

(g) What if I need to fly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
issue a special flght pennit under §§ 21.197 and 21.199 of the Fedeml Aviation Regulations (14 CFR
21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the requiements
ofthis AD.

Qi) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions requied by ths
AD must be done in accordance with Cessna Service Bulletin No. CAB02-1, dated Febru 11,
2002. The Director of the Federal Register approved ths incorporation by reference under 5 U.S.C.
552(a) and 1 CFR par 51. You may get copies from Cessna Aicra Company, Procuct Support PO
Box 7706, Wichita Katss 67277; telephone-: (316) 517-5800; facsinile: (316) 942-9006. Y O' rna)'
view copies at the FAA, Central Region, Offce of the Regional Cowiel, 901 Locust, Rocm 506,
Kaas City, Missour, or at the Offce of the Federa Register, 800 North Capito! Street, NW, suite
700, Washington, DC.

(i) When does this amendment become ejJctive? TIs amendment becomes effective on
December 31, 2002. '

Issued in Kasas City, Missour, on October 31, 2002.
Michael Gallagher,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircra Certification Service.
(FR Doc. 02-28408 Filed 11-8-02; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13':P

(
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LUFTFARTSTILSYNET
1. TILSYNSAVDELING

Postboks 8050 Dep" 0031Oslo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7996

E-post: postmottak(ßaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
CESSNA -122

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-036 "FUEL BOOST PUMP WIRING"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-09-09,

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-09-09.

Anm,: Denne IDP erstatter og opphever IDP 2002-043,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-09-09,

Referanse:

F AA AD 2003-09-09,

Gyldighetsdato:

2003-06-20,

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post Ans on the internet at "www.faa.gov"
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accrdanoe with the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircraf! mode! of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direelives afteel aviation safety and are regulalions which require immediate
allention. You are cautioned that no person may operate an aircra to which an Airworthiness Direelive applies, except in accrdance wilh the requirements of the Airworthiness
Direelive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2003-09-09 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-13138; Docket No. 2002-CE-18-AD;
Supersedes AD 2002-09-13, Amendment 39-12746.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD affects the following airplane models and
serial numbers that are certificated in any category:

Model
441
F406

Serial numbers
0001 through 0362 and 698.
0001 through 0089.

(b) Who must comply with this AD? Anyone who wishes to operate any of the airplanes
identified in paragraph (a) ofthis AD must comply with this AD.

(c) What problem does this AD address? The actions specified by this AD are intended to detect,
correct, and prevent chafing and/or arcing fuel boost pump wiring, which could result in arcing
within the wing fuel system. Such a condition could lead to ignition of explosive vapor within the
fuel storage system.

(d) What actions must I accomplish to address this problem? To address this problem, you must
accomplish the following:

Actions
(1) For Model441 airplanes: Inspect the
par number (P IN) 571 8106-1 wire
hamess and fuel boost pump lead wires
for chafing or damage.

(2) For Model F406 airplanes: Inspect the
PIN 5718106- wire harness and fuel
boost pump lead wires for chafing or
daage.

Compliance
Initially at whichever occurs first,
unless already accomplished:
Within the next 25 hours time-i n-
service (TIS) or 60 days after
May 3 l, 2002 (the effective date
of AD 2002-09-13): Repetitively
thereafter at intervals not to
exceed 200 hours TIS.

Intially at whichever occurs first,
uness already accomplished:
Within the next 25 hours TIS
afer June 24, 2003 (the effective
date ofthis AD) or 60 days after
June 24,2003 (the effective date
ofthis AD): Repetitively

thereafter at intervals not to
exceed 200 hours TIS.

Procedures
In accordance with
Cessna Conquest
Service Bulletin No.:
CQB02-1, Revision 2,
dated October 7,2002.

In accordance with
Reims/Cessna Caravan

Service Bulletin No.:
CAB02-8, dated June
3,2002.

\
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(3) If chafing or damage is found during
any inspection required in paragraph
(d)(1) or (d)(2) ofthIs AD:

(i) For the Model 441 airplanes, replace
the wire haresses, repair fuel boost pump
lead wires, or replace the fuel boost
pump, as applicable.

(ii) For the Model F406 airplanes, repair or
replace the wire hamesses or lead wires,
or fuel boost pump, as applicable.

(4) Perform the following installations:
(i) For the Model441 airplanes: Install
improved design fuel boost pump (PIN
1C12-17 or FAA-approved equivalent
p IN) and improved design wire haress

(PIN 5718106- or FAA-approved
equivalent PIN). Installng both improved
part numbers in each wing tank
terminates the repetitive inspection
requirements of paragraph (d)(1) of this
AD.

(ii) For the Model F406 airplanes: Install
improved design fuel boost pump (PIN
1 C 12- 17 or F AA-approved equivalent
p IN) and improved design wire haress

(PIN 406 2801 or FAA-approved
equivalent PIN). Installng both improved
par numbers in each wing tan

terminates the repetitive inspection

(. requirements ofparagraph (d)(2) ofthis
AD.

(5) Remove the following warings for the
Model 441 airplanes after compliance
with Cessna Conquest Service Bulletin
No.: CQB02-1, Revision 2, dated
October 7, 2002:

(i) "PRIOR TO THE INITIA
INSPECTION: THE AIRPLANE
SHOULD NOT BE OPERA TED WITH
LESS THA 300 POUNDS OF FUEL IN
EACH WlG."

(ii) "AFTER THE INITIA
INSPECTION: THE AIRPLANE
SHOULD NOT BE OPERATED
WHENEVER THE LEFT OR RIGHT
LOW FUEL ANCIATOR IS

( . ILLUMINATED."

Before fuher flght after any
inspection required in paragraphs
(d)(1) and (d)(2) ofthIs AD in
which damage is found. If
improved design wire hamesses
and fuel boost pumps are not
installed, continue to inspect as
specified in paragraph (d)(l) or
(d)(2) ofthis AD until these
improved design pars are
installed.

Within the next 400 hours TIS
after lune 24, 2003 (the effective
date ofthis AD), unless already
accomplished.

For the Model441
airplanes: In
accordance with
Cessna Conquest
Service Bulletin No.:
CQB02-1, Revision 2,
dated October 7, 2002.
For the Model F406
airplanes: In
accordance with
Reims/Cessna Caravan
Service Bulletin No.:
CAB02-8, dated lune
3,2002.
For the Mode1441
airplanes: In
accordance with
Cessna Conquest
Service Bulletin No.:
CQB02-1, Revision 2,
dated October 7, 2002.
For the Model F406
airplanes: In
accordance with
Reims/Cessna Caravan
Service Bulletin No.:
CAB02-8, dated lune
3,2002.

As of lune 24, 2003 (the effective Not applicable.
date ofthis AD).

7
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(6) Only install improved design wire
harnesses and fuel boost pumps as
specified in paragraphs (d)( 4 )(i) and

(d)(4)(ii) ofthis AD.

As of lune 24, 2003 (the effective Not applicable.
date ofthis AD).

(e) Can I comply with this AD in any other way?
(1) Y ou may use an alternative method of compliance or adjust the compliance time if:
(i) y our alternative method of compliance provides an equivalent leve1 of safety; and
(ii) The Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), approves your alternative.

Submityour request through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Wichita ACO.

(2) Alternative methods ofcompliance approved in accordance withAD 2002-09-13, which is
superseded by this AD, are approved as alternative methods of compliance for all inspection
requirements ofthis AD. Regardless, you stil must comply with the replacement requirements ofthis
AD.

Note: This AD applies to each airplane identified in paragraph (a) ofthis AD, regardless of
whether it has been modified, altere d, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD.
For airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the perfonnance of the
requirements ofthis AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should inc1ude an
assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if you have not eliminated the unsafe condition, specific actions you propose to address
it.

(f) Where can I get information about any already-approved alternative methods of compliance?
Contact Robert Adamson, Aerospace Engineer, F AA, Wichita Aircraft Certification Offce, 1801
Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone: 316-946-4145; facsimile: 316-946-
4107.

(g) What if I need to lly the airplane to another location to comply with this AD? The F AA can
issue a special flight pennit under § § 21.197 and 21.199 of the F ederal A viation Regulations (14 CFR
21.197 and 21.199) to operate your airplane to a location where you can accomplish the requirements
ofthis AD.

(h) Are any service bulletins incorporated into this AD by reference? Actions required by this
AD must be done in accordance with Cessna Conquest Service Bulletin No.: CQB02-1, Revision 2,
dated October 7, 2002; and Reims/Cessna Caravan Service Bulletin No.: CAB02-8, dated lune 3,
2002. The Director of the Federal Register approved this incorporation by reference under 5 U.S.C.
552(a) and 1 CFR par 51. Y ou may get copies from Cessna Aircraft Company, Product Support,
P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316) 942-9006. You
may view copies at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, 901 Locust, Room
506, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW,
suite 700, Washington, DC.

(i) Does this AD action ajJct any existing AD actions? This amendment supersedes AD 2002-
09-13, Amendment 39-12746.

G) When does this amendment become ejJctive? This amendment becomes effective on lune 24,
2003.

(
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Issued in Kansas City, Missouri, on April 22, 2003.
Dorenda D. Baker,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 03-10509 Filed 4-30-03; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

(
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LUFTFARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep" 00310s10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23317995

E-post: postmottak~caa,dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
CESSNA -123

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr, 101 om luftar, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
10, desember 1999 nr, 1273

2003-082 KONTROLL AV INDRE, FREMRE FLAP HELL CRANK

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-21-04.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-21-04,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-21-04.

Referanse:

FAA AD 2003-21-04.

Gyldighetsdato:

2003-12-08.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luf dyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Gertification Service
Washington, DG

U,S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post Ans on the internet at "ww.faa,gov"

The following Alrworthiness Directlve issued by the Federal Aviation Administation in accordance with the provisions of TiUe 14 or the Code or Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircrafl model or which our records indicate you may be the registered owner, Airworthiness Dlrectives affect aviation sarety and are regulations which require immediate
attention, You are cautioned that no person may operate an aircrafl to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airwortiness
Directve (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2003-21-04 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-13339; Docket No. 2003-CE-4l-AD.

When Does This AD Become EfTective?

(a) This AD becomes effective on October 21,2003.

Are Any OtJer ADs AfTected by Tros Action?

(b) None.

What Aiplanes Are Afected by This AD?

(c) This AD affects the following airp1ane mo dels and serial numbers that are certificated in any
category:

Serial No.
20800001 though 20800369.

208BOOOl through 208Bl014,

208Bl017, 208Bl018, 208Bl020
through 208B1024, 208Bl026, and
208BlO29 though 208B1033.

What Is the Unsafe Condition Presented in Tros AD?

(d) This AD is the result ofreports of cracks and missing/
incomp1ete welds in the right inboard forward flap bell crank. We are issuing ths AD to prevent
failure of the right inboard forward flap bell crank due to cracks, deformation, or missing/incomplete
we1ds, Such failure cou1d 1ead to damage to the flap system and surrounding structure and result in
reduced or loss of control of the airp1ane.

What Must I Do To Address This Problem?

(e) To address this problem, you must accomplish the following, un1ess a1ready accomplished
(compliance with Cessna Caravan Service Bulletin CAB03-11, Revision 1, dated September 24,
2003) :

5



Actions
(1) Inspect the right inboard
forward flap bell cran
assembly for cracks,
deformation, and
missing/incomplete welds. The
affected flap bell cran
incorporates one of the
following part numbers (PIN):
(i) PIN 2622083-18;
(ii) PIN 2622281-2;
(iii) PIN 2692001-2; or
(iv) PIN 2622281-12.
(2) If you find cracks,
deformation, or
ntssing/incomp1.ete welds
during the inspection required
by paragraph(e)-l) of thi~ AD,
then accompH~fi.'9ne o~.tle
foilowing: .. t: ~
(i)' Replace the flap bell 'crank
with a PIN 2622311-7'flap bell
crank; or'

(ii) Prohibit the use of flaps
through the actions of
paragraph (f) of this AD.

Compliance
Within the next 25 landings
after October 21, 2003 (the
effective date of this AD). If
landings are unknown, then you
may multiply hours time-in-
service (TIS) by 1.25. For the
purposes of this AD, you may
substitute 20 hours TIS for 25
landings.

Replace or do the flap
prohibition actions prior to
further flght after the

inspection required in
paragraph (e)(l) of ths AD. If
you choose the flap prohibition,
you must have the replacement
done withn 200 hours TIS after
the inspection required by
paragraph (e) (1) of this AD.
After the new flap bell crank
(2622311-7) is installed, the
Temporar Revision
208PHTR02, dated September
23, 2003, should be removed.

Procedures
Use a flashlight and a iirrer as

necessar to see ifwelds (1),
(4), (5), and (6) exist and are at
least 0.06-inch thck around the
full circumference of the shaft.
These welds and the inspection
procedures are reference d in
Figure 1, details A, B, and C;
and Views A-A and B-B of
Cessna Caravan Service
Bulletin CAB03-11, Revision
1, dated September 24,2003.
Replacement: Use the
Accomplishment Instructions
of Cessna Caravan Service
Bulleti No.: CAB02-12,
Revision 1, dated Januar27,
2003, and the Accomplishment
Instrctions of Cessna Caravan
Service Kit No.: SK208-148A,
dated Januar 27, 2003.
Flap Prohibition: Use the

information in the Temporar
Revision 208PHTR02, dated
September 23, 2003. The action
is referenced in Cessna Caravan
Service Bulletin CAB03-11,
Revision 1, dated September
24, 2003.

(,

What Are the Actions I Must Do if I Choose the Flap Prolubition Option?

(f) Insert Temporar Revision, 208PHTR02, dated September 23,2003, into the applicable
pilots operatig handbook and F AA-approved airplane flght manuaL. The owner/operator holding at

least a private pilot certiicate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14
CFR 43.7) may incorporate this information into the AFM. Make an entry into the aircraft records
showing compliance with this portion of 

the AD in accordance with § 43.9 of the Federal Aviation
Regulations (14 CFR 43.9).

(1) This procedure applies to Cessna Models 208 and 208B landplanes. For other FAA-approved
aircraft confguations (e.g., amphibian, floatplanes, etc,), you must operate with flaps up per the
appropriate airplane flght manual supplement. .

(2) This procedure allows for applicable deviation from the Master Minimum Equipment List
(MMEL) for these airplanes until the flap bell crank is replaced. The applicable MMEL requirements
go back into effect at the time of flap bell crank replacement.

Are There Diferences Between the Servce Information and Tlus AD?

(g) Yes. The service information requires an inspection on all flap bell cranks within the flap
system. However, ths AD only addresses the right inboard forward flap bell crank. To date, FAA has
only received reports on the right inboard forward flap bell cranks, and we are addressing this issue

c
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(
through a final rule; request for comments (immediately adopted rule) AD action. After issuing ths
AD, we wil evaluate the condition of the entie flap system and determne whether additional action
is necessary.

What About Alternative Methods of Compliance?

(h) Y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in14 CFR 39.13. Send your request to the Manager, Wichita Aircraft
Certification Office (ACO). For information on any already approved alternative methods of
compliance, contact Paul Nguyen, Aerospace Engineer, FAA, Wichita ACO, 1801 Airport Road,
Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone: 316:'946-4125; facsimile: 816-946-4107.

Is There Material Incorporated by Reference?

(i) Y ou must do the actions required by this AD per Cessna Caravan Service Bulletin CAB03- 11,
Revision 1, dated September 24,2003; Cessna Caravan Service Bulletin No.: CAB02-12, Revision 1
dated Januar 27, 2003; and Cessna Caravan Service Kit No.: SK208-148A, dated Januar 27, 2003,
(Original issue: October 21,2002). The Director of the Federal Register approved the incorporation
by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 D.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. You may
get a copy from Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277;
telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316) 942-9006. You may review copies at FAA, Central
Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri 64106; or at
the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

Issued in Kansas City, Missouri, on October 8,2003.
James E. Jackson,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 03-26115 Filed 10-16-03; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-U

\,
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LUFARTSTIYNT
Postboks 8050 Dep" 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 3 i 79 95

E-post: postmottêcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

CESSNA -124

Med hjemmel i lov av i L. juni i 993 nr. 101 om luftart, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftartilsynet av
10, desember 1999 nr, 1273

2004-001 KAP 140 AUTOPILOT COMPUTER SYSTEM

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2003-24-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-24-13.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-24-13,

Referanse:

FAA AD 2003-24-13,

Gyldighetsdato:

2004-01-30,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S, Department
of Transportation

, Federal Aviation
Administration

We post ADs on the internet at "www.faa.gov"
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation" Administratian in accordance with the provisions of Titie 14 of the Gode of Federal Regulalions (14 GFR) part 39,
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner, Airworthiness Directives affecl aviation safety and are reguialions which require immediate
altention, You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airwortiness
Directive (reference 14 GFR part 39, subpart 39,3),

CORRCTION: (Federal Register: December 30,2003 (Volume 68, Number 249); Page 75114-
75115; www.access,gpo.gov/su_docs/aces/aces140.htmlJ

2003-24-13 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-13382; Docket No. 2003-CE-28-AD.

When Does This AD Become Effective?
I

(a) This AD becomes effective on January 20,2004.

What Other Ans Are Affected by This Action?

(b) None.

What Airplanes Are Affected by This AD?

'(c) This AD affects the following airplane models and senal numbers that are:
(1) equipped with a KAP 140 autopiIot computer system, part pumber (PIN) 065-00176-2602,

PIN 065-00176-5402, or PIN 065-00176-7702; and
(2) certificated in any category;

Model
172R
1728
1828
182T

Serial No.
17280001 through 17281073,17281075 through'17281127, and 17281130
17288001 though 17289195, 17289197, 17289198, and 17289200 through 17289203

18280001 through 18280944
18280945 though 18281064, 18281067 through 18281145,18281147 through 18281163,

18281165 through 18281167, and 18281172
T18208001 through T18208109, and T18208111 throughT18208177
20608001 through 20608183,20608185,20608187, and 20608188
T20608001 through T20608039, T20608041 through T20608367, T20608369 through
T20608379, T20608381, T20608382, and T20608385

T182T
206H
T206H

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result of reports of inadvertent and undetected engagement of the autopilot
system, The actions specified in this AD are intended to prevent unintentionally engaging the KAP
140 autopilot computer system, which couJd cause the pilot to take inappropriate actions.

7



What Must I Do To Address This Problem? .

(e) To address ths ~robiem, you ?:ust do the following:

Actions

(1) Install and update t~e KC 140
autopilot computer system operating
softare. .. ".... .~.,"

(

(2) Do the following:
(i) Change the unit part number by

attaching flavor sticker, par number
(PIN 057-02203-0003, on the units
serial tag;.

(ii) Attch an M decal, PIN 057-02984-
0501, in front of the unit serial number
(this indicates that the units PINhas
been changed); and

(iii) Attach a softare mod tag, P/N
057-05287-0301, in place of the old
tag to indicate the softare change to
SW MOD 03/01. .

(3) Only install KC 140 autopilot
computer systems, PINs 065-00176-
2602,065-00176-5402, and 065-
00176-7702, that have been modified
as specified in paragraphs (d)( l) and
(d)(2) ofthis AD).

~, Compliance
Withn the next 100
hours time-in-service
(TIS) after Januai 20,
2004 (the effective date
ofthis AD), unless

already done,

Prior to further flght
after installing the update
to the KC 140 autopilot
computer system
operating softare,

unless already done.

As of Januar 20, 2004

(the effective date ofthIs
AD.

Procedures
Follow Honeywell Service
Bulletin No: KC 140-MI,
date d August 2002, as specified
in Cessna Service Bulletin
SB02-22-O l, dated November
25,2002.
'Follow Honeywell Service
Bulletin No: KC 140-MI,
dated August 2002, as specified
in Cessnä Service Bulletin
SB02-22-0 l, dated November
25,2002.

Not applicable.

(f) You may request a revised flght manual supplement from Cessna or Honeywell at the
address specified inparagraph (h) ofthis AD.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(g) y ou may request a differênt method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.13. Send your request to the Manager, Wichita Aircraft
Certification Offce (ACO), F AA. For information on any already approved alternative methods of
compliance, contact Dan Withers, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Oftice, F AA,
1801 Airport Road, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4196; facsimile: (316) 946-4107.

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(h) You must do the actions required by this AD per Honeywell Service Bulletin No: KC 140-
Ml, dated August 2002, as specified in Cessna Service Bulletin SB02-22-0I, dated November 25,
2002. The Director of the Federal Register approved the incorporation by reference ofthis service
bulletin in accordance with 5 U.S.C 552(a) and i CFR par 51. Y ou may get a copy from Cessna

(

8



Aircraft Company, Product Support, P.O, Box 7706, Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-
5800; facsimile: (316) 942-9006 and Honeywell, Business, Regional, and General Aviation, 23500
W. 105th Street, Olathe, Kansas 66061. You may review copies at FAA, Central Region, Office of
the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas 

City, Missouri 64106; or at the Offce of the
Federa1 Register, 800 North Capito1 Street, NW., suite 700, Washington, DC.

Issued in Kansas City, Missour, on November 25,2003.
Michael Gallagher,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service,
(FR Doc. 03-30075 Filed 12-3-03; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

I.
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LUFTARTSTIYNT
Postboks 8050 Dep" 00310s10

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

CESSNA -125

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftar, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr, 1273

2004-033 KONTROLL A V MUTTERE FOR VINGEBJELKENS ØVRE FESTEBOL TER

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
F AA AD 2004-08-17.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-08-17.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 2004-08-17.

Referanse:

F AA AD 2004-08-17.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

(

MERK! For at angjeldende flymteriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service
Washington, DC

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post Ans on the internet at "ww.faa.gov"
The following Airwortiness Direclive issued by the Federal Avialion Administralion in accordance with the provisions of Tite 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies lO an aircraft model of which our records indicale you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affect avialion safety and are regulalions which require immediaie
anenlion. You are caulloned that no person may operale an aircraft to which an Airwortiness Directve applies, excepl in accordance with the requirements of the Airwortiness
Direclive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3),

CORRECTION: (Federal Register: May 3, 2004 (Volume 69, Number 85); Page 24225;
ww.access.gpo.gov/su_docs/aces/aces140.htmlj

2004-08-17 Cessna AIrcraft Company: Amendment 39-13587; Docket No. 2004-CE-09-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on May 17, 2004.

Are Any Other ADs Afected By This Action?

(b) None.

What Aiplanes Are Afected by This AD?

(c) This AD affects the followig airlane models and serial numbers that are certificated in any
category:

Model
208
208B

Serial Numbers
20800370 and 20800371.
208B1034 though 208B1043, 208B1045, 208B1046, and 208B1048.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result of a report of ane ailane having loose and improperly tied nuts on the
wing struts upper attachment bolts. We are issuitig this AD to detect and correct loose and improperly
tied nuts on the wing strts, which could result in an attachment nut cmning off the bolt. This could

lead to the failure of the wing strctue with consequent loss of control of the ailane.

What Must I do To Address This Problem?

(e) To address ths problem, you must do the following:

í
\,
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Actions
(1) Inspect any upper wing strut attach fitting

part number (P/N) MS17826-14 nut for the
P/N MS24665-360 cotter pin and any lower
wing strut attach fitting P/N MS17826-12 nut
for the P/N MS24665-357 cotter pin.

, Compliance
Within the next 10
hours time-in-service
(TIS) after May 17,
2004, the effective
date of this AD,
unless already done.
Before further flght

after the inspection in
paragraph (e) (1) of
this AD.

Procedures
Follow Cessna Special
Service Project No. SSP04-
2, dated AprilS, 2004. The
applicable airplane
maintenance manual also
addresses this issue.
Follow Cessna Special
Service Project No, SSP04-
2, dated April 5, 2004. The
applicable airplane

maintenance manual als o
addresses this issue.

(2) If any P/N MS24665-360 or P/N
MS24665-357 cotter pin is not installed:

(i) tighten the corresponding nut (P/N
MS17826-14 or P/N MS17826-12) and align
the castellations of the nut and the cotter pin
hole in the bolt; and

(ii) instal the corresponding P/N MS24665-
360 or P/N MS24665-357 cotter pin

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(f) y ou may requ~;t aTdiftèreht method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedires in¡l4 CFR 39.19. Unless FAA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspectqt.)~'!i~.principal inspector may add comments and wil send your request to the
Manager, Wichita Aircraft.tertfication Offce (ACO), FAA. For information on anyalready
approved ,alternative methods-of compliance, contact Paul Nguyen, Aerospace Engineer, FAA,
Wichita ACO, 1801 AitpöttRoad, Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone: 316-946-4125;
facsimie: 816-946-4107. '

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(g) y ou must do the actions requited by ths AD following the instructions in Cessna Special
Service Project No. SSP04-2, dated April 5, 2004. The Director of the Federal Register approved the
incorporation by reference ofths service bulletin in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part
51. You may get a copy from Cessna Aircraft Company, Product Support, PO Box 7706, Wichita,
Kansas 67277; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316) 942-9006. You may review copies at
FAA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri
64106; or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW, suite 700, Washington,
DC.(

Issued in Kansas City, Missouri, on April 16, 2004.
James E. Jackson,
Actig Manager, Small Airlane Directorate, AIcraft Certification Servce.
(FR Doc. 04-9115 Filed 4-23-04; 8:45 am)
BILLING CODE 491O-13-P

c
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LUFARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep., 0031Osl0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottakl!caa,dep,no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA -126

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr, 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10, desember i 999 nr. 1273

2004-069A KONTROLL A V SKULDERSELE

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2004-19-01,

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-19-01.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 7/88.
Revisjon A utgjør kun en rettelse av et modellnr,

Rettelse: Revisjon A distribueres på ny, med ny gyldighetsdato, fordi feilaktig kopi av
FAA AD 2004-19-01 var vedlagt vedførst gangs utsendelse,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-19-01 med virkning fra denne
LDPs gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 2004-19-01,

Gyldighetsdato:

2005-04-25,

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service
Washington, DC

U.S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the interet at "wwfaa.gov"

The following Airworthiness DirecUve issued by the Federal AviaUon AdminislraUon in accordance wilh the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft model of which our records indii:te you may be the registered owner. Airworthiness Direi:ves affect aviation safety and are regulations which requJre immediatealtention, You are cautioned that no person may operate an aircrft to which an Airwortiness Direi:e applies, except in accordance with the requirements of the Alrwortiness
Direi:ve (reference 14 CFR part 39. subpart 39,3),

CORRECTION:
(FederaJ Register: October 7, 2004 (Voluie 69, Number 194); Page 60081)
(FederaJ Register: December 16,2004 (Voluie 69, Number 241); Page 75236)
WWaccess.gpo.gov/su_docs/aces/aces140.html

I 2004-19-01 Cessna Aircraf Company: Amendment 39-13795; Doeket No. 2003-CE-40-AD;
Supersedes AD 86-26-04, Amendment 39-5503.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD beeomes effeetive on November 1, 2004.

What Other Ans Are Affected by This Action?

(b) This AD supersedes AD 86-26-04, Amendment 39-5503.

What Airplanes Are Afected by This AD?

(e) This AD affects the following ailane models and serial numbers that are certificated in any
eategory and incorporate one of the Cessna aceessory kits specified in paragraph (d) of this AD.

Model
(1) 120
(2) 140
(3) 140A
(4) 150
(5) lS0A
(6) lS0B
(7) lS0e
(8) lS0D
(9) lS0E
(10) lS0F
(11) lS0G
(12) lS0H
(13) 1501
(14) 150K
(15) 170
(16) 170A
(17) 170B

Serial number
8000 though 15075.

8000 though 15075.

15200 through 15724.

617, 17001 through 17999, and 59001 through 59018.
628 and 15059019 through 15059350.
15059351 though 15059700.

15059701 though 15060087.

15060088 though 15060772.

644 and 15060773 through 15061532.
15061533 though 15064532.

15064533 through 15064969 and 15064971 though 15067198.
649 and 15067199 though 15069308.

15069309 though 15071128.

15071 129 through 15072003.
18000 though 18729.

18730 though 19400 and 19402 though 20266.

20267 through 20999 and 25000 though 27169.
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, (18) 172
(19) 172A
(20) 172B
(21) 172C
(22) 172D
(23) 172E
(24) 172F
(25) 172G
(26) 172H
(27) 172l
(28) 172K
(29) P 172D
(30) 175
(31) 175A
(32) 175B
(33) 175C
(34) 177
(35) 177A
(36) 177B
(37) 180
(38) 180A
(39) 180B
(40) 180C
(41) 180D
(42) 180E
(43) 180F
(44) 180G
(45) 180H
(46) 182
(47) 182A
(48) 182B
(49) 182C
(50) 182D
(51) 182E
(52) 182F
(53) 182G
(54) 182H
(55) 1821
(56) 182K
(57) 182L
(58) 182M
(59) 182N
(60) 185
(61) 185A
(62) 185B
(63) 185C
(64) 185D
(65) 185E
(66) A185E

(

610,612,615,28000 through 29999,36000 through 36999, and 46001 though 46754.
622,625, and 46755 through 47746.

630 and 17247747 through 17248734.

17248735 through 17249544.
17249545 through 17250572.
639 and 17250573 through 17251822.

17251823 through 17253392.
17253393 through 17254892,
638, 17254893 through 17256492, and 17256494 through 17256512.

17256513 though 17257161.

, 17257162 through 17258486 and 17258487 through 17259223.
P17257120 though Pl7257188.

626,640, 28700A, and 55001 through 56238.

619 and 56239 though 56777.

17556778 through 17557002.
17557003 through 17557119.
661, 17700001, and 17700003 though 17701164.
17701165 through 17701370.
17701371through 17701471 and 17701473 through 17701530.
604, 614, 30000 through 3266!.
32662 through 32999 and 50001 through 50355.

50356 through 5066!.
624 and 50662 though 5091!.

18050912 through 18051063.
18051064 through 18051183.
18051184 through 18051312.
18051313 though 18051445.

18051446 though 18052175.

613 and 33000 through 33842.
33843 though 34753,34755 through 34999, and 51001 through 51556.
34754,51557 though 51622, and 51624 though 52358.
631 and 52359 through 53007.
51623 and 18253008 through 18253598.

18253599 through 18254423.
18254424 though 18255058,

18255059 though 18255844.

634 and 18255846 though 18256684.

18256685 through 18257625.
18255845, 18257626 though 18257698, and 18257700 through 18258505.
18258506 through 18259305,
662, 18257699, and 18259306 through 18260055.
18260056 through 18260445.
632 and 185-0001 through 185-0237.
185-0238 though 185-0512.

185-0513 though 185-0653.

185-0654 though 185-0776.

185-0777 through 185-0967.
185-0968 though 185-1149.

185-0968 through 185-1599 and 18501600 though 18501832.
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(67) 190
(68) 195
(69) 206
(70) P206
(71) P206A
(72) P206B
(73) P206C
(74) P206D
(75) P206E
(76) U206
(77) U206A
(78) U206B
(79) U206C
(80) U206D
(81) TP206A
(82) TP206B
(83) TP206C
(84) TP206D .
(85) TP206E
(86) TU206A
(87) TU206B
(88) TU206C
(89) TU206D
(90) 207
(91) T207
(92) 210
(93) 210-5
(205)
(94) 210-5
(205A)
(95) 210A
(96) 210B
(97) 210C
(98) 210D
(99) 210E
(100) 210F
(101) 210G
(102) 210H
(103) 2101
(104) 210K
(105) T210F
(106) T210G
(107) T210H
(108) T2101
(109) T210K
(110) F150G
(111) F150H
(112) F1501
(113) F150K

7001 though 7999 and 16000 through 16183,

7001 though 7999 and 16000 through 16183.

206-0001 through 206-0275.
P206-0001 through P206-0160.
P206-0161 though P206-0306.

P206-030T though P206-0419.

P206-0420 though P206-0519.

P206-0520 through -P206-0603.
P20600604 through P2060064 7.
U206-0276 through U206-0437.
U206-0438 though U206-0656.

U206~0657 through U206-0914,
U206-0915 through U206-1234,
U206-1235 through U206-1444 and U20601445 through U20601587.
P206-0161 through P206-0306.
P206-0307 though P206-0419.

P206-0420 through P206-0519.
P206-0520 through P206-0603.
P20600604 though P20600647.

U206-0487 through U206-0656.
U206-0657 though U206-0914.

U206-0915 through U206-1234.
U206,.1235 through U206-1444 and U20601445 though U20601587.
20700001 through 20700190.
20700001 though 20700190.

618 and 57001 through 57575.
641,648, and 205-0001 through 205-0480.

205-0481 though 205-0577.

616 and 21057576 through 21057840.
21057841 though 21058085.

21058086 though 21058139 and 21058141 though 21058220.

21058221 though 21058510.

21058511 through 21058715.
21058716 though 21058818.

21058819 through 21058936.
21058937 through 21059061.
21059062 though 21059199.

21059200 though 21059351.

T21O-0001 through T21O-0l97.
T210-0198 though T21O-0307.

T210-0308 though T21O-0392.

T210-0393 though T21O-0454.

21059200 though 21059351.

F150-0068 though F150-0219.

F150-0220 though F150-0389.

F150-0390 though F150-0529.

F15000530 though F15000658.

11



(114) F172D
(115) Fl72E
(116) Fl72F
(117) Fl72G
(118) Fl72H
(119) FRl72E
(120) FRl72F
(121) FRl72G
(122) 336
(123) 337
(124) 337A

(125) 337B

(126) 337C
(127) 337D
(128) 337E
(129) T337B
(130) T337C
(131) T337D
(132) T337E

Fl72-0001 through F172-0018.

Fl72-0019 through F172-0085.

F172-0086 though Fl72-0179.

Fl72-0180 through Fl72-0319.
Fl72-0320 through Fl72-0654 and Fl7200655 through Fl7200754.

FR17200001 through FRl7200060.
FRl7200061 through FRl7200145.
FRl7200146 through FRl7200225.
633,636, and 336-0001 through 336-0195.
647 and 337-0002 through 337-0239.
337-0240 though 337-0305,337-0307 through 337-0469, and 337-0471 through
337-0525.
656,337-0001,337-0470,337-0526 through 337-0568, and 337-0570 though 337-
0755.
337-0756 through 337-0978.
337-0979 through 337-1193.
33701194 through 33701316,
337-0001,337-0470,337-0526 through 337-0568,and 337-0570 through 337-0755.
337-0756 though 337-0978.

337-0979 though 337-1193.

33701194 through 33701316.

What Cessna Accessory Kits Are Afected by This AD?

(d) The following is a list of the affected Cessna accessory kits:

(

CESSNA ACCESSORY RIT
AK140-1O
AK150-7
AK150-121
AK170- 10
AKl77-lO
AK182-75
AK195-10
AK210-77
AK21O-93
AK21O-171
AK21O-172
AK21O-173
AK21O-174
AK336-32
AK336-36
AK336-103

Note: Retainer springs, part number (P/N) 443030-401, used in Cessna service kits are not
affected by this AD.

(,
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What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(e) The actions specified in this AD are intended to prevent slipp age of the pilot/co-pilot
shoulder harness, which could result in failure of the shoulder harness to maintain proper belt length
adjustment and tension. This failure could result in pilot/co-pilot injury.

What Must I Do To Address Tros Problem?

(f) To address this problem, you must do the following:

Actions
(1) Inspect only the upper shoulder
haress adjuster (part number (P/N)
443030-401) for the presenee of a
retainer spring.

(2) If a retainer spring is found during
the inspection of the upper shoulder
harness adjuster (P/N 443030-401)
required in paragraph (f) (1) of this AD:

(i) Remove the spring by cutting each
side; and (ii) stamp out the -401
identification number.
(3) If a retainer spring is not found
during the inspection of the upper
shoulder harness adjuster (P/N
443030-401) requied in paragraph
(f) (1) of this AD, make an entry in the
airplane log book showing compliance
with ths AD.
(4) Only incorporate Cessna Accessory
Kits identifed in paragraph (d) of this
AD that have been inspected and
modified in accordance with
paragraphs (f) (1), (f) (2), (f) (2) (i), and

(f) (2) (ii) of this AD.

Compliance
Within the next 25
hours time-in-service
(nS) after November
1, 2004 (the effective
date ofthis AD).
Prior to further flght .
after the inspection
required in paragraph
(f)(1) ofthis AD.

Prior to further flght
after the inspection
required in paragraph
(f) (1) of this AD.

As of November 1,
2004 (the effective
date ofthis AD).

Procedures
Follow Cessna Single Engine
Service Bulletin SEB86-8, Revision
1, and Cessna Multi -engine Service
Bulletin MEB86-22, Revision 1,
both dated luly 28, 2003.

Follow Cessna Single Engine
Service Bulletin SEB86-8, Revision
1, and Cessna Multi-engine Service
Bulletin MEB86-22, Revision 1,
both dated luly 28, 2003.

Follow Cessna Single Engine
Service Bulletin SEB86-8, Revision
1, and Cessna Multi-engine Service
Bulletin MEB86-22, Revision 1,
both dated luly 28, 2003.

Follow Cessna Single Engine
Service Bulletin SEB86-8, Revision
1, and Cessna Miilti-engine Service
bulletin MEB86-22, Revision 1,
both dated luly 28, 2003.

(g) If you did the actions of this AD using Cessna Single Engine Service Bulletin SEB86-8 and
Cessna Multi-engine Servce Bulletin MEB86-22, both dated November 21, 1986, no further action is
required as long as you used shoulder harness adjuster, P/N 443030-401.

May IRequest an Alternative Method of Compliance?

(h) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. Unless FAA authorizes otherwise, 'send your request to
your principal inspector. The principal inspector may add commentsand wil send your request to the
Manager, Wichita Aircraft Certifcation Office (ACO), FAA. For information on anyalready
approved alternative methods ofcompliance, contact Gar D. Park, Aerospace Engineer, FAA,
Wichita Aircraft Certification Office, 1801 Airort Road, Room 100, Mid-Continent Airport,
Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4123; facsimile: (316) 946-4107.
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Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(i) y ou must do the actions required by this AD following the instrctions in Cessna Single
Engine Service Bulletin SEB86-8, Revision 1, and Cessna Multi-engine Service Bulletin MEB86-22,
Revision 1, both dated luly 28, 2003, The Director of the FederalRegister approved the incorporation
by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 D.S.C. 552(a) and 1 CFRpart 51. You may
get a copy from Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277;
telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316) 942-9006. You may review copies at FAA, Central
Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City, Missouri 64106; or at
the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

Issued in Kansas City, Missouri, on September 8,2004.
Dorenda D. Baker,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc, 04-20774 Filed 9-16-04; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

( ,
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LUFlARTSTILYNT
Postboks 8050 Dep" 003IOslo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 3 i 79 95

E-post: postmottakêcaa,dep,no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA -127

Med hjemmel i lov av Il. juni i 993 nr, 101 om luftar, § i 5-4 jf, § 4- i og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10, desember 1999 nr, 1273

2004-072 KAP 140 AUTOPILOT COMPUTER SYSTEM

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2004-15-18,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-15-18,

Anm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2004-001.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-15-18.

Referanse:

FAA AD 2004-15-18,

Gyldighetsdato:

2004-12-01,

(

MERK! For at angjeldende flymateiiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utfØrelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisuing til denne LDPs nurner.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aírcraft eertíficatíon Service
Washington, De

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We jJo~.t ADs lin ihe ¡ii1ernet ul "wWW.fUCI,gOI'''

The lallowing Airwarthiness Direclive issued by the Fedsral Avialion Adminislrlion in accordance wilh Ihe provisians ol Tille 14 al lhe Cade ol Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies lo an aircraft modsl al which aur records indicate you may be the regislered owner. Airworthinsss Directives affect svialion safety and are reulalions which require immediale
allention. You are caulioned lhat no person may operate an aircraft ta which an Airworthiness Directivs applies. excepl in accrdance wilh the requiremenlS ol the Airworthiness
Direclive (reference 14 CFR part 39. subpart 39.3).

2004-15-18 Cessna Aircraft Company: Ainendment 39-13752; Docket No. 2004":CE-03-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on September 12,2004.

What Other Ans Are Affected by This Action?

(b) This AD supersedes AD 2003-24-13,

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) This AD affects the following airplaiie models and serial numbers that are:
(l) equipped with a KAP 140 autopilot computer system, par number (P/N)

065-00176-2501, P/N 065-00176-2602, P/N 065-00176-5001, P/N 065-00176-5101, P/N 065-

00176-520 l, P/N 065-00176-5402, or P/N 065-00176-7702, all serial numbers; and
(2) certificated in any category.

Model
172R
172S
182S
182T

T182T
206H
T206H

Serial Nos.
17280001 through 17281073, 17281075 through 17281127, and 17281130.

172S8001 through 172S9195, 172S9197, 172S9198, and 172S9200 through 172S9203.
18280001 through 18280944.

18280945 through 18281065, 18281067 through 18281145, 18281147 through 18281163,

18281165 through 18281167, and 18281172.
T18208001 through T18208109, and T18208111 through TI8208177.
20608001 through 20608183, 20608185, 20608187, and 20608188.
T20608001 through T20608039, T20608041 through T20608367, T20608369 through
T20608379, T20608381, T20608382, and T20608385.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result of reports of inadvertent and undetected engagement of the autopilot
system. The actions specified in this AD are inteiided to prevent uniiitentionally engaging the KAP
140 autopilot computer system, which could cause the pilot to take inappropriate actions.

What Must I Do To Address This Problem?

(e) To address this problem, you must do the following:

~..i~Æ\:.;.: l-; 5~,~.~~ i;~';~~. _. .

5
(

. . ;t,;." ,/':;;';lil1t,.gt\.~::/t-r"N~,~"~":' ~:,;,:t X3:~. t ' ~~, .';:':L '-.;;~~;;~:: :;, :';;,~_:.,. .~ :~:;:;,;~,,;:'~!i~+ Ú:~; ,,,:;¡: ;i'i~:k£Út(;,L:~Æ:,i . :,.~,'



Actions
(1) For aÜplanes previous(v aUected by

AD 2003--24--13: install the update to
the KC 140 autopilot computer system
operating software.

(2) For airp/anes previous/y affected by

AD 2()()3- 24- 13: do the following:
(i) Change the unit part number by

attaching flavor sticker, part number
(PIN) 057-02203-0003, on the units
serial tag;

(ii) Attach an M decal, PIN 057-02984-
0501, in front of the unit serial nuiiber
(this indicates that the units PIN has
been changed); and

(iii) Attach a software mod tag, PIN
057-05287-0301, in place of the old
tag to indicate the software change to
SWMOD 03/01.

(3) For åirp/anes not afJected by AD
2()03- 24..-13: install the update to the
KC 140 autopilot computer system
operating software.

( .
(4) For all affected airplanes: install

only KC 140 autopìlot cnmputer
systems, part num ber (PIN) 065-
00176-2501, PIN 065-00176-2602,
PIN,065..0176-5001, PIN 065-
00176-5101, PIN 065-00176-5201,
PIN 065-00176-5402, or PIN 065-
00176-7702, that Iiave been modified
as specified in paragraphs (e)( 1 ),

(e)(2), and (e)(3) ofthis AD.

Compliance
Within the next 100
hours time-in-service

(TIS) after January 20,
2004 (the effective date
of AD 2003-24-13),
unless already done.

Prior to further flight
after installing the
update to the KC 140
autopilot computer
system operating
softare as specified in

paragraph (e)( 1) of this
AD, unless already
done,

Within the next 100
hours time-in-service

(TIS) after September
12,2004 (the effective
date of this AD).

As of September 12,
2004 (the effective date

. of this AD).

Procedures
Follow Cessna Service Bulletin
SB02-22-01, dated November
25, 2002, and Honeywell Service
Bulletin No: KC 140-Ml, dated
August 2002, as specified in
Honeywell histallation Bulletin
No. 491, Rev, 3, dated April
2003.
Follow Honeywell Service
Bulletin No: KC 140-M1, dated
August 2002, as specified in
Cessna Service Bulletin SB02-
22-01, dated November 25,
2002.

Follow Honeywell Installation
Bulletin No, 491, Rev. 3, dated
April 2003; Cessna Service
Bulletin SB02-22-01, dated
November 25, 2002; Honeywell
Service Bulletin No: KC 140-
Ml, dated August 2002; and

Cessna Single Engine Service
Bulletin SB98-22-01, dated
May 18, 1998, as applicable.
Not applicable.

(f) You may request a revised flight manual supplement from Cessna at the address specified in
paragraph (h) ofthis AD.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(g) y ou may request a different method of complianceor a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19.

(

:'-~' ': .". 'l -~. .
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(l) Unless F AA authorizes otherwise, send your request to your principa1 inspector. The
principaJ inspector may add comments and wiU send your request to the Manager, Wichita Aircraft
Certification (ACO), FAA. For infoni1ation on any a1ready approved alternative methods of

. compliance, contact Dan Withers, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO),
FAA, 1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-
4196; facsil1ile: (316) 946-4407.

(2) Alteniative l1ethods ofcol1pliance approved inaccordance with AD 2003-24-13, which is
superseded by this AD, are approved as alteniative l1ethods of cOl1pliance with this AD,

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(h) Y ou rnust do the actions required by this AD following the instructions in Cessna Single
Engine Service Bulletin SB98-22-01, dated May 18, 1998; Cessna Single Engine Service Bulletin
SB02-22-01, dated November 25,2002; Honeywell Service Bulletin No: KC 140~M1, dated August
2002; and Honeywell Installation Bulletin No. 491, Rev. 3, dated April 2003. The Director öf the
Federal Register approved the incorporation by reference of this service bulletin in accordance with 5
U.S.c. 552(a) and L CFR part 51. You rnay get a copy from Cessna Aircraft Company, Product
Support, P,O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-5800; facsil1ile: (316) 942-
9006 and Honeywell, Business, Regional, and General A viation, 23500 W. 105th Street, 01athe,
Kansas 66061. Y ou l1ay review copies at F AA, Central Region, Offce of the Regional CounseL. 90 L

Locust, Romn 506, Kansas City, Missouri 64106; or at the National Archives and Records
Adrninistration (NARA). For information on the availability of this material at NARA, call (202)
741-6030, or go to:
h t lp ://WH'W. archives.gov(federal-register/code_qfJecleral-regu lations/iln*_locations.litm l.

Issued in Kansas City, Missouri, on Ju1y 21, 2004.

Dorenda D. Baker.
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 04-17217 Filed 7-29-04; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P
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LUFlARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep" 0031Osl0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 L 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottkêcaa,dep,no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

CESSNA - 128

Med hjemmel i lov av i 1. juni 1993 nr, 101 om luftart, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2004-073 KONTROLLIUTSKIFTING A V "FLAP BELLCRANKS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er listet i vedlagte kopi av
FAA AD 2004-17-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-17-01.

Anm,; Denne LDP erstatter og opphever LDP 2003-008,

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2004-17-01.

Referanse:

FAA AD 2004-17-01.

Gyldighetsdato :

2004- 1 2-0 1,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Gertification Service
Washington, DG

u ,$, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post Ans on the internet at "ww.faa.gov"
The following Airwortiness Direetive issued by the Federal Avialion Adminislralion in aecordanee with the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39.
applies to an aircafl model of whieh our reeords ¡ndieate you may be the registered owner, Airwortiness Direelives affec: avialion safety 

and are regulations whieh require immediateattenlion, You are eaulioned that no person may operate an airerafl to whic: an Airwortiness Direc:ve applies. exeept in aeeordanee with the requirements of the Airwortiness
Direelive (reference 14 CFR part 39, subpart 39,3),

2004-17-01 Cessna Aircraf Company: Amendment 39-13772; Docket No, 2002-CE-23-AD;
Supersedes AD 2002-22-17, amendment 39-12944; and AD 2003-21-04, amendment 39-13339.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effeetive on September 26,2004.

What Other Ans Are Afected by This Action?

(b) This AD supersedes AD 2002-22-17, amendment 39-12944; and AD 2003-21-04,
amendment 39-13339. .

What Aiplanes Are Afected by This AD?

(e) This AD affeets the followig airplane mo dels and serial numbers that are eertifieated in any
category:

(1) Group 1 (retains the actions from AD 2003-21-04, and adds all flap bellcranks to the
applicabilty) :

Model
208
208B

Senal N os.
20800001 through 20800369.
208BOOOl through 208BlO14, 208BlO17, 208BI018, 208BlO20 though 208BlO24,

208BlO26, and 208BI029 through 208BlO33.

(2) Group 2 (retains the requirement of AD 2002-22- 1 7 that you repetitively inspect the inboard
forward flap bellcranks for cracks, eventually replace these bellcranks, and provides the option of
installing the new design flap bellerank to increase the life limits and termiate the repetitive
inspections): Models 208 and 208B airlanes, all serial numbers.

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD is the result of (since F AA issued AD 2002-22- 1 7) Cessna's design of a new flap
bell crank with a life limit of 40,000 landigs (instead of 7,000 landings), and (since FAA issued AD
2003-21-04) futher analysis and examation of cracks and missing/incomplete welds in all of the
bell cranks. The actions specified in ths AD are intended to prevent failure of any bellcrank due to
cracks, deformation, or missing/incomplete welds. Thisfailure couldlead to damage to the flap
system and surounding structure and result in reduced or loss of control of the ailane.

\,
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What Must I Do To Address This Problem fo.rGroup 1 Airplanes?

(e) To address ths problem for Group 1 airplanes, you must do the following:
.ii."

Actions

(1) Inspect the right inboard _,
forward flap bellcrank assembly
for cracks, deformation, and
inssing/incomplete welds. The
affected flap bellcrank
incorporates one of the following
part numbers (P~):

(i) P/N 2622083-18;
(ii) P/N 2622281-2;
(iii) P/N 2692001-2; or
(iv) P/N 2622281-12.
(2) Inspect the left inboard forward
bellcran for cracks, deformation,

and inssing/incomplete welds.

The affected flap bellcran
incorporates one of the following
part P/Ns:

(i) PIN 262283-15; or
(ii) P/N 262281-1.

( ,

(3) Inspect the inboard af
bellcrank for cracks, deformation,
and inssing/incomplete welds.

The affected flap bellcrank
incorporates one of the following
P/Ns:

(i) PIN 2622267-1; or
(ii) P/N 2622267-2;
(iii) P/N 2622267-7;
(iv) P/N 2622267-8;
(v) P/N 2622083-1; or
(vi) P/N 2622083-2.
(4) Inspect the outboard bellcrank

for cracks, deformation, and
missing/incomplete welds. The
affected flap bellcrank
incorporates one of the following
P/Ns:

(i) PIN 2622091-1; or
(ii) P/N 2622091-2;
(iii) P/N 2622091-9;
(iv) P/N 2622091-10;
(v) P/N 2622091-17; or
(vi) P/N 2622091-28.

Coiipllance
Within the..nelá 25
landings'after' October
21,2003 (the effective
date of AD 2003-21-04),
If landings are unknown,
then you may multiply
hours time-in-servce
(TIS) by 1.25. For the
purposes of this AD, you
may substitute 20 hours
TIS for 25landings.
With the next 25
landings after September
26, 2004, the effective
date of this AD. If
landings are unknown,
then you may multiply
hours TIS by 1.25. For
the purposes of this AD,
you may substitute 20
hours TIS for 25
landings.
Within the next 25
landings after September
26, 2004, the effective
date of ths AD. If
landings are unown,
then you may multiply
hours TIS by 1.25. For
the purposes of this AD,
you may substitute 20
hours TIS for 25
landings.

Within the next 25
landings after September
26, 2004, the effective
date of this AD. If lands
are unknown, then you
may multiply hours TIS
by 1.25. For the purposes
of ths AD, you may
substitute 20 hours TIS
for 25 landigs.

Procedures
U se a flashlight and a mirror as
necessar to see if welds (1), (4),

(5), and (6) exist and are at least
O.06-inch thick around the full
circumference of the shaft. These
welds and the inspection procedures
are reference d in Figue 1, details A,
B, and C; and Views A-A and B-B
of Cessna Caravan Servce Bulletin
No.: CAB03-11, Revision 1, dated
September 24, 2003,
Use a flasWight and a mirror as
necessar to see if welds (1) through
(4) exist and are at least O,06-inch
thck around the full circumference
of the shaft. These welds and the
inspection procedures are referenced
in Figure 2, details A, B, and C; and
Views A-A and B-B of Cessna
Caravan Service Bulletin No.:
CAB03-11, Revision 1, date d
September 24,2003.

U se a flashlight and a 'mior as
necessar to see ifwelds (1), (2),
(4), and (5) exist and are at least
O.05-inch thick around the full
circumference of the shaft. These
welds and the inspection procedures
are reference d in Figure 3, details A,
B, and C; and Views A-A and B-B
of Cessna Caravan Service Bulletin
No.: CAB03-11, Revision 1, dated
September 24, 2003.

U se a flashlightand a mirror as

necessar to see if welds (1) though
(4) exist and are at least 0.05-inch
thick around the ful circumference
of the shaft. These welds and the
inspection procedures are referenced
in Figue 4, details A, B, and C; and
Views A-A and B-B of Cessna
Caravan Service Buleti No.:

CAB03-11, Revision 1, dated
September 24, 2003.

(
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(5) lf you find cracks, deformation,
or Ilssing/incomplete welds
during the inspection required by
paragraphs (e) (1) through (e) (4)
of this AD, thendo one of the

. following:

(1) Replace the bellcrank with a
new bellcrank; or

(ii) Prohibit the use of flaps
through the actions of paragraph

(g) of this AD,

Replace or do the flap
prohibition actions before
further flght afer the
inspection required in

paragraphs (e) (1) through
(e)(4) ofthis AD. lfyou
choose the flap
prohibition, you must
have the replacement
done within 200 hours
TIS after the inspection
required by paragraphs
(e) (1) through (e) (4) of
this AD. After the new
flap bellcrank is installed,
the Temporar Revision
208PHTR02, dated
September 23, 2003,
should be removed.

Replacement: Use the
Accomplishment lnstructions of
Cessna Caravan Service bulletin
No.: CAB02-12, Revision 1, dated
January 27, 2003, and the
Accomplishment lnstructions of
Cessna Caravan Servce Kit No.:
SK208-148A, dated Januar 27,
2003, or refer to the Maintenance
Manual, Chapter 27, Flap System-
Maintenance Practices, for bellcrank
removal and installation procedures.
Flap Prohibition: Use the

information in the Temporar
Revision 208PHTR02, dated
September 23,2003. The action is
reference d in Cessna Caravan
Servce Bulletin No.: CAB03-11,
Revision 1, dated September 24,
2003.

What Must I Do To Address This Problem for Group 2 Airplanes?

(f) To address this problem for Group 2 airplanes, you must do the following:

Actions
(1) Repetitive Inspections:

lnspect, using eddy current
method, any inboard
forward flap bellcrank (P/N
2622281-2, 2622281-12,
2692001-2, or FAA-
approved equivalent P IN)
for cracks.

Compliance
Initially inspect upon the
accumulation of 4,000 landings
on the bellcran or withn the next
250 landings after December 31,
2002 (the effective date of AD
2002-22- 1 7), whichever occurs
later. Repetiively inspect
thereafter at every 500 landings
until 7,000 landings are
accumulated at which time you
must replace as required in
paragraphs (f) (2) and (f) (3) of this
AD. No repetitive inspections are
required when a P/N 2622311-7
(or FAA-approved equivalent
PIN) inboard forward flap
bellcrank is installed.

Procedures
Follow the lnspection Instruetions
of Cessna Caravan Service
Bulletin No.: CAB02-1, dated
Februar 11, 2002, and the
applicable maintenance manuaL.

i\
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(2) Initial Replacement:
Replace any inboard

forward flap bellcran (P/N
2622281-2,2622281-12,
2692001-2, or FAA-
approved equivalent P/N)
with either:

(i) a new flap bellcrank with
the same P/N 2622281-2,
26228-12, 269001 -2, or
F AA-approved or
equivalent P/N; or

(ii) a new flap bellcrank
(P/M 262231 -7 or FAA-
approved equivalent PIN.

(

(3) Life Limits (Repetitive
Replacements) :

(i) The lifEllimit for the
inboard forward flap .
bellcranks (P/N 2622281-
2, 2622281-12, 2692001-
2, or F AA-approved
equivalent P/N) is 7,000
landings, Repetitive
inspections every 500
landings begin at 4,000
landings (see paragraph
(f) (1) of this AD.)

(ii) The life limit for the
inboard forward flap
bellcrans (P/N 2622311-7

or F AA-approved
equivalent P/N) is 40,000
landings. No repetitive
inspections are required on
these bellcranks.

If cracks are found, replace or do
theflap prohibition actions befare
further flght after the inspection
required in paragraphs (f) (1) of
this AD. Ifyou choose the flap
prohibition, you must have the
replacement done within 200
hours TIS after the inspection
requied by paragraphs (f) (1) of
this AD, After the new flap
bellcrank is installed, the
Temporar Revision 208PHTR02,
dated September 23,2003, should
be removed, If cracks are not
foOOd, initialy replace at

whichever occurs later: upon the
accumulation of 7,000 landings
on the bellcrank or withn the next
75 landings after December 31,
2002 (the effective date of AD
2002-22-17) .

Replace at the applicable
referenced life limits

Replacement: For Flap bellcrank
(P/N 2622281-2, 2622281-12,
2692001 -2, or F AA-approved

, equivalent P/N): Followthe
Instrctions of Cessna Caravan
Service Bulletin No.: CAB02-1,
dated Februar 11, 2002, and the
applicable maitenance manual.
For new flap bellcrank (P/N
2622311-7 or FAA-approved
equivalent P/N): Follow the
Accomplishment Instruetions of
Cessna Caravan Service Bulletin
No.: CAB02-12, Revision 1,
Dated January 27, 2003, and the
Accomplishment Instructions of
Cessna Caravan Servce Kit No.:
SK208 -148A, dated Januar 27,
2003. Flap Prohibitions: Use the
information in the Temporar
Revision 208PHTR02, dated
September 23, 2003.
U se the servce information
reference d in paragraph (f) (2) of
this AD.

Note l: Inboard forward flap bellcrans (P/N 2622281-2, 2622281-12, or 2692001-2) with 7,000
landings or more do not have to be replaced until 75landigs after December 31,2002 (the effective
date of AD '2002-22-17), unless found cracked.

Note 2: The compliance times ofthis AD are presented in landings instead ofhoursTIS. Ifthe
number of landings is unown, hours TIS may be used by multiplying the number of hours ris by
1.25.

(
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What Are the Actions I Must Do ifI Choose the Flap Prohibition Option?

(g) Insert Temporary Revision, 208PHTR02, dated September 23,2003, into the applicable
pilots operating handbook and F AA-approved airplane flight manual. The owner/operator holding at
least a private pilot certificate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14
CFR 43.7) may incorporate this information into the AFM. Make an entr into the aircraft records
showing compliance with this portion of the AD in accordance with section 43.9 of the Federal
Aviation Reguations (14 CFR 43.9).

(l) This procedure applies to Cessna Models 208 and 208B landplanes. For other FAA-approved
aircraft configurations (for example, amphibian, floatplanes, and so forth) , you must operate with
flaps up per the appropriate ailane flight manual supplement.

(2) This procedure allows for applicable deviation from the Master Minimum Equipment List
(MMEL) for these airplanes until the flap bell craIk is replaced. The applicable MMEL requirements
go back into effect at the time of flap bell crank replacement.

May I Requestan Alternative Method of Compliance?

(h) Y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. Unless FAA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principal inspector may add comments and wil send your request to the
Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), FAA.

(l) For infòrmation on any already approved alternative methods of compliance, contact Paul
Nguyen, Aerospace Engieer, FAA, Wichita ACO, 1801 Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas
67209; telephone: 316-946-4125; facsimile: 816-946-4107.

(2) Alternative methods of compliance approved under AD 2002-22-17 and AD 2003-21-04 are
not approved for this AD.

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(i) Y ou must do the actions required by this AD following the instructions in the service
information presented in paragraphs (i) (1) and (i) (2) of this AD.

(l) On December 31,2002 (67 FR 68508, November 12, 2002) and in accordance with 5 U.S.C.
552 (a) and L CFR part 5 l, the Director of the F ederal Register approved the incorporation of Cessna
Service Bulletin No.: CAB02-1, dated February 11, 2002.

(2) On October 21,2003 (68 FR 59707, October 17,2003), and in accordance with 5 U.S.C.
552(a) and L CFR part 51, the Director of the Federal Register approved the incorporation of Cessna
Caravan Service Bulletin No.: CAB03-1 1, Revision l, dated September 24,2003; Cessna Caravan
Service Bulletin No. CAB02-12, revision l, datedJanuar 27,2003; and Cessna Caravan Servce Kit
No.: SK208-148A, datedJanuary 27,2003 (original issue: October 21,2002).

(3) You may get a copy from Cessna Aircraft Company, Product Support, P.O. Box 7706,
Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316) 942-9006. You may review
copies at FAA, Central Region, Office of the Regional Counsel, 901 Locust, Room 506, Kansas City,
Missour 64106; or at the National Archives and Records Administration (NARA). For inormation
on the availabilty of ths material at NARA, call (202) 74 L -6030, or go to:
http://ww.archives.gov/federaLregisterlcode_or-federaLregulations/ibclocations.htm.

Issued in ;Kansas City, Missour, on August 5,2004.
Dorenda D. Baker,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraf Certifieation Service.
(FR noe. 04-18554 Filed 8-12-04; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

(
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LUFfARTSTILYNET
Postboks 8050 Dep" 00310sl0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 2331 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottkêcaa,dep,no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA -129

Med hjemmel i lov av L I, juni i 993 nr, 101 om luftfart, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr, 1273

2005-018A REVISJON A V "AIRPLANE FLIGHT MANUAL"

Påbudet gjelder:

Påbudet omfatter:

Cessna Aircraft Company, Modell 208 o
2005-07 -O 1.

angitt i vedlagte kopi av FAA AD

Anm, Denne revisjonen skyldes en k
bh

liten endring i en modellbetegljffl's'

-it"

n av FAA AD 2005-07-01 hvor det er gjort en
motortype,

'1à

tÍlagte kopi av F AA AD 2005-07-0 1.

Tid for utføreis'i:~;"':t\i

(12.." ,.;"f)'
Ike seneretknn 5;~tger etter denne LDP's gyldighetsdato,

"Z~-J

Referanse:

FAA AD 2005-07-01.

( "
Gyldighetsdato :

2005-07-08.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service

Washington, De
U,S. Department
of Transportation
FederalAviation
AdministrationWe post Ans on the internet at "www.faa.gov"

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of TiUe 14 of the Gode of Federal Regulalions (14 GFR) part 39,
applies to an aircraft madel of which Dur records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affecl aviatien safety 

and are regulations which require imrrediateattantion. You are cautioned that no person may operate an aircrafl to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airwortiness
Directive (reference 14 GFR part 39, subpart 39.3), '

CORRCTION:
(Federal Register: April 11, 2005 (Volurne 70, Nurnber 68); Page 18463)
(Federal Register: April 8, 2005 (Volurne 70, Number 67); Page 17889)
www.access,gpo.gov/su_docs/aces/aces14o.htrnl

2005-07-01 The Cessna Aircraft Company: Amendment 39-14025; DocketNo, FAA-2005-20514;
Directorate Identifier 2005-CE-08-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on March 29,2005.

Are Arny Other Ans Affected by This Actiorn?

(b) None.

What Airplarnes Are Affected by This AD?

L (c) This AD affects Models 208 and 208B, all serial numbers, that are certificated in anycategory .

Wliat Is the Urnsafe Condition Presented in This AD?

(d) This AD results from several accidents/incidents ofproblems with the affected airplanes
during operations in icing condition, including six accidents in the previous two icing seasons and
nine events in the past few months. We are issuing this AD to assure that the pilot has enough
information to prevent loss of control of the airplane while in- flght during icing conditions.

Wliat Must I Do To Address This Problem?

(e) No later than April 1, 2005 (3 days afer March 29,2005, which is the effective date ofthis
AD), incorporate the following revisions into the Airplane Flight Manual:

9
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Affected airplanes

(1) Cessna Model 208
airplanes and Model 208B
airplanes, all serial
numbers.

(

(2) Cessna Model 208
airlanes with a Pratt &
Whitney of Canada Ltd.,
PT6A-114A turboprop
engine installed (675
SHP) or F AA-approved
engine of equivalent .
horsepower installed,
except airplanes modified
by Supplemental Type
Certificate SA0892WI.

(3) Cessna Model 208
airplanes with a Pratt &
Whitney of Canada Ltd.,
PT6A-114 turboprop
engine installed (600
SHP) or FAA-approved
engine of equivalent
horsepower installed,
except airplanes modified
by Supplernental Type
Certificate SA00892WI.

(4) Cessna Model208B
airlanes with a Pratt &
Whtney of Canada Ltd.,
PT6A-114A turboprop
engine installed (675
SHP) or FAA-approved
engine of equivalent
horsepower installed,
except airplanes modified
by Supplemental Type
Certificate SA00892WI,

Incorporate the following AFM revision
document

Section 2: Limitations and Section 4:
Normal Procedures: Temporary Revision
208PHTR04, dated March 2, 2005, to the
Pilots Operating Handbook (POH) and
F AA -approved Airplane Flight Manual

. (AFM), except replace the Limitations
(Section 2) of the Temporary Revision
208PHTR04 to the POH/F AA-approved
AFM with the Appendix to this AD. (This
may be done by inserting a copy of this
AD into the POH/AFM.).
Section 9: Optional Systems Description
and Operating Procedures: Revision 5 of

the 208 (675 SHP) POH/F AA-approved
AFM Supplement SL "Known Icing
Equipment" Cessna document D1352-Sl-
05, dated March 2,2005.

Section 9: Optional Systems Description
and Operating Procedures Revision 5 of

the Cessna Model208 (600 SHP)
POH/F AA-approved AFM Supplement SL
"Known Icing Equipment", Cessna
document D1307-Sl-05, dated March 2,
2005, except incorporate the Appendix to
this AD into paragraphs
"PREFLIGHT"and "VISUAL/TACTILE
CHECK"ofthe Limitations Section of the
POH/F AA-approved AFM Supplement SL
"Known Icing Equipment".
Section 9: Optional Systems Description
and Operating Procedures Revision 6 of
the 208B (675 SHP) POH/F AA-approved
AFM Supplement SL' 'Known Icing
Equipment", Cessna document D1329-
Sl-06, dated March 2,2005.

Revise the Performanee Section

(Sectión 5) of the AFM
Supplement by inserting the
fol-Iowing text (this may be

done by inserting a copy of this
AD in the AFM Supplement)

None.

WARNING: The stall waming
system has not been tested in all
icing conditions and should not
be relied upon in icing
conditions.

WARNING: The stall warnng
system has not been tested in all
icing conditions and should not
be relied upon in icing
conditions.

WARNING: The stall waming
system has not been tested in all
icing conditions and should not
be relied upon in icing
conditions.

(
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(5) Cessna Model 208B
airplanes with a Pratt &
Whitney of Canada Ltd.,
PT6A-114 turboprop
engine installed (600
SHP) or F AA-approved
engine of equivalent
horsepower installed,
except airplanes modified
by Supplemental Type
Certificate SA00892WI.

Section 9: Optional Systems Description
and Operating Procedures Revision 5 of
the 208B (600 SHP) POH/FAA-approved
AFM Supplement SL" Known Icing
Equipment', Cessna document D 1309-

SI-05, dated March 2, 2005,

WARNING: The stall warning
system has not been tested in all
icing conditions and should not
be relied upon in icing (

conditions.

(f) The owner/operator holding at least a private pilot certificate as authorized by section 43,7 of
the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may do the flight manual changes requirement of
this AD. Make an entr in the aircraft records showing compliance with this portion of the AD
following section 43.9 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(g) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for this AD
by following the procedures in 14 CFR 39,19. Unless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principalinspector may add comments and wil send your request to the
Manager, Standards Staff, Small Airplane Directorate, F AA, c/o Paul Pellcano, Aerospace Engineer

(Icing), F AA, Small Airplane Directorate, c/o Atlanta Aircraft Certification Office (ACO), One
Crown Center, 1895 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, GA 30349; telephone: (770) 703-6064;
facsimile: (770) 703-6097. For information on any already approved alternative methods of
compliance, contact Paul Pellicano at the address and phone number above,

May I Get Copies ofthe Document Referenced in this AD?

(h) Y ou may obtain the service information referenced in this AD from The Cessna Aircraft
Company, Product Support, PO Box 7706, Wichita, Kansas 67277-7706; telephone: (316) 517-5800;
facsimile: (316) 942-9006, To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; U.S.
Department of Transportation, 400 Seventh Street, SW" NassifBuilding, Room PL-401,
Washington, DC, or on the Internet at http://dms,dot.gov.This is docket number F AA-2005-20048;
Directorate Identifier 2005-CE-08-AD.

11



Appendix to AD 2005-07-01, Amendment 39:-14025

í

(Docket No, FAA-2005-20514; Directorate IdentifÎer 2005-CE-08-AD)

Preflght

Takeoff is prohibited with any frost, ice, snow, or slush adhering to the wings, horizontal
stabilizer, control surfaces, propeller blades, and engine inlets,

Waming

Even small amounts offrost, ice, and snow, or slush on the wing mà.y adversely change lift and
drag, Failure to remove these contamnants will degrade airplane perforrance and may prevent a safe
takeoff and climbout.

Visual/actile Check

In addition to a visual check, a tactile check of the wing leading edge, wing upper surface (up to
two feet behind the deicing boot at on-sp an location as a minimum), horizontal tailleading edge, and
propeller blades is required ifthe outside air temperatue (OAT) is below 5° C (41 a F) and visible
moistue (rain, drizzle, sleet, snow, fag etc.) is present or the aiplane was exposed to visible moistue
(rain, drizzle, sleet, snow, fog etc.) since the previous landing; or the airplane experienced in-flght
ice accretion since the previous takeoff; or the difference between the dew point temperature and the
OAT is 3° e (5° F) or less; or water is present on the wing. Reference the preflight procedures in
Section 4 of the basic Pilots Operating Handbook.

Issued in Kansas City, Missouri, on March 21,2005,
David R. Showers,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certifieation Service.
(FR Doc. 05-5915 Filed 3-24-05; 8:45 am)
BILLING eGDE 4910-13-P

;~;
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LUFlARTSTIYNET
Postboks 8050 Dep., 003 I Oslo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottkêcaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA -130

Med hjemmel i lov av L L. juni i 993 nr, IDiom luftart, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
iD. desember 1999 nr, 1273

2006-006 "ENGINE OPERATIONS IN COLD CONDITIONS"

Påbudet gjelder:

Alle luftfartØY av typene Cessna 182 og Reims F182 utstyrt med motorer av typen SMA
(Societe de Motorisations Aeronautiques),

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F- 2006-007,

Tid for utførelse:

Ike senere enn 5 dager etter denne LDP's gyldighetsdato,

Referanse:

DGAC AD F-2006-007.

Gyldighetsdato:

2006-03-31,

(

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE Distribution: Issue date: Page: i

No F-2006-007 A January 04, 2006 1/2 ,
(

Direction This Airworthiness Directive is published by the DGAC on behalf of Translation of (( Consigne de Navigabilié )) of same
générale EASA, Airworlhiness Authority of the State of Design for the affected number.
de product, part or appliance, In case of difficulty, reference should be made to
I'aviation the French issue,

civile
Franee No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies,

except in accordance with the requirements of that Airworthiness Directive,
GSAC un/ess otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.
publication

Corresponding foreign Airworlhiness Directive(s): Airworlhiness Directive(s) replaeed:

Not applicable None

Person in charge of airworthiness: Type(s):

SOCIETE DE MOTORISA TIONS CESSNA 182 and REIMS F182 aircraft equipped
AERONAUTIQUES (SMA) with SMA SR305-230 engine

Type cerlificate(s) No. 154, IM15, EASA.lM.A.052

TCDS No 154, IM15, EASA.IM.A.052

ATA chapter: Subject:

71 Power plant - Engine operation in co Id conditions

1. EFFECTIVITY:

This Airworthiness Directive (AD) is applicable to all CESSNA 182 and REIMS-CESSNA F182 equipped
with SMA SR305-230 engine,

2, REASONS:

This AD is issued following flight tests in cold weather conditions, These tests have demonstrated the
need to restrict engine operating Iimitations to prevent engine stall that may caused forced landing,

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIMES:

Unless already done, the following measures are rendered mandatory from the effective date of this AD:

- Before the next flight, perform the accomplishment instructions of § 3 of the SMA Service Bulletin

No SB-C182-71-002.

These actions must be done in accordance with the manufacturer's technical Publicatíons.

4. REFERENCE PUBLICATION:

SMA Service Bulletin No SB-C182-71-002 dated November 24,2005
(Any subsequent approved revision of this document is acceptable)

d/TV (, .



1(3 AIRWORTHINESS DIRECTIVE Distribution: Issue date: Page:

I ~ No F-2006-007 A January 04, 2006 2/2

5. EFFECTIVE DATE:

On receipt from January 04, 2006,

6. REM ARK:

For any questions concerning the technical content of the requirements in this AD, please contact:

SMA
10-12 rue Didier Daurat
18021 Bourges
Tél : + 33 2 48 67 56 28 - Fax: + 33 2 48 50 56 38,

7. APPROVAL:

This AD is approved under EASA reference No 2005-6451 dated December 23,2005,

(
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LUFARTSTILYNT
Postboks 8050 Dep" 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 i 78 00
Telefax: 23 3 i 79 95

E-post: postmottak (Bcaa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA -131

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273

2006-016 INSPEKSJON A V" A VIONICS BUS CIRCIDT BREkKER SWITCH"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som er beskrevet i vedlagte kopi
av FAA AD 2005-20-25,

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-20-25,

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-20-25,

For punkt (e)(l) i vedlagte kopi av FAA AD 2005-20-25 skal de angitte tidene regnes fra 1.
februar 2006 som gyldighetsdato.

For punkt (e)(4) i vedlagte kopi av FAA AD 2005-20-25 gjelder denne LDP's
gyldighetsdato,

Referanse:

FAA AD 2005-20-25.

Gyldighetsdato:

2006-03-31.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utfØrelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at wwwJaa.gov/aircraftisafetylalerts/
The fotlowing Airworthiness Direetive issued by the Federal Aviation Administration in aeeordanee with the provisions of Title 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft madel of which aur records indicale you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate
attenlion. You are eautioned thal no person may operate an aireralt to whieh an Airworthiness Direetive applies, except in aecordanee with the requiremenls of the Airworthiness
Direc!ive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2005-20-25 The Cessna Aircraft Company: Amendment 39-14321; Docket No, FAA-2005-211 73;
Directorate Identifier 2005-CE-22-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on November 9, 2005,

What Other Ans Are Affected By This Action?

(b) None,

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) This AD affects the following airplane models and serial numbers that are:
(1) Equipped with an avionics bus circuit breaker switch, part number (P/N) CM3589-50, 593-

250-101,593-250-102, W31-X2M5A-50, or W31-X1000-50; and
(2) certificated in any category:

Model
401
401A
401B
402
402A
402B

402C

404

411
411A
414

Serial numbers
655 and 401-0001 through 401-0322.
655 and 401A0001 through 401A0132,
401B0001 through 401B0221.
402-0001 through 402-0322.
402A0001 through 402A0129.
402B0001 through 402B0122, 402B0201 through 402B0249, 402B0301 through 402B0455,
402B0501 through 402B0640, 402B0801 through 402B0935, 402B1001 through 402B1100,
402B1201 through 402B1250, and 402B1301 through 402B1384.
689, 402C0001 through 402C0125, 402C0201 through 402C0355, 402C0401 through
402C0528, 402C0601 through 402C0653, 402C0801 through 402C0807, and 402C0808
through 402C L 020.
682,404-0001 through 404-0136,404-0201 through 404-0246, 404-0401 through 404-
0460,404-0601 through 404-0695, and 404-0801 through 404-0859,
642 and 411-0001 through 411-0250,
411-0251 through 411-0300. i
667, 414-000 L though 414-0099, 414-0151 through 414-0175, 414-0251 through 414-
0280,414-0351 through 414-0437,414-0451 through 414-0550, 414-0601 through 414-
0655,414-0801 through 414-0855, and 414-0901 through 414-0965,

\
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Model
414A

Serial numbers
414A0001 through 414A0121, 414A0201 through 414A0340, 414A0401 through
414A0535, 414A0601 through 414A0680, 414A0801 through 414A0858, and 414A1001
through 414A1212.
693 and 421-0001 through 421-0200,
471A0001 through 421A0158,
421B0001 through 421B0056, 421B0101 through 421B0147, 421B0201 through 421B0275,
421B0301 through 421B0486, 421B0501 through 421B0665, and 421B0801 through
421B0970.
421C0001 though 421C0l71, 421C0201 through 421C0350, 421C0401 through 421C0525,
421C0601 through 421C0715, 421C0801 through 421C0910, 421C1001 through 421C1 1 15,
421C1201 through 421C1257, 421C1401 through 421C1413, and 421C1801 through
421C1807.
425-0001 through 425-0236.
698 and 441-0001 through 441-0362.

421
421A
421B

421C

425
441

What is the Unsafe Condition Presented in Tbis AD?

(d) This AD is the result of reports òf smoke and a buring smell in the cockpit. The actions
specified in this AD are intended to prevent failure of the avionics bus circuit breaker switch, which
could result in smake and a buring smell in the cockpit. This failure could lead to reduced ability to
contral the airplane.

What Must I do to Address This Problem?

(e) To address this problem, you must do the following:

Actions

(1) lnspect the avionics bus circuit
bre aker switch to determine the part
number (PIN) and date code. (i) lf
the PIN is CM3589-50, 593-250-
101,593-250-102, VV31-X2M5A-
50, or VV31-X1000-50; and (ii) The
date code is 0434 or later; then (iii)
No furher action is required.

(2) lfthe PIN is CM3589-50, 593-
250-101,593-250-102, VV31-

X2M5A-50, or W31-X1000-50
and there is no date code, replace
the avionics bus circuit breaker
switch with a PIN CM3589-50 that
has a date code of 0434 or later.

Compliance
Within the next 200
hours time-in-service

(TIS), the next 12
months, or at the next
scheduled inspection,
after November 9,
2005 (the effective
date ofthis AD),
whichever occurs
first.
Befare furher flght

after the inspection
required in paragraph
(e)(1) ofthis AD.

Procedures
For Models 425 and 441 airplanes,
follow the procedures in Cessna
Conquest Service Bulletin CQB05-2,
dated February 21, 2005, and the
applicable maintenance manuaL. For all
other affected airplane models, follow
the procedures in Cessna MuIti-engine
Service Bulletin MEB05- 1 dated
February 21,2005, and the applicable
maintenance manuaL.

For Models 425 and 441 airplanes,
follow the procedures in Cessna
Conquest Service Bulletin CQB05-2,
dated February 21, 2005, and the
applicable maintenance manuaL. For all
other ajected airplane models, follow

the procedures in Cessna Multi-engine
Service Bulletin MEB05-1, dated
February 21, 2005, and the applicable
maintenance manuaL.

(
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Actions
(3) lfthe P/N is CM3589-50, 593-
250-101,593-250-102, VV31-

X2M5A-50, or W31-X1000-50, or
VV3 L-X 1 000-50 and the date eode

is earlier than 0434, the part has a
safe life limit of 1,000 hours TIS
and must be replaeed within the
1,000-hour time limit with a P/N
CM3589-50 that has a date eode of
0434 or later,

(4) Do not install a P/N CM3589-
50,593-250-101,593-250-102,
VV31-X2M5A-50, or VV3 l-Xl 000-
50 that does not have a date eode or
has a date eode earlier than 0434.

Compliance
Within the 1,000-

hour TIS safe life
limit

Procedures
For Models 425 and 441 airplanes,
follow the procedures in Cessna
Conquest Service Bulletin CQB05-2,
dated February 21, 2005, and the
applieable maintenanee manuaL. For all
other affected airplane models, follow
the proeedures in Cessna Multi-engine
Service Bulletin MEB05-1, dated
February 21, 2005, and the applieable
maintenance manuaL.

Not applieable.As of November 9,
2005 (the effeetive
date of this AD).

May I Request an Alternative Method of Compliance?

(f) You may request a different method of complianee or a different compliance time for this AD
by following the proeedures in 14 CFR 39.19. Unless F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspeetor. The prineipal inspeetor may add eomments and will send your request to the
Manager, VViehita Aireraft Certifieation Offee (ACO), F AA. For information on any already
approved alternative methods of eomplianee, eontact Gerald Pilj, Aerospaee Engineer, F AA Wichita
ACO, 1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-
4151; faesimile: (316) 946-4107.

Does This AD Incorporate Any Material by Reference?

(g) y ou must do the actions required by this AD following the instructions in Cessna Conquest
Service Bulletin CQB05-2, dated Februar 21, 2005, and Cessna Multi-engine Service Bulletin
MEB05- L dated February 2 L 2005. The Director of the Federal Register approved the incorporation
by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 U.S,C. 552(a) and L CFR part 51. To get a
copy of this service information, contact The Cessna Airenift Company, Citation Marketing Division,
Product Support P,o. Box 7706, Wichita, Kansas 67277; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316)
942-9006. To review co pi es ofthis service information, ga to the National Archives and Records
Administration (NARA), For information on the availability ofthis material at NARA, ga to:
http://www,archives.gov/federalJegister/code_of Jederal Jegulations/ibr _locations. html or call
(202) 741-6030, To view the AD docket, ga to the Docket Management Faeility; U.S, Department of
Transportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-401, Washington, DC 20590-
001 or on the Internet at http://dms,dot.gov, The docket number is F AA-2005-21173; Directorate
Identifier 2005-CE-22-AD.

Issued in Kansas City, Missouri, on September 28,2005,
David R. Showers,
Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certifieation Service,
(FR Doc. 05-19928 Filed 10-11-05; 8:45 am)
BILLING CODE 4910-13-P

(,
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MOTORDREVN
LUFTFART0Y

LUFTFARTS TILYNET
Postboks 8050 Dep" 0031 Oslo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottk(gcaa,dep.no

LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

CESSNA -132

Med hjemmel i lov av IL. juni i 993 nr, i Ol om luftar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
io. desember 1999 nr, 1273

2006-022A "OPERATIONS IN-FLIGHT AND IN GROUND ICING CONDITIONS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, Modell 208 og 208B som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD
2006-01-11 RI.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 2006-01-11 RI.

Anm. Denne LDP basert på FAA AD 2006-01-11 RI innebærer kun en klargjøring av
teksten i første utgave av LDP. Tidsfristen er følgelig ikke endret.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2006-01-11 RI, med virkning fra
31. mars 2006, som var gyldighetsdato for første utgave av LDP 2006-022. Dette er i
samsvar med F AA AD 2006-01-11 RI.

Referanse:

FAA AD 2006-01-11 RI.

Gyldighetsdato:

2006-07 -O 1.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DlRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
ww.faa.gov/aircraft/safety/alerts/
The lollowing Airworthiness Direclive issued by the Federal Aviation Administration in acoordance wilh the provisions ol TiUe 14 ol the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies to an aircrft model ol which our reoords indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affecl aviation saety and are regulations which require immediate

attention. You are cautioned lhat no person may operate an airiafl to which an Airworhiness Direclive applies, except in accrdance with the requirements of the Airwrtiness
Direlive (relerence 14 CFR part 39, subpart 39.3).

CORRCTION: (Federal Register:May 16,2006 (Volume 71, Number 94); Page 28420;
www.access,gpo.gov/su_docs/aces/acesI40.htmlJ

CORRCTION: (Federal Register: May 16,2006 (Volume 71, Number 94); Page 28250;
www.access,gpo,gov/su_docs/aces/acesI40.htmlJ

2006-01-11 RI The Cessna Aircraft Company: Amendment 39-14515; Docket No. FAA.2005-
21275; Directorate Identifier 2005-CE-28-AD.

When Does This AD Become Effective?

(a) This AD becomes effective on Februar 22, 2006. The effective date ofths AD is retained
from AD 2006-01-11.

What Other ADs Are Affected by This Action?

(b) Ths AD revises AD 2006-01-11, Amendment 39-14450.

What Airplanes Are Affected by This AD?

(c) This AD affects Models 208 and 208B, all serial numbers, that are certificated in any
category .

What Is the Unsafe Condition Presented in This AD?

(d) Ths AD is the result of reports of several accidents involving the affected airplanes during
operations in-flight and in ground icing conditions. We are issuing this AD to provide a safe method
to detect ice, snow, frost, or slush adhering to the upper wing (a critical surace) prior to takeoff; and
to reduce drag in-flght by shedding ice on the cargo pod and landing gear fairings. lee adhering to
the upper wing surface, cargo pod, or landing gear fairings could result in a reduetion in airplane
performance with the consequences that the airlane canot perform a safe takeoff or climb or
maintain altitude.

Wbat Must I Do To Address This Problem?

(e) To address this problem, you must do the followig:

7



Actimis
( 1) Install the pilot assist handle
SK208-l46-2 subkit (par number
(PIN) SK208-146-2) (or FAA-
approved equivalent part number) if
the airplane wiU be operated in the
ground icing conditions defined under
"Visual/Tactile Check" in the
LIMIT A TIONS section ofthe AFM
after the compliance time.

(2) 14 CFR 21.303 allows for
replacement pars through pars

manufacturer approval (PMA). The
phrase "or FAA-approved equivalent
par number" in this AD is intended to
signify those pars that are PMA parts
approved through identicality to the
design of the par under the type
certificate and pars to correct the
unsafe condition under PMA (other
than identicality). Equivalent
replacement pars to correct the unafe
condition under PMA (other than
identicality) may also be installed
provided they meet curent
airworthiness stadards, which inc1ude

those actions cited in this AD.

(3) Insert the text in Appendix L of this
AD afer the "OTHER
LIMITATIONS" in the
LIMITATIONS section of the Cessna
Models 208 or 208B Pilots Operating
Handbopk (POH) and F AA-approved
Airplane Flight Manual (AFM).

(

Compliance
Within the

next 125

days after
February 22,
2006 (the
effective
date of this
AD), uness

already done.
Not
Applicable

Within the
next 125

days after
February 22,
2006 (the
effective
date of this
AD) unless
already done.

Proceduires
Install the pilot assist handle SK208-146-2
subkit (par number (PIN) SK208-l46-2) (or
F AA-approved equivalent par number)
following step 4 of the Accomplishment
Instrctions of Cessna Caravan Service Kit

No. SK208-146, dated October 4,2004.

Not Applicable.

The owner/operator holding at least a private
pilot certificate as authorized by section 43,7
of the Federal Aviation Regulations (14 CFR
43.7) may insert the information into the POH
as specified in paragraph (e)(3) ofthis AD.
y ou may insert a copy of this AD into the
appropriate sections ofthe POH to comply
with this action. Make an entry into the aircraft
records showing compliance with portion of
the AD in accordance with section 43.9 of the
Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

(
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Actions

(4) For Cessna Model 208B with Pratt
& Whitney of Canada Ltd., PT6A-114
Turbo Prop engine installed (600 SHP)
or equivalent, and equipped with a
cargo pod and pneumatic deicing
boots, do one of the following:
(i) Instali Cessna Accessory Kit

AK08-6C per Cessna Service
Bulletin CAB95-19; or.

(i i) Install a placard in view of the
pilot which states "This airplane is
prohibited from flght in known or
forecast icing".

(5) For all Cessna Model 208 and
208B airplanes equipped with a cargo
pod and pneumatic deicing boots and
not included in paragraph (e)(4) ofthis
AD, do one of the follöwing:
(i) Install Cessna Accessory Kit

AK208-6C per Cessna Service
Bulletin CAB93-20 Revision 1; or

(ii) Install a placard in view of the
pilot with the following words:
"This airplane is prohibited from
flight in known or forecast icing 

Il .

(6) Insert the text in Appendix 2 of this
AD in the "KINDS OF OPERATION
LIMITS" in the LIMITATIONS
section of the Cessna Models 208 or
208B Pilot' sOperating Handbook

(POH) and F AA-approved Airplane
Flight Manual (AFM).

Compliance
Within the
next 125

days after
Februar 22,
2006 (the
effective
date of this
AD), unless
already done.

Within the
next 125

days after
Februar 22,
2006 (the
effective
date of ths
AD), uness
already done.

Before
fuher flight
after
compliance
to paragraph
(e)(4)(i) or
(e)(5)(i) .of

this AD.

Procedures
Install the cargo pod and landing gear fairing
deice kit (par number (P/N) AK08-6C2) (or
F AA-approved equivalent part number)
following the Instalation Instrctions of

Cessna Caravan Service Bulletin No. CAB95-
19, dated October 13, 1995, and Cessna
Caravan Accessory Kit No. AK208-6C,
Revision C, dated August 27, 1993. The
owner/operator holding at least a private pilot

. certificate as authorized by section 43,7 of the
Federal Aviation Regulations (14 CFR 43,7)
may install the placard as specified in
paragraph (e)(4) ofthis AD. Make an entry
into the aircraft records showing compliance
with portion of the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal Aviation
Regu1ations (14 CFR 43,9),
Do the installation following the Installation
Instructions of Cessna Caravan Service
Bulletin No. CAB93-20, Revision 1, dated
October 13, 1995, and Cessna Caravan
Accessory Kit No. AK208-6C, Revision C,
issued August 27, 1993. The owner/operator
holding at least a private pilot certificate as
authorized by section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may
install the placard as specified in paragraph
(e)(5)(ii) ofthis AD. Make an entr into the
aircraft records showing compliance with
portion of the AD in accordance with section
43.9 of the Federal Aviation Regulations (14
CFR 43.9).
The owner/operator holding at least a private
pilot certificate as authorized by section 43.7
of the F ederal Aviation Regulations (14 CFR
43.7) may insert the information into the POH
as specified in paragraph (e)(3) ofths AD.
y ou may iusert a copy of this AD into the
appropriate sections of the POR to comp1y
with this action. Make an entr into the aircraft
records showig compliance with portion of
the AD in accordance with section 43.9 of the
Federa1 Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

9



Actions

(7) Delete the text in Appendix 3 of
(. his AD from the "REQUIRED

EQUIPMENT" in the LIMIT A TIONS
section of the Cessna Models 208 or
208B Pilot' sOperating Handbook

(POH) and F AA-approved Airplane
Flight Manual (AFM) Supplement SL
"Known Icing Equipment".

Complian'ce
Before
fuher flight
after
compliance
to paragraph
(e)(4)(i) or
(e)(5)(i) of
this AD.

Procedures
The owner/operator holding at least a private
pilot certificate as authorized by section 43.7
of the Federal Aviation Regulations (14 CFR
43.7) may insert the information into the POH
as specified in paragraph (e)(3) ofthis AD.
y ou may insert a copy of this AD into the
appropriate sections of the POH to comply
with this action. Make an entry into the aircraft
records showing compliance with portion of
the AD in accordance with section 43.9 of the
Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9).

Note: Cessna Caravan Service Bulletin No, CAB04-9, dated October 4,2004, also addresses the
installation of the pilot assist handle.

May I Request an Alternative Method of Compliance?

( . (f) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO), F AA, has the authority to approve

alternative methods of compliance for ths AD, ifrequested using the procedures found in 14 CFR
39.19. For information on any already approved alternative methods of compliance, contact Paul
Pellicano, Aerospace Engineer (Icing), F AA, Small Airplane Directorate, cio Atlanta ACO, One
Crown Center, 1985 Phoenix Boulevard, Suite 450, Atlanta, GA 30349; telephone: (770) 703-6064;
facsimile: (770) 703-6097; or Robert P. Busto, Aerospace Engineer, Wichita ACO, FAA, 1801
Airport Road, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-4157; facsimile: (316) 946-4107.

Does This AD Incorporate Åny Material by Reference?

(g) y ou must do the actions required by this AD following the instructions in Cessna Caravan
Service Kit No. SK208-146, dated October 4, 2004, and Cessna Caravan Accessory Kit No. AK208-
6C, Revision C, dated August 27, 1993.

(1) On Febru 22, 2006 (71 FR 1941, January 12,2006), and in accordance with 5 U.S.C.
552(a) and 1 CFR part 51, the Director of the Federal Register previously approved the incorporation
by reference of Cessna Caravan Service Kit No. SK208-146, dated October 4, 2004, and Cessna
Caravan Accessory Kit No. AK208-6C, Revision C, datedAugust 27,1993.

(2) To get a copy ofthi.s service information, contact The Cessna Aircraft Company, Product
Support, P.O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277-7706; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316)
942-9006. To review copies ofthis service information, go to the National Archives and Records
Administration (NAR). For information on the availability ofthis material at NARA, go to:
http://www.archives.gov/federaIJegister/code_ of Jederai-regulations/ibr -iocations. html or call
(202) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facilty; U.S. Deparent of
Transportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-401, Washington, DC 20590-
001 or on the Internet at http://dms.dot.gov. The docket number is FAA-2005-21275; Directorate
Identifier 2005-CE-28-AD.

(
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Appendix 1 to AD 2006-01-11 RI Changes to theCessna Models 208 or 208B Pilots Operating
Handbook (POH) and FAA-Approved Airplane Flight Manual

AffectedCessna Models 208 or 208B Pilot's Operating Handbook (pOR) and FAA-Approved
Airplane Flight Manual (AFM)

Insert the following text after the "OTRER LIMITATIONS" in the LIMITATIONS section of
the Cessna Models 208 or 208B Pilot's Operating Randbook (POR) and F AA-Approved Airplane
Flight Manual (AFM):

COLD WEA TRER OPERATIONS.
The airplane must be equipped with the following equipment when operating at an airort in the

ground icing conditions defined under "Visual/Tactile Check" in the LIMIT A TIONS section:
1. Pilot assist handle, Cessna PIN SK208-146-2 (or FAA-approved equivalent par number).

Appendix 2 to AD 2006-01-11 RI Changes tio the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating
Handbook (POH) and F AA-Approved Airplane Flight Manual

Affected Cessna Models 208 or 20BB Pilot's Operating Handbook (P OH) and FAA-Approved
Airplane Flight Manual (AFM)

Add the following to the equipment listed under "FLIGRT INTO KNOWN ICING" in the
"KINDS OF OPERATION LIMITS" in the LIMITATIONS section of the FAA-Approved Airplane
Flight Manual:

Lower main landing gear leading edge deice boots
Cargo pod nosecap deice boot

Appendix 3 tio AD 2006-01-11 RI Changes tio the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating

Handbook (POH) and FAA-Apprioved Airplane Flight Manual Supplement Sl

Affeded Cessna Miodeis 208 or 20BB PHlot's Operating Handbook (POll and FAA-Apprioved
Airplane FHght Manual (AFM) Supplement Sl

Remove the paragraph under "REQUIRED EQUIPMENT" in the Limitations section of the
FAA-Approved Flight Manual Supplement SL "Known Icing Equipment", that currently reads as l'

follows:
"The following additional equipment is not required for flight into icing conditions as defined by

FAR 25, but may be installed on early senal airplanes by using optional accessory Kit AK208-6. On
later serial airplanes, this equipment may be included with the flight into known icing package. If
installed, this equipment mustbe fully operational:"

Issued in Kansas City, Missour, on March 10,2006.
Kim Smith,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 06-2546 Filed 3-15-06; 8:45 am)
BILLINGCODE 49L0-13-P

(
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MOTORDREVN
LUFTF ART0Y

(

LUFTFARTS TILSYNET
Postboks 8050 Dep" 0031 Oslo

Besøksadresse:
Rådusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottk(§caa,dep,no

LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LOP)

CESSNA -133

Med hjemmel i lov av 1 L. juni L 993 nr, L O L om luftfart, § i 5-4 jf, § 4- L og det vedtak om delegeiing av myndighet til Luftfartstilsynet av
LO, desember 1999 nr. 1273

2006-046 REVISJON A V "AIRPLANE FLIGHT MANUAL"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, Modell 208 og 208B som beskrevet i vedlagte kopi av
F AA AD 2006-06-06,

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 2006-06-06.

Anm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2005-018A.

Tid for utførelse:

lle senere enn 7 dager etter denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Gyldighetsdato: 'k ~~t~'i"'\
F AA AD 2006-06-06.

( 2006-07 -o l,

--()67- '\J-¿~

l

MERK! For at angjeldende flymateiie1J skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service
Washington, De

U,S, Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
ww.faa.gov/aircraftJsafety/alerts/
The following Airworthiness Direclive issued by the Federal Aviation Administration in aecordanee with the provisions of TiUe 14 of the Gode of Federal Regulations (14 GFR) part 39,
appiies to an aireralt model of which aur records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives alle et aviat¡on safety and are regulalions whieh require ¡mmediate
altention. You are cautioned that no person may operate an aircraf to which an Airwarthiness Direclive applies. exeept in accordance with the requirements of the Airworthiness
Direetive (reference 14 GFR part 39, subpart 39,3).

2006..06-06 The Cessna AIrcraft Company: Amendment 39-14514; DocketNo, FAA-2006-23648;
Directorate Identifier 2006-CE-07-AD.

Wben Does This AD Become Effective?

(a) Ths AD becomes effective on March 24,2006.

Are ADY Otheir Ans Affected By Tids Action?

(b) Yes. Ths AD supersedes AD 2005-07-01; Amendment 39-14025.

What Aiirbiines Are Affected by This AD?

(c) Ths AD affects Models 208 and 208B, all serial numbers, that are certificated in any
category .

Wbat is the UlIsafe Coiiditioii Presented iii This AD?

(d) This AD is the result ofseveral accidents/incidents with the affected airplanes during
operations in icing conditions, F AA evaluatio,¡ ofCtssna flight test data, Cessna issuing service
information, and F AA evaluatin~tl' setVi~~ln:t9tiation'. We are issuing ths AD to assure that the
pilot has enough information to prevent loss of contral of the airplane while in-flight during icing
conditions.

What Must I Do To AddiressT,liis'P~obiem?
\'

(e) N o later than March 27, 2006 (3 days after the effective date of this AD of March 24, 2006),
incorporate the following revisions into the Airplane Flight Manual (AFM):

Afeded airplanes Incorporate the following AFM revision
document

Section 2: Limitations and Section 4: Normal
Procedures: Temporar Revision
208PHTR05, dated lune 27, 2005, to the
Pilots Operating Handbook (POH) and FAA-
approved Airplane Flight Manual (AFM).

(l) Cessna Mode1208 airplanes and Mode1208B
airplanes, all serial numbers.

6



Affedied ain':ihiiieS

(2) Cessna Model 208 airplanes with a Pratt & Whitney
of Canada Ltd., PT6A-114A turboprop engine installed
(675 SHP) or FAA-approved engine ofequivalent
horsepower installed, equipped with airframe deicing
pneumatic boots, that are not currently prohibited from
flight in known or forecast icing.

(3) Cessna Model208 airplanes with a Pratt & Whitney
of Canada Ltd., PT6A-114 turboprop engine installed
(600 SHP) or F AA -approved engine of equivalent
horsepower installed, equipped with airframe deicing
pneumatic boots, that are not currently prohibited from
flight in known or forecast icing.
(4) Cessna Model208B airplanes with a Pratt &
Whitney of Canada Ltd., PT6A-114A turboprop engine
installed (675 SHP) orFAA-approved engine of
equivalent horsepower installed, equipped with airframe
deicing pneumatic boots, that are not currently
prohibited from flight in known or forecast icing.

(5) Cessna Model 208B airplanes with a Pratt &
Whitney of Canada Ltd" PT6A-114 tuboprop engine
installed (600 SHP) or F AA-approved engine of
equivalent horsepower installed, equipped with airframe
deicing pneumatic boots, that are not ofthe curently
prohibited from flght in known or foreeast icing.

Incorpoirate the foiiowiiig AFM revision
documeiit

Section 9: Optional Systems Description and
Operating Procedures: Revision 6 of the 208

(675 SHP) POH/F AA-approved AFM
Supplement SL "Known Icing Equipment",
Cessna document DI352-Sl-Q6, dated lune
27,2005,
Section 9: Optional Systems Description and
Operating Procedures: Revision 6 of the
Cessna Model208 (600 SHP) POH/FAA-
approved AFM Supplement SL "Known Icing
Equipment", Cessna document D 1307-S 1-

06, dated lune 27, 2005,

Section 9: Optional System,s Description and

Operating Procedures: Revision 7 of the
208B (675 SHP) POH/F AA-approved AFM
Supplement SL "Known Icing Equipment",
Cessna document D1329-0Sl-007, dated
lune 27, 2005.

Section 9: Optional Systems Description and
Operating Procedures: Revision 6 208B (600
SHP) POHI AA-approved AFM Supplement
SI "Known Icing Equipmeht", Cessna
document D 1309-0S1-006, dated lune 27,
2005,

(f) y ou must do the following, unless already done. These changes are to the Pilots Operating
Handbook (POH) and F AA-approved AFM and to the POH/F AA-approved AFM Supplement SL
"Known Icing Equipment" mandated in paragraph (e) of this AD: .

ActiiOHlS

(1) For Cessna Model208 airplanes and Model
208B airplanes, all serial numbers, equipped with
airframe deicing pneumatie boots, that are not
currently prohibited from flght in known or forecast
icing: Y ou are prohibited from continued flight after
encountering moderate or greater icing conditions,
The airplane can dispatch into forecast are as of icing
but must exit moderate or greater icing conditions if
encountered,

COlljpliancie
No later than
March 27,2006
(3 days after the
effective date of
this AD of
March 24,
2006).

Pirocedaiires

Not Applicable.

(
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Actions
(2) For Cessna Model208 airplanes and Model
208B airplanes, all serial numbers, equipped with
airframe deicing pneumatic boots, that are not
currently prohibited from flight in known or foretast
icing:
(i) Insert the text in Appendix 1 of this AD

preceding the KlDS OF OPERA TI ON LIMITS
paragraph in the LIMITATIONS section of the
Cessna Models 208 or 208B Pilot's Operating
Randbook (POR) and F AA-approved Airplane
Flight Manua (AFM),

(ii) Insert the text in Appendix 2 ofthis AD in the
LIMITATIONS section of the Cessna Models 208
or 208B POH and F AA-approved AFM KNOWN
ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT Sl at the
begig of the paragaph "REQUIRED
EQUIPMENT" .

(3) For Cessna Model208 ailanes and Model
208B airplanes, all serial numbers, equipped with
aiframe deicing pneumatic boots, that are not
curently prohibited from flght in known or forecast

icing: Instal 3 placards with black letters on a white

background. The placards shal be located on the
inent panel in one of the followig areas:
under the rao stack, imediately above the pilot' ~
flight intrents, or below the pilot' s vertical. speed

indicator. Letterig on the placard shall be a

minimum height of 1I-inch.
(i) Placard 1 shal include the text of Appendix 3 of

ths AD.
(ii) Placard 2 shall include the following text: "120

KJAS Minum in Icing Flaps UP except 110
KJAS if Climbing to Exit Icing" .

(iii) Placard 3 shall include the following text:
"Disconnect autopilot at first indication of ice
accretiön" .

Compliance
N o later than
March 27, 2006
(3 days after the
effective date of
this AD of
March 24,
2006),

N o later than
March 27,2006
(3 days after the
effective date of
this AD of
March 24,
2006).

8

Procedures
The owner/operator holding
at least a private pilot
certificate as authorized by
section 43.7 ofthe Federal
A viation Regulations (14
CFR 43.7) may insert the
information into the POR as
specified in paragraph (f)(2)
ofthis AD. You may insert a
copy of this AD into the
appropriate sections of the
POH to comply with this
action. Make an entr into
the aircraft records showing
compliance with portion of
the AD in accordance with
section 43,9 of the Federal
A viation Regulations (14
CFR 43.9).
The owner/operator holding
at least a private pilot
certificate as authorized by
section 43.7 ofthe Federal
Aviation Regulations (14

CFR 43,7) may install the
placards as specified in
paragraph (f)(3) ofths AD.
y ou may insert a copy of this
AD into the appropriate
sections of the POR to
comply with this action.
Make an entr into the
aircraf records showing
compliance with portion of
the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal
Aviation Regulations (14
CFR 43.9).

(
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Actions
(4) For Cessna Model208 airplanes and Model

~B airplanes, all serial numbers, equipped with
airframe deicing pneumatic boots, that are not
currently prohibited from flght in known or forecast
icing:

(i) Insert the text in Appendix 4 ofthis AD under the
"AIRSPEED LIMITATIONS" paragraphin the
LIMITATIONS section of the Cessna Models 208
or 208B POH and F AA-approved AFM.

(ii) Replace the text in the KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT SL UNDER THE
"MINIMUM SPEED IN ICING CONDITIONSII
paragraph with the text in Appendix 4.

(iii) Insert the following text in the LIMITATIONS
section of the POH/AFM under the "OTRER
LIMITATIONSII paragraph and in the
LIMITATIONS section of the KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under the
"AUTOPILOT OPERATIONS IN ICING
CONDITIONS" paragraph: "Disconnect autopilot
at first indication of ice accretion".

(5) For Cessna Mode1208 airplanes and Model
208B airplanes, all serial numbers, equipped with
airframe de icing pneumatic boots, that are not
curent1y prohibited from flght in known or forecast
icing:.

(i) Replace the text in the PERFORMCE section
of the Cessna Models 208 or 208B POH and
F AA-approved AFM KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT SL UNER THE
"STALL SPEEDSllparagraph with the text in
Appendix 5.

(ii) Replace the "W ARNING"text in the
LIMITATIONS section of the Cessna Models 208
or 208B POH and F AA-approved AFM KNOWN
ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under
IIENVIRONMENTAL CONDITIONSllwith:

"FLIGHT IN THESE CONDITIONS AR
PROHIBITED" .

(iii) Replace the last two sentences in the
LIMITATIONS section of the Cessi1a Models 208
or 208B POH and F AA-approved AFM KNOWN
ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under
"ENVIRONMENT AL CONDITIONS"with the
followii1g text: "Exit strategies should be
determined during preflght planng".

(

Compliance
N o later than
March 27,2006
(3 days after the
effective date of
this AD of
March 24,
2006).

N o later than
March 27,2006
(3 days after the
effective date of
ths AD of
March 24,
2006).

9

Procedures
The owner/operator holding
at least a private pilot
certificate as authorized by
section 43.7 ofthe Federal
A viation Regulations (14
CFR 43,7) may insert the
inormation into the POH as
specified in paragraph (f)( 4)
of this AD. Y ou may insert a
copy of this AD into the
appropriate sections of the
POH to comply with this
action. Make an entr into
the aircraf records showing
compliance with portion of
the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal
Aviation Regulations (14

CFR 43.9).

The owner/operator holding
at least a private pilot
certificate as authorized by
section 43.7 of the Federal
Aviation Regulations (14

CFR 43.7) may insert the
information into the POH as
specified in paragraph (f)(5)
of ths AD. Y ou may Inert a
copy of this AD into the
appropriate sections of the
POR to comply with ths
action. Make an entr into
the aircraf records showing
compliance with portion of

the AD in accordance with
section 43.9 of the Federal
Aviation Regulations (14
CFR 43.9).



How Do I Remove tJle Icñimg ProJlibitioli ofParagrapb. (f)(1) ofTJlis AD?

(g) The prohibition from continued flight after encountering moderate or greater icing conditions
(the prohibition ofparagraph (£)(1) ofths .A..) may be removed when all of the following occurs:

(1) The F AA, with Cessna's assistance, determnes that the aircraft models can operate safely in
icing conditions, and any required information from ths activity is made available to operators;

(2) The F AA approves a Low Speed A wareness System, that as a minimum incorporates an aural
warnng and activates at a minimum of 110 KJAS, and it is scheduled for installation on your aircraft
within an acceptable amount of time;

(3) Y ou comply with AD 2006-01-11, Amendment 39-14450 (71 FR 1941 ) (or later revised
AD), as required for your aircraft, and

(4) The FAA wil notify operators about paragraphs (gJ(l) and (g)(2) ofthis AD by either
distribution of a special airortiness information bulletin (SAIB) such that operators can apply for

an alternative method of compliance and/or though arevision ofthis AD.

May I Reqiiest an Alternative Metht(d t(f CmllJpliance?

(h) y ou may request a different method of compliance or a different compliance time for ths AD
by following the procedures in 14 CFR 39.19. U n1ess F AA authorizes otherwise, send your request to
your principal inspector. The principal iùspector may add comments and wil send your request to the
Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (ACO), F AA. The alternative method of compliance
to AD 2005-07-01, dated lune 22,2005 has now been incorporated into the rule. For information on
any already approved alternative methods of compliance, contact Robert P. Busto, Aerospace
Engineer, Wichita ACO, F AA, 1801 Airport Road, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-
4157; facsimile: (316) 946-4107.

May I Get Ci!¡¡ães of the Documenll Rdereimced in This AD?

(i) Y ou may obtain the service information referenced in this AD from The Cessna Aircraft
Company, Product Support, P,O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277-7706; telephone: (316) 5 L 7-
5800; facsimile: (316) 942-9006. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility;
U,S. Depai-t:ment of Transportation, 400 Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-401,
Washington, DC, or on the Internet at htt://dms.dot.gov, The docket number is F AA-2006-23648;
Directorate Identifier 2006-CE-07-AD,

Appendix 1 to AD 2006-06-06-lIullllJges to the Cessna Models 208 oir 208B Pilots Operating
Hanirbook (JPOH) and F AA-Approved Aiirplane Fligbt Manual

Affected Cess:ia Models 208 or 208B Pilot's Operating Handbook (POH) and FAA-Approved
Airplane Fligli Manual (AFM)

Insert the following text at the beging of the KIS OF OPERATION LIMITS paragraph in
the LIMITATIONS section of the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating Handbook (POH)
and F AA-Approved Airplane Flight Manual (AFM). Ths may be done by inserting a copy ofthis
AD into the POH/AFM:

"Continued flght after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One or
more of the following defines moderate icing conditions for this airlane:

Indicated airspeed in leve1 cruse flight at constat power decreases by 20 knots.
Engine torque required to maintaIn airspeed increases by 400 fl. lbs.

(
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Airspeed of 120 KJAS canot be maintained in level flght.
An accretion of 1/4-inch of ice is observed on the wing strut.

Disregard any mention of approval for £light in icing conditions within the PORI AFM."

Appendix 2 to AD 2006-06-06-Changes to the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating
Handbook (P OR) and F AA-Approved Airplane Fligbt Manual

Affected Cessna Models 208 or 208B Pilot's Operating Handbook (POR) and FAA-Approved
Airplane Flight Manual (AFM)

Insert the following text in the LIMITATIONS section of the POR and F AA-approved AFM
KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL, at the beginning of the paragraph "REQUIRED
EQUIPMENT". This may be done by inserting a copy of this AD into the PORI AFM:

"Continued £light after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One or
more of the following defines moderate icing conditions for ths airlane:

Indicated airspeed in level flight at constant power decreases by 20 knots.
~""gine torque required to maintain airspeed increases by 400 ft. lbs.
L ~.rspeed of 120 KJAS canot be maintained in level flght.

An accretion of 1/4-inch ofice is observed on the wing strt.

Disregard any mention of approval for £light in icing conditions withn the POH/AFM,"

Appendix 3 to AD 2006-06-06-Cessna Model 208 Aiirplanes and Model 208B Aiirplanes,
Equipped Witb. Airfirame Deicing Pneumatie Boots, That Aire Not Currently Prohibited From
Flight in Known or Foirecast Icing

Install a placard. with black letters on a white backgroundo The placard shall be located on the
instrument panel in one of the following areas: Under the radio stack, immediately above the pilots
flight instrents, or below the pilot's vertical speed indicator. Letterig on the placard shall be a

minimum \1/8\-inch tall and state the following:
"Continued flight after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One or

more of the following defines moderate icing conditions for ths airlane:

l '. °rspeed in level flight at constant power decreases by 20 KJAS,
i:mgine torque required to maintain airspeed increases by 400 ft. lbs.
120 KJAS cannot be maintained in level £light.
lee accretion of 1/4 inch observed on the wing strt."

Appendix 4 to AD 2006-06-06-hanges to the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating
Handbook (POH) and FAA-Approved Airplane Flight Manual Supplement Sl

Affected Cessna Models 208 or 208B Pilot's Operating Handbook (POH) and FAA-Approved
Airplane Flight Manual (AFM) ~",l F AA-Approved Supplement Sl

Insert the following text into the LIMIT A TIONS section under the "AIRSPEED
LIMIT A TIONS" paragraph of the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating Handbook (POR)
and FAA-Approved Airplane Flight Manual (AFM), and Replace the text in the KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT S L under the "MIIMUM SPEED IN ICING CONDITIONS"
paragraph with the following text, This may be done by inserting a copy ofthis AD into the
nORlAFM:

(
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Minimum airspeed in icing conditions, for all flight phases including approach, except takeoff
and landing:

Flaps up: 120 KJAS
Flaps 10(deg): 105 KIAS
Flaps 20(deg): 95 KJAS

Exception for flaps up: when climbing to exit icing conditions airspeed can be reduced to 110
KJAS minimum.

Flaps must be extended durng all phases (takeoffand landing included) at airspeeds below 110
KJAS, except adhere to published AFM procedures when operating with ground deicing/anti-icingfluid applied. .
WARNING

The aural stall wamg system do es not fuction properly in all icing conditions and should not

be relied upon to provide adequate stal waring when in icing conditions."

Note: These are minimum speeds for operations in icing conditions. Disregard any reference to
the original speeds within the POlV AFM.

Appendix 5 to AD 2006-06-06-hanges to the Cessiia Models 208 or 208B Pilots Operatiig
Handbook (pOH) and FAA-Approved Airplaiie Flight Manual Supplement Sl

Replace the text in the PERFORMCE section of the pÖH/ AFM KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under the "STALL SPEEDS" paragraph with the following text:

"lee accumulation on the airframe may result in a 20 KIAS increase in stall speed, Either buffet
or aural stall warng should be treated as an imminent stalL."

"W ARNING- The aural stall waming system does not fuction properly in all icing conditions
and should not be relied upon to provide adequate stal warg when in icing conditions."

Issued in Kansas City, Missouri, on March 10,2006.
Kim Smith,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 06-2544 Filed 3-15-06; 8:45 am)
BILLING eODE 4910-13-P I,'
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lUFTDYKTIGHETSpABUD

(lDP)

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. L O L om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273

2006-057 "LO OSE FUEL HOSE CONNECTIONS TO FUEL INJECTOR SERVO"

Påbudet gjelder:

(

Cessna Aircraft Company, luftfartøy av modeller som beslaevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2006-17-04,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av FAA AD 2006-17-04.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av FAA AD 2006-17-04 med virlming fra deime
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Gyldighetsdato: KAV\~~ \i-i~i

F AA AD 2006- L 7-04,

(, 2006-11-27,

"lod1-iO -Z~

l.

MERKI For at angjeldende flyinaterielI skal være luftdyktig iiå påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

www.faa,gov/aircraftsafety/alerts/
www.gpoaccess.gov/fr/advanced.htmi

U,S, Department
of Transportation

Federal Aviation

Administration

2006-17-04 The Cessna Aircraft Company: Amendment 39-14725; DocketNo. FAA-2006-25262;
Directorate Identifier 2006-CE-39-AD,

Effective Date

(a) This AD becomes effective on September 1, 2006.

Affected ADs

(b) None,

Applicabilty

(c) This AD affects the following airplane mo deIs and serial numbers that are certificated in
any category:

Table l.-Applicabilty and Airplane Groups

Model

(i) 172R
(ii) 172S
(iii) 182T
(iv) Tl82T
(v) 206H

. ~(yi) ,20611

(2) Group 2 Airplanes:'Atdh'odttls' l:'Çi)t~f~R
equipped with the Gahnin GI ÓOO (ii) 172S 'System. (iii) 182T

(iv) Tl82T

~\vi~ønFî"
(vi):T2'Ot5:H

Group

(1) Group 1 Airplanes: All models
not equipped with the Gannin
GI000 System,

,.

Unsafe Condition

Serial Numbers
17281244 through 17281334

172S9809 through 172S10219

18281527 through 18281832

Tl8208381 through Tl8208583
20608231 through 20608265

T20608515 through T20608635 .
17281244 through 17281334

L 72S9809 through 172S 1 0219

18281527 through 18281832

T18208381 through Tl8208583
20608231 through 20608265
T20608515 through T2060863 5

(d) This AD is the result of one report of loose fuel hose connections to the fuel injector servo
on a Cessna Aircraft Company Modell72S airplane. We are issuing this AD to detect and correct
any incorrect torque values of the end fittings of flexible fuel hoses in the engine compartment, which
could result in the loss of fuel flow and fuel leakage, Loss offuel flow could result in partial or
complete loss of engine power and fuel Ieakage could result in an engine compartment fire.

Compliance

( e) For Group L Airplanes not equipped with the Garmin GI 000 System: To address this
problem, you must do the following:

28
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2006- 1 7-04 2

Table 2.-Actions, Compliance, and Procedures for Group 1 Airplanes

Actions

(1) Inspect the two end fittings on each
ofthe following hoses in the engine
compartment for the correct torque
va1ues:

(i) Fuel strainer to engine fuel pump,

(ii) Engine fuel pump to fuel injector
server (except T206).

(iii) T206 only: Engine fuel pump to
the union at the aft vertical cooling
baffe,

(iv) T206 only: Union at the aft
vertica1 cooling baffle to the fuel

injector servo,

(v) Fuel injector servo to fuel
manifold valve (except turbo models).

(vi) Turbo models only: Fuel injector
servo to fue1 flow transducer.

(vii) Turbo models only: Fuel flow
transducer to fue1 manifold valve.

(viii) Fuel injector servo retum to
firewall fitting,

(2) If any incorrect torque values are
found during the inspection required by
paragraph (e)(1) ofthis AD, dean and
dry the threads of all fittings, and
tighten the hose end fittings to the
correct torque values as defined in
Table 4.

Compliance

Within the next 5 hours
time-in-service (TIS) after
September 1,2006 (the
effective date ofthis AD),
on airplanes that have not
had a 100-hour or annual
inspection of the engine
installation fuel hoses for
security and tightness of
the end fittings,

Befare further flght after
the inspection required by
paragraph (e)( 1) of this
AD, in which any
incorrect torque values are
found.

Procedures

Follow Cessna Service
Bulletin No. SB06-71-02,
dated lune 19,2006,

Follaw Cessna Service
Bulletin No. SB06-71-02,
dated lune 19,2006.

(

(f) For Group 2 Airplanes equipped with the Gannin G L 000 System: To address this problem,

yau must da the following:

(
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Table 3.-Actions, Compliance, and Procedures for Group 2 Airplanes

2006- 17-04 3

Actions

(l) Inspect the two end fittings on each of the
following hoses in the engine compartent
for the correct torque va!ues:

(i) Fue! strainer to engine fue! pump.

(ii) Engine fue! pump to fuel injector servo
(except T206).

(iii) T206 on!y: Engine fuel pump to the
union at the aft vertical cooling baffle,

(iv) T206 only: Union at the aft vertical
cooling baffe to the fuel injector servo,

(v) Fuel injector servo to fuel flow
transducer,

(vi) Fuel flow transducer to fue! manifold
valve,

(vii) Fue! injector servo return to firewall
fitting.

(2) If any incorrect torque values are found
during the inspection required by paragraph
(f)(1) ofthis AD, clean and dry the threads of
all fittings, and tighten the hose end fittings
to the correct torque va!ues as defined in
Tab!e 4.

Compliance

Within the next 5 hours
TIS after September l,
2006 (the effective date of
this AD), on airp!anes that
have not had a L OO-hour or

annua! inspection of the
engine installation fuel
hoses for security and
tightness of the end
fittings,

Before further flght after
the inspection required by
paragraph (f)(1) ofthis
AD, ií1 which any incorrect
torque values are found.

Procedures

Follow Cessna
Service Bulletin No,
SB06-71-02, dated
June 19,2006,

Follow Cessna
Service Bulletin No.
SB06-71-02, dated
June 19,2006,

(g) Use the following table for the correct torque vaJues to tighten the hose end fittings as
required in paragraphs (e)(2) and (f)(2) ofthis AD:

Table 4.-Torque Values for Hose End Fittings

Flare Hex Sizes in
Fractions of an Inch Hose Size

Correct Torque in Inch-pounds
Minimum Maximum

9/16
11116
7/8

-4
-6
-8

135
270
450

150
300
500

Alternative Methods of Compliance (AMOCs)

(h) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO), F AA, ATTN: Jeff Janusz,
Aerospace Engineer, F AA, Wichita ACO, J 80 L Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209;
telephone: (316) 946-4148; facsimile: (316) 946-4107, has the authority to approve AMOCs for this
AD, ifrequested using the procedures found in 14 CFR 39.19.
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Material Incorporated by Reference

( . 2006-17-04 4

(i) Y ou must do the actions required by this AD following the instructions in Cessna Service
Bulletin No. SB06-71-02, dated June 19,2006, The Director of the Federa1 Register approved the
incorporation by reference ofthis service bulletin in accordance with 5 U.S,C, 552(a) and 1 CFR par
51. To get a copy ofthis service information, contact The Cessna Aircraft Company, Product
Support, P,O. Box 7706, Wichita, Kansas 67277-7706; telephone: (316) 517-5800; facsimile: (316)
942-9006. To review copies ofthis service information, go to the National Archives and Records
Admil1istration (NARA). For information on the availability ofthis material at NARA, go to:
http://ww,archives.gov/federaIJegister/code _ of-tederal_regulations/ibr _locations,html or caU

(202) 741-6030. To view the AD docket, go to the Docket Management Facility; U.S. Department of
Transportation, 400 Seventh Street, SW" NassifBuilding, Room PL-401, Washington, DC 20590-
0001 or on the Intemet at http://dms,dot.gov. The docket num ber is F AA-2006-25262; Directorate
Identifier 2006-CE-39-AD.

Issued in Kansas City, Missouri, on August 9,2006.
John R. Colomy,
Acting Manager, Small Airplal1e Directorate, Aircraft Certification Service,
(FR Doc. E6-13442 Filed 8-17-06; 8:45 am)
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LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. L O L om luftar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
io. desember 1999 nr. 1273

2006-068 "HORIZONTAL AND VERTICAL STABILIZER ATTACHMENT-
INSPECTION/REPLACEMENT"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, luftfartøy av modeller som beslaevet i vedlagte kopi av
EASA AD 2006-0267,

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av EASA AD 2006-0267,

Anm.: Denne LDP innebærer at gyldigheten av LDP 42A178 begrenses til kun å gjelde

fartøyer produsert i USA, mens denne LDP gjelder de franskproduserte modellene som
beskrevet,

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av EASA AD 2006-0267 med virkiiing fra deime
LDP's gyldighetsdato.

( ,

Referanse:

EASA AD 2006-0267.

Gyldighetsdato :

2006-11-27.

(

MERKI For at angjeldende flyinateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



EASA AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No.: 2006 - 0267

Date: 31 August 2006

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry,

Type Approval Holder's Narne :

No TG Holder at time of publication

(The TC previously held by REIMS
AVIATION, SA is under transfer to the
Cessna Aircraft Company)

Type/Model designation(s) :

F150, FA150, FRA150, F152 and FA152
series

TCDS Number : Franee 107

Foreign AD: FM 80-11-04

Supersedure : DGAC AD 1984-067-IMP(A) R1

ATA 55 Stabilzers - Horizontal and Vertical Stabilzer Attachrnent-
I ns pecti on/Re p lacerne nt

l\anufacturer: Reims Aviation, SA

Applicability: This airworthiness directive applies to Reims Aviation aircraft models and
serial numbers listed below, unless the NAS 1 0684A nutplate has been
replaced in accordance with DGAC Franee AD 1984-067-IMP(A) R1:

F150F, F150G, F150H and F150J F150-0001 thru F150-0529

F150K, F150L and F150M F15000530 thru F15001428

FA150Kand FA150L FA1500001 thru FA1500120

FRA 150L and FRA 150M FRA1500121 thru FRA1500336

F152 F15201429 thru F15201828

F A 152 FA1520337 thru FA1520372

\
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(

Reason: To detect cracked NAS 1068A4 nutplates which, if allowed to go
undetected, could result in separation of the vertical or vertical and
horizontal tail assembly from the airplane,

This AD supersedes DGAC France AD 1984-067-IMP(A) R1, which was
issued in 1984 to take into account FM AD 80-11-04, adding a time
deadline to get all the NAS 1 0684A nutplates replaced by AN365-428,
MS20365-428, MS21042L4 or MS21 044N4 nuts. This calendar time limit
is now withdrawn,

Effective Date: 14 September 2006

Compliance: Unless accomplished previously, within 100 hours time-in-service (TIS)
after the effective date of this AD, and thereafter at intervals not to
exceed 100 hours TIS, accomplish the following:

A) Using a suitable light and mirror, visually inspect the eight NAS
1068A4 nutplates installed on the Part Number 0432004-9 vertical fin
aft attachment bracket for cracks in the threaded part (nut body)
and/or base of the nutplate in accordance with the instructions in
Reims Aviation Bulletin Service (BS) 24 Revision n01 or Cessna
Single Engine Service Information Letter SE79-49, Revision # 1;

B) If any NAS 1 0684A nutplate is found cracked, before next flight,
replace it with a serviceable part;

C) The repetitive inspections are no longer required if the NAS 10684A
nutplates are replaced with AN365-428, MS20365-428, MS21042L4
or MS21 044N4 nuts,

Ref, Publications: Reims Aviation SB 24, Revision n01 or later approved revisions; or

Cessna Single Engine Service Information Letter SE79-49, Revision # 1,
dated April 28, 1980 or later approved revisions,

Remarks : 1, If requested and appropriately substantiated the responsible EASA
manager for the related product has the authority to accept
Alternative Methods of Compliance for this AD,

2, This AD was posted as PAD06-150 for consultation on 13 June
2006 with a comment period until 30 Juhe 2006, The Comment
Response Document can be found on the Agency's website at
http://ww,easa.europa.eu/home/aw dir en,html.

3, Enquiries regarding this Airworthiness Directive should be referred to
the Airworthiness Directive Focal Point - Certification Directorate,
EASA. E-mail: ADs(âeasa,europa,eu

4, For any questions regarding the technical content of the
requirements of this AD, please contact: The Cessna Aircraft
Company, Product Support, P,O, Box 7706, Wichita, Kansas 67277-
7706, United States of America; telephone: +1 (316) 517-5800;
facsimile: +1 (316) 942- 9006,
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o
LUFARTSTIYNET

Postboks 8050 Dep" oo310slo
Besøksadrse:

Radusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax : 2331 79 95

E~post: postmotta (1caa,dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDVKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA

Med hjemmel i lov av IL, juni 1993 nr. 101 om luftfar, § 15-4 jf, § 4~ i og det vedtak om delegerig av myndighet til Luftarstilsynet av
10, desember 1999 nr, 1273

2007 -031 "CREW SEAT BACK CYLINDER LOCK ASSEMBLY FAILURE"

Påbudet gjelder:

C)

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2007-05-10.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 2007-05- 10.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av FAA AD 2007-05-10
med virkning fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2007-05-10.

Gyldighetsdato:

( . 2007 ~05-02.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



o
AIRWORTHINESS DlRECTIVE

FAA
Aircraft Certification Service ww.faa.gov/aircraftsafety/alerts/

ww.gpoaccess.gov/fr/advanced.htm1

2007-05-10 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-14971; Docket No, FAA-2006-25261;
Directorate Identifier 2006-CE- 38- AD.

Effective Date

(a) This AD becomes effective on April 11,2007.

Affected ADs

(b) None.

Applicabilty C~)

(c) This AD affects the following airplane models and serial numbers that are certificated in any
category:

Model
l72R
172S
182S
182T
Tl82T
206H
T206H

Sedal Numbers
17280001 through 17281262
172S8001 through 172S9994
18280001 through 18280944

18280945 through 18281701

Tl8208001 through Tl8208453
20608001 through 20608250
T2060800 1 through T20608570

Unsafe Cóndition

(d) This AD results from reports of the crew seat back cylinder lock assemb1y failing at the aft
end area and other cylinder lock assemblies found cracked. The actions specified in this AD are
intended to prevent the crew seat cylinder lock assembly from bending, cracking, or failing, This
failure could cause uncontrolled movement of the seat back, resulting in possible backward collapse
during flght. Backward collapse of either crew seat back could result in an abrupt pitch-up if the
affected crew member continues to hold on to the control yoke during this faI1ure and cou1d cause

difficulty in exiting the airplane from an aft passenger seat after landing.

Compliance

( e) To address this problem, you must do the following, unless already done:
(1) Airplanes that do not have Modification Kit MKl72-25-10A or Modification Kit

MKl72-25-10B installed:

6
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o
Actions

For each crew seat (pilot and
copilot), install Modification
KitMKl72-25-lOC or
fabricate and install a steel
lock rod/ar.

C-j

Compliance

For airplanes that have
over 1.000 hours time-in-

service (nS) on the
effective date ofthis AD:
do the action within the
next 4 months after April
11,2007 (the effective
date ofthis AD).
For airplanes that have
from 501 to 1.000 hours
ns on the effective date
ofthis AD: do the action
within the next 8 months
after April 11, 2007 (the
effective date ofthis AD).
For airplanes that have
from O to 500 hours ns
on the effective date of
this AD: do the action
within the next 12 months
after April 11, 2007 (the
effective date ofthis AD).

Procedures

Follow Cessna Single
Engine Service Bulletin
SB04-25-0l, Revision 4,
date d December 26, 2006,
for installing Modification
Kit MKl72-25-l OC.

Follow Cessna Single
Engine Service Bulletin
SB04-25-02, Revision 1,
dated October 17,2005, or
Revision 2, dated June 5,
2006, for fabricating and
installing a steellock
rod/bar.

(2) AirDIanes that have Modification Kit MKI72-25-lOA or Modification Kit MKI72-25-
10B instaIled:

Action Compliance Procedures

(i) For each crew seat Within the next 3 O days after Follow Cessna Single Engine
(pilot and copilot), do April 11, 2007 (the effective Service Bulletin SB04-25-0l,
an installation date ofthis AD). Revision 4, dated December 26,
inspection, 2006,

(ii) Ifyou do not find Before further flight after the Follow Cessna Single Engine
any discrepancies inspection required in Service Bulletin SB04-25-0l,
during the inspection paragraph (e)(2)(i) ofthis AD, Revision 4, dated December 26,
required in paragraph 2006,

(e)(2)(i) ofthis AD,
make a log bookentry
showing compliance

with this AD and no
further action is
required,

(iii) Ifyou find Before further flght after the Follow Cessna Single Engine
discrepancies during inspection required in Service Bulletin SB04-25-01,
the inspection required paragraph (e)(2)(i) ofthis AD. Revision 4, dated December 26,
in paragraph (e )(2)(i) 2006,
ofthis AD, make all
necessary corrective
actions,

( 7



o
Note: Although not required for the airplanes affected by this AD, you may replace the steellock

rod/bar with Modification Kit MK1 72-25-10C.

Alternative Methods of Compliance (AMOCs)

(f) The Manager, Wichita Aircraft Certification Offce, F AA, A TTN: Gary Park, Aerospace
Engineer, 1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone: (316) 946-
4123; facsimile: (316) 946-4107, has the authority to approve AMOCs for this AD, if requested us ing
the procedures found in 14 CFR 39.19,

Material Incorporated by Reference

(g) y ou must use Cessna Single Engine Service Bulletin SB04-25-0 1, Revision 4, dated
December 26,2006; and Cessna Single Engine Service Bulletin SB04-25-02, Revision 1, dated
October 17,2005, or Revision 2, dated lune 5, 2006, to do the actions required by this AD, unless theAD specifies otherwise. -

(1) The Director of the Federal Register approved the incorporation by reference ofthis service ()

information under 5 U,S.C. 552(a) and 1 CFR par 51.

(2) For service information identified in this AD, contact Cessna Aircraft Company, Product
Support, P.O. Box 7706, Wichita, KS 67277; telephone: (316) 517-5800; fax: (316) 942-9006.

(3) Y ou may review copies at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counsel, 901
Locust, Kansas City, Missouri 64106; or at the National Archives and Records Administration
(NARA). For information on the availability ofthis material atNARA, call202-741-6030, or go to:
http://ww,archives.gov /federal -legister/code _of -tederal -legulations/ibr _locations.html.

Issued in Kansas City, Missouri, on Februar 26, 2007.
Kim Smith,
Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. E7-3834 Filed 3-6-07; 8:45 am)

(
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Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Tekfon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottak~caa,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA - 137

Med hjemmel i lov av L l, juni L 993 nr, L O L om luftfar, § 15-4 jf, § 4- L og det vedtak om delegerig av myndighet til Luftfarstilsynet av
LO, desember 1999 nr, 1273

2007 -037 " LOOSE FUEL HOSE CONNECTIONS"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle modeller og serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av
F AA AD 2007-08-03

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2007-08-03.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2006-057 som var basert på
FAA AD 2006-17-04.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av FAA AD 2007-08-03, med virkning fra denne
LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2007-08-03.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

(

MERK' For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DlRECTIVE
FAA
Aircraft Certification Service www.faa.gov/aircraftsafety/alerts/

www.gpoaccess,gov/fr/advanced.html

2007-08-03 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-15020; Docket No. F AA-2007-27709;
Directorate Identifier 2007-CE-028-AD,

Effective Date

(a) This AD becomes effective on May 2,2007.

Affected ADs

(b) This AD supersedes AD 2006-17-04; Amendment 39-14725.

Applicabilty

(c) This AD app1ies to the following airplane models and serial numbers that are certificated
in any category:

Model

Table l.-Applicabilty

Serial Numbers

(i) 172R

(ii) 172S

(iii) L 82T

(iv) T182T

(v) 206H

(vi) T206H

17281244 through 17281364, 17281366 through 17281372, 17281374 through

17281376, and 17281379

172S9809 through 172S 1 0349, 172S 1 0351 through 172S 1 0374, 172S 1 0376 through
172S10423, 172S10425 through 172S10426, 172S10428 through 172S10430,
172S10432 through 172S10444, 172S10446 through 172S10450, and 172S10452
through 172S 10454

18281527 through 18281889,18281892,18281895, 18281897, 18281899, 18281901,
and 18281904

T18208381 through T18208659, T18208661, T18208663 through T18208678,
T18208680 through T18208686, T18208689, and T18208690

20608231 through 20608285

T20608515 through T20608662, T20608664 through T20608697, T20608699
through T20608714, and T20608717

(

Unsafe Condition

(d) This AD is the result of four reports of loose fuel lines connected to the fuel servo or fuel
flow transducer. Two reports were ofin-flight engine fai1ure on a Model T182T airplane, A third
report was of in flight-engine failure on a Model 206H airplane. A fourth report was of a Mode1 172S
airp1ane that lost engine power on final approach. We are issuing this AD to detect and correct
potential loss offuel flow, which may result in partial or complete loss of engine power and/or
uncontrolled engine compartent fire due to fuelleakage forward of the firewalL. (
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2007-08-03 2

Compliance

(e) To address this problem, you must do the following, unless already done:

Table 2.-Actions, Compliance, and Procedures

Actions Compliance
(l) For all airplanes not equipped with the Garmin Gl 000 Within the
System: Establish the correct torque values of the end fittings next 5 hours

on each of the following hoses in the engine compartment: time-in-
(i) Fuel strainer to engine fuel pump. service (nS)
(ii) Engine fuel pump to fuel injector servo (except T206H). after May 2,
(iii) T206H only: Engine fuel pump to the union at the aft 2007 (thevertical cooling baffe. effective date
(iv) T206H only: Union at the aft vertical cooling baffe to ofthis AD),

the fuel injector servo.

(v) Fuel injector servo to fuel manifold valve (except turbo
models).

(vi) Turbo models only: Fuel injector servo to fuel flow
transducer.

(vii) Turbo models only: Fuel flow transducer to fuel
manifold valve.

(viii) Fuel injector servo fuel retum to firewall fitting.

(2) For all airplanes equipped with the Garmin Gl 000
System: Establish the correct torque values of the end fittings
on each of the following hoses in the engine compartent:

(i) Fuel strainer to engine fuel pump.
(i i) Engine fuel pump to fuel injector servo (except T206H).
(iii) T206H only: Engine fuel pump to the union at the aft

vertical cooling baffe.
(iv) T206H only: Union at the aft vertical cooling baffe to

the fuel injector servo.

(v) Fuel injector servo to fuel flow transducer.
(vi) Fuel flow transducer to fuel manifold valve,
(vii) Fuel injector servo fuel retum to firewall fitting.

Within the
next 5 hours
ns after
May 2, 2007
(the effective
date of this
AD).

Procedures

Follow Cessna

Service Bulletin No.
SB07-71-01,
Revision l, dated
March 16,2007; the
procedures of the
appendix to this AD;
and the torque
values from the table
Torque Valuesfor
Hose End Fittings in
the appendix to this
AD.

Follow Cessna
Service Bulletin No.
SB07-71-01,
Revision l, dated
March 16,2007; the
procedures of the
appendix to this AD;
and the torque
values from the table
Torque Valuesfor
Hose End Fittings in
the appendix to this
AD.

Special Flight Permit

(f) Under 14 CFR 39.23, we are allowing special flight permits for the purpose of compliance
with this AD under the following conditions: Only operate under day visual flight rules (VFR).

Alternative Methods of Compliance (AMOCs)

(g) The Manager, Wichita Aircraft Certification Offce (AeO), FAA, ATTN: Trenton
Shepherd, Aerospace Engineer, Wichita ACO, 1801 Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas
67209; telephone: (316) 946-4143; fax: (316) 946-4107, has the authority to approve AMOCs for this

L AD, ifrequested using the procedures found in 14 CFR 39.19, Before us 
ing any approved AMOC on

any airplane to which the AMOC applies, notify your appropriate principal inspector (PI) in the F AA
Flight Standards District Office (FSDO), or lacking a PI, your local FSDO.

44



2007 -08-03 3

(h) AMOCs approved for AD 2006-17-04 are not approved for this AD.

Material Incorporated by Reference

(i) You must use Cessna Service Bulletin No. SB07-71-01, Revision 1, dated March 16,2007,
to do the actions required by this AD, un1ess the AD specifies otherwise.

(1) The Director of the Federa1 Register approved the incorporation by reference ofthis

service information under 5 U.S,c. 552(a) and 1 CFR part 5l.
(2) For service information identified in this AD, contact The Cessna Aircraft Company,

Product Support, p,O, Box 7706, Wichita, Kansas 67277-7706; telephone: (316) 517-5800; facsimi1e:
(316) 942-9006.

(3) Y ou may review copies at the F AA, Central Region, Offce of the Regional Counse1, 901
Locust, Kansas City, Missouri 64106; or at the National Archives and Records Administration
(NARA). For information on the avai1abi1ity ofthis material at NARA, call202-741-6030, or go to:
http://www,archives,gov/federa1 register/code of federa1 regu1ations/ibr 10cations.html.

Appendix to AD 2007-08-03-Inspection Instructions-Cessna Aircraft Company Models 172R,
1728, 182T, T182T, 206H, and T206H Airplanes

1, Remove upper and side cow1ings to perform torque procedure,
2. Remove all signs of old torque putt or paint.
3. Using a suitab1e too1100sen the hose end fitting of each joint, whi1e using a suitable too1 to

restrain the other end fitting of the joint to prec1ude rotation.
4, Using the app1icable fitting torque from the tab le Torque Va1ues for Hose End Fittings of

this appendix to AD 2007-08-03, torque the hose end fitting to the proper torque, whi1e using a
suitab1e tool to restrain the other end fitting ofthe joint to prec1ude rotation,

5. After proper torque has been applied to the hose end fitting, app1y the applicab1e torque

paint or putt to the hose end fitting joint.
6. If during any torque procedure any of the non-hose end fittings rotate, stop the torque

procedure, Totally disconnect the hose end joint and remove any fitting that has rotated. After the
c1eaning, visua1 examination, and/or replacement of the fitting and/or any sea1s or sea1ant, reinstall

the fitting and torque it to the app1icab1e requirement. Then reconnect the hose end fitting and repeat
Step 4. of this appendix to AD 2007-08-03,

7. Use the table be10w Torque Va1ues for Hose End Fittings for the correct torque va1ues to
tighten the hose end fittings as required in paragraphs (e)(1) and (e)(2) ofthis AD:

Torque Values for Hose End Fittings

Flare Hex 8izes in
Hose Size

Correct Torque in Inch-pounds
Fractions of an Inch Minimum Maximum

9/16 -4 135 150

11/16 -6 270 300

7/8 -8 450 500

Issued in Kansas City, Missouri, on Apri15, 2007,
Kim Smith,
Manager, Small Airp1ane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. E7-6826 Fi1ed 4-11-07; 8:45 am)
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Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottakigcaa.no

MOTORDREVNE
LUFfFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

CESSNA - 138

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegerig av myndighet til Luftfarstilsynet av
la. desember 1999 nr. 1273

2007 -038 "PREVENTION OF POSSIBLE ENGINE CO:MARTMENT FIRE"

Påbudet gjelder:

Cessna Aircraft Company, alle 182 modeller og serienummer som nærmere beskrevet i
vedlagte kopi av F AA AD 2007-09-01.

(
Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2007-09-01.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av FAA AD 2007-09-01, med virkning fra denne
LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 2007-09-01,

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende jou11al med henvisning til denne LDPs nummer,



AIRWORTHINESS DIRECTIVE
FAA
Aircraft Certification Service www.faa.gov/aircraftsafety/alerts/

www.gpoaccess.gov/fr/advanced.html

(CORRCTIONS) (Federa1 Register: Apri130, 2007 (Vo1ume 72, Number 82)), (Page 21320-
22232); From the Federa1 Register On1ine via GPO Access (wais,access.gpo.gov)

2007-09-01 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-15031; Docket No. FAA-2007-27786;
Directorate Identifier 2007 -CE-031-AD.

Effective Date

(a) This AD becomes effective on Apri125, 2007,

Affected ADs

(b) None.

Applicabilty

(c) This AD applies to Mode1s 182H, 182J, 182K, 182L, 182M, 182N, 182P, 182Q, and 182R
airp1anes, all seria1 numbers, that:

(i) Have Air P1ains Services Corporation Supp1ementa1 Type Certificate (STe) SA00152WI
installed;

(ii) Have a ground power receptacle mounted on the firewall (forward ground power
receptacle); and

(iii) Are certificated in any category.

Unsafe Condition

(d) This AD results from a report of an in-flight and post-landing engine compartent fire.
We are issuing this AD to detect and correct interference between the ground power e1ectrica1 cab1e,

the fue1 strainer cab1e, and the fue11ine between the auxi1iary electric fue1 pump and the engine-
driven fue1 pump. This condition cou1d 1ead to a fire in the engine compartment.

(
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2007-09-01 2

Compliance

(e) To address this problem, you must do the following, unless already done:

Actions Compliance Procedures

(l) Remove power to the Within 15 days after April Follow Air Plains Services
ground power electrical cable 25,2007 (the effective Corporation Mandatory
by: date ofthis AD), Service Bulletin

(i) Disconnecting the APS-07 -O l-O l, dated

electrical cable at the forward March 5, 2007,

ground power relay and the
starter relay, or

(
(ii) Removing the electrical
cable between the forward
ground power relay and the
starter relay.

(2) Fabricate and install a Before furter flight after The owner/operator
placard as dose as possible to power to the ground holding at least a private
the forward ground power power cable is removed pilot certificate as
receptade that incorporates per paragraph (e)( l) of authorized by section 43.7
the following words (us ing at this AD, of the Federal Aviation
least 1I8-inch red letters on a Regulations (14 CFR 43.7)
white background and a red may fabricate and install
border): the placard. Make an entry

"GROUND POWER into the aircraft records

RECEPT ACLE is showing compliance with

INOPERATIVE." these portions of the AD in

( accordance with section
43,9 of the Federal
Aviation Regulations (14

CFR 43,9).

(3) Reposition the fuel strainer Within 15 days after April Follow Air Plains Services
cable. 25, 2007 (the effective Corporation Mandatory

date ofthis AD). Service Bulletin
APS-07-0l-0l, dated

March 5, 2007.

(4) Visually inspect the fuel Within 15 days after April Follow Air Plains Services
line from the auxiliary electric 25,2007 (the effective Corporation Mandatory
fuel pump to the date ofthis AD). Service Bulletin
engine-driven fuel pump for APS-07 -O l-O l, dated
chafing. March 5, 2007.

(
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Actions

(5) If chafing at or beyond the
limits defined in the Air
Plains Services Corporation
Mandatory Service Bulletin
APS-07-01-01, dated March
5,2007, is found in the
inspection required by
paragraph (e)(4) ofthis AD,
replace the fue11ine between
the auxiliary electric fue1

pump and the engine-driven
fuel pump with a new hose
part number
AE3663161G0190 (or
F AA-approved equivalent)
and remove the ground power
e1ectrical cable per (e)( 1 )(ii)
ofthis AD.

(6) Adjust the position of the
fuelline fitting at the
engine-driven fuel pump.

Compliance

Before further flight after
any inspection where
evidence of chafing is
found.

Within 15 days after April
25,2007 (the effective
date ofthis AD).

Procedures

Follow Air P1ains Services
Corporation Mandatory
Service Bulletin
APS-07 -O 1-0 1, dated
March 5,2007.

Follow Air P1ains Services
Corporation Mandatory
Service Bulletin

APS-07 -o 1-0 1, dated
March 5, 2007,

Alternative Methods of Compliance (AMOCs)

(t) The Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO), FAA, ATTN: Trenton
Shepherd, Aerospace Engineer, 1801 Airport Road, Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone:
(316) 946-4143; fax: (316) 946-4107, has the authority to approve AMOCs for this AD, ifrequested
using the procedures found in 14 CFR 39.19. Before using any approved AMOC on any airplane to
which the AMOC applies, notify your appropriate principal inspector (PI) in the F AA F1ight
Standards District Office (FSDO), or 1acking a PI, your local FSDO.

Material Incorporated by Reference

l'

(g) y ou must use Air Plains Services Corporation Mandatory Service Bulletin APS-07 -O l-O l,
dated March 5, 2007, to do the actions required by this AD, un1ess the AD specifies otherwise.

(1) The Director of the Federal Register approved the incorporation by reference ofthis
service information under 5 US.C. 552(a) and 1 CFR part 51.

(2) For service information identified in this AD, contact Air P1ains Services Corporation,
P,O. Box 541, Wellington, KS 67152; phone: 620-326-8904; Internet: http://www.airplains.com.

(3) You may review copies at the FAA, Central Region, Offce of 
the Regional Counse1, 901

Locust, Kansas City, Missouri 64106; or at the National Archives and Records Administration
(NARA). For information on the avai1ability ofthis material at NARA, call202-741-6030, or go to:
http://www ,archives.gov/federa1Jegister/code _ ot- federalJegulations/ibr _locations.html.

8
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Issued in Kansas City, Missouri, on April 13, 2007.
Charles L. Smalley,Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. E7-7519 Filed 4-19-07; 8:45 am)

\. '

(
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Lufartilsynet
Postboks 243, NO-800l Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Tekfon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottak(gcaa,no

MOTORDREVNE
LUFlFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

CESSNA - 139

Med hjemmel i lov av L I, juni 1993 nr. \O I om luftfar, § 15-4 jf, § 4- L og det vedtak om delegerig av myndighet til Luftfarstilsynet av
10, desember 1999 nr. 1273

2007 -039 "INCORPOATION OF THE APPLICABLE NEW SL KNOWN ICING
EQUIPMENT AFM SUPPLEMENT INTO THE AF:MOH"

Påbudet gjelder:

. Cessna Aircraft Company, Modell 208 og 208B, alle serienummer som nærmere beskrevet
i vedlagte kopi av FM AD 2007-10-15.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FM AD 2007-10-15.

Anm.: Denne LP erstatter LDP 2006-046 som var basert på FAA AD 2006-06-06.

Tid for utførelse:

Hvis ike allerede utført, innen 60 dager regnet fra denne LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

FM AD 2007-10-15,

I, .
Gyldighetsdato:

2007-10-24,

(

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer,
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2007-10-15 Cessna Aircraft Company: Amendment 39-15056; Docket No. FAA-2006-26498;
Directorate Identifier 2006-CE-83-AD.

Effective Date

(a) This AD becomes effective on lune 21,2007.

Affected ADs

(b) This AD supersedes AD 2006-06-06, Amendment 39-14514.

Applicabilty

(c) This AD app1ies to Models 208 and 208B, all serial numbers, that are certificated in any
category.

Unsafe Condition

(d) This AD results from our determination that the revisions dated February 20, 2007, to the
SL Known Icing Equipment AFM supplement are necessar and should be incorporated into the
Airplane Flight Manual (AFM)/Pilots Operating Handbook (POH); and that a low airspeed
awareness system shou1d be requiredwhen operating in known icing conditions. We are issuing this
AD to as sure that the pilot has enough information and the necessary equipment to prevent loss of
control of the airp1ane while in-flight during icing conditions.

New Actions Required by this AD

(e) Unless already done, within the next 90 days after the effective date ofthis AD,
incorporate the applicable new SL Known Icing Equipment AFM supplement, dated February 20,
2007, into the AFM/POH:

Document Affects

Cessna Model 208 airplanes with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-1 14A turboprop engine installed
(675 SHP) or F AA-approved engine of equivalent or
higher horsepower installed, equipped with airframe
de icing pneumatic boots, that are not currently
prohibited from flight in known or forecast icing.

(1) Model208 (675 SHP)
F AA-approved Flight Manual
Supplement SL "Known Icing
Equipment," Cessna document
D1352-S1-10, dated February 20,
2007, or later FAA-approved
revision that incorporates the
same information,

l i
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Document

(2) Model 208 (600 SHP)
F AA-approved Flight Manual
Supplement SL "Known Icing
Equipment," Cessna document
D1307-S1-09, dated February 20,
2007, or later F AA-approved
revision that incorporates the
same information,

Affects

Cessna Model 208 airplanes with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-114 turboprop engine installed
(600 SHP) or F AA -approved engine of equivalent
horsepower installed, equipped with airframe deicing
pneumatic boots, that are not curently prohibited from
flight in known or forecast icing.

(

(3) Model 208B (675 SHP)
F AA-approved Flight Manual
Supplement SL "Known Icing
Equipment," Cessna document
D1329-S1-10, dated February 20,
2007, or later FAA-approved
revision that incorporates the
same information.

Cessna Mode1208B airplanes with a Pratt & Whitney
of Canada Ltd., PT6A-114A turboprop engine installed
(675 SHP) or F AA-approved engine of equiva1ent or
higher horsepower installed, equipped with airframe
deicing pneumatic boots, that are not currently
prohibited from flght in known or forecast icing.

(4) Model 208B (600 SHP)
F AA-approved Flight Manual
Supplement SL "Known Icing
Equipment," Cessna document
D1309-S1-10, dated February 20,
2007, or later FAA-approved
revision that incorporates the
same information,

Cessna Model 208B airplanes with a Pratt & Whitney
of Canada Ltd" PT6A-114 tuboprop engine installed
(600 SHP) or F AA-approved engine of equivalent
horsepower installed, equipped with airframe deicing
pneumatic boots, that are not currently prohibited from
flight in known or forecast icing.

Note: The above supplements require the installation of a functional low airspeed awareness
system. Cessna Service Bulletin CAB06-11 and Service Kit SK 208-171, both dated October 9, 2006,
provide instructions for such an installation,

(f) The owner/operator holding at least a private pilot certificate as authorized by section 43.7
of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43,7) may insert the information into the POH specified
in all paragraphs (e)(l) through (e)(4) ofthis AD, Make an entry into the aircraft records showing
compliance with this portion of the AD in accordance with section 43.9 of the Federal Aviation
Regulations (14 CFR 43.9),

Actions Retained From AD 2006-06-06

(g) The actions in paragraphs (h) and (i) of this AD below are retained in this AD from AD
2006-06-06. The newactions required by this AD in paragraph (e) above terminate the requirement
for the actions in paragraphs (h) and (i) ofthis AD,

(h) No later than March 27, 2006 (3 days after March 24, 2006, which is the effective date of
AD 2006-06-06), incorporate the following revisions into the Airplane Flight Manual (AFM), unless
already done:

(
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Affected, airplanes Incorporate the Following AFM Revision Document

(1) Cessna Model 208 airplanes
and Model 208B airplanes, all
serial numbers.

Section 2: Limitations and Section 4: Normal
Procedures: Temporary Revision 208PHTR05, dated
June 27,2005, to the POH and FAA-approved AFM,

(2) Cessna Model 208 airplanes
with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-l l4A
turboprop engine installed (675
SHP) or FAA-approved engine
of equivalent horsepower
installed, equipped with airframe
de icing pneumatic boots, that are
not currently prohibited from
£light in known or forecast icing.

Section 9: Optional Systems Description and Operating
Procedures: Revision 6 of the 208 (675 SHP)
POH/FAA-approved AFM Supplement SL "Known
Icing Equipment," Cessna docurnent D1352-Sl-06,
dated June 27, 2005.

(3) Cessna Model208 airplanes
with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-l 14
turboprop engine installed (600
SHP) or FAA-approved engine
of equivalent horsepower
installed, equipped with airframe
deicing pneumatic boots, that are
not currently prohibited from
£light in known or forecast icing.

Section 9: Optional Systems Description and Operating
Procedures: Revision 6 of the Cessna Model208 (600
SHP) POH/FAA-approved AFM Supplement SL
"Known Icing Equipment," Cessna document
D1307-SI-06, dated June 27, 2005.

(4) Cessna Model208B airplanes
with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-114A
turboprop engine installed (675
SHP) or FAA-approved engine
of equivalent horsepower
installed, equipped with airframe
de icing pneumatic boots, that are
not currently prohibited from
£light in known or forecast icing.

Section 9: Optional Systems Description and Operating
Procedures: Revision 7 of the 208B (675 SHP)
POH/F AA-approved AFM Supplement SL "Known
Icing Equipment," Cessna docurnent D1329-SI-07,
dated June 27, 2005.

(
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(5) Cessna Model208B airplanes
with a Pratt & Whitney of
Canada Ltd., PT6A-114
turboprop engine installed (600
SHP) or F AA-approved engine
of equivalent horsepower
installed, equipped with airframe
deicing pneumatic boots, that are
not curently prohibited from
flight in known or forecast icing.

Section 9: Optional Systems Description and Operating
Procedures: Revision 6 of the 208B (600 SHP)
POH/F AA-approved AFM Supplement SL "Known
Icing Equipment," Cessna document D1309-S1-06,
dated lune 27, 2005.

(

(i) No later than March 27, 2006 (3 days after March 24,2006, which is the effective date of
AD 2006-06-06), you must do the following actions, unless already done. These changes are to the
POH and F AA-approved AFM and to the POH/F AA-approved AFM Supplement SL "Known Icing
Equipment" mandated in paragraph (h) ofthis AD. The owner/operator holding at least a private pilot
certificate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.7) may do
the placard POH/AFM requirements as specified in the paragraphs below. Make an entry into the
aircraft records showing compliance with portion of the AD in accordance with section 43.9 of the

Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.9):
(l) For Cessna Model208 airplanes and Model208B airplanes, all serial numbers, equipped

with airframe de icing pneumatic boots, that are not curently prohibited from flight in known or
forecast icing: Y ou are prohibited from continued flight after encountering moderate or greater icing
conditions. The airplane can dispatch into forecast areas of icing but must exit moderate or greater
icing conditions if encountered.

(2) For Cessna Model208 airplanes and Model208B airplanes, all serial numbers, equipped
with airframe de icing pneumatic boots, that are not curently prohibited from flight in known or
forecast icing:

(i) Insert the text in Appendix 1 ofthis AD preceding the KINDS OF OPERATION LIMITS
paragraph in the LIMIT A TIONS section of the Cessna Models 208 or 208B POH and F AA-approved
AFM.

(ii) Insert the text in Appendix 2 of this AD in the LIMIT A TIONS section of the Cessna
Models 208 or 208B POH and F AA-approved AFM KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT
SL at the beginning of the paragraph "REQUIRED EQUIPMENT."

(3) For Cessna Models and Models 208B airplanes, all serial numbers, equipped with airframe
deicing pneumatic boots that are not currently prohibited from flight in known or forecast icing:
Install three placards with black letters on a white background. The placards must be located on the
instrument panel under the radio stack, immediately above the pilots flight instrments, or below the

vertical speed indicator. Lettering on the placard must be a minimum height of 1I8-inch.
(i) Placard 1 must include the text of Appendix 3 ofthis AD.
(ii) Placard 2 must inc1ude the following text: "120 KIAS Minimum in Icing Flaps Up except

110 KIA ifClimbing to Exit Icing."
(iii) Placard 3 must include the following text: "Disconnect autopilot at first indication ofice

accretion."
(4) For Cessna Models 208 and 208B airplanes, all senal numbers, equipped with airframe

deicing pneumatic boots that are not currently prohibited from flight into known or forecast icing:
(i) Insert the text in Appendix 4 ofthis AD under the "AIRSPEED LIMITATIONS"

paragraph in the LIMITATIONS section of the Cessna Models 208 and 208B POH and F AA-
approved AFM.

(
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(ii) Replace the text in the KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under the
"MINIMUM SPEED IN ICING CONDITIONS" paragraph with the text in Appendix 4 ofthis AD,

(iii) Insert the following text in the LIMIT A TIONS section of the POH/ AFM under the
"OTHER LIMITATIONS" paragraph and in the LIMITATIONS section of the KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT S L under the "AUTOPILOT OPERATION IN ICING
CONDITIONS" paragraph: "Disconnect autopilot at first indication ofice accretion."

(5) For Cessna Model208 airplanes and Model208B airplanes, all serial numbers, equipped
with airframe deicing pneumatic boots, that are not currently prohibited from flight in known or
foreeast icing:

(i) Replace the text in the PERFORMANCE section of 
the Cessna Models 208 or 208B POH

and FAA-approved AFM KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under the "STALL
SPEEDS" paragraph with the text in Appendix 5 ofthis AD.

(ii) Replace the "W ARNING" text in the LIMITATIONS section of 
the Cessna Models 208

or 208B POH and FAA-approved AFM KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under
"ENVIRONMENT AL CONDITIONS" with: "FLIGHT IN THESE CONDITIONS ARE
PROHIBITED."

(iii) Replace the last two sentences in the LIMITATIONS section of 
the Cessna Models 208

or 208B POH and FAA-approv~d AFM KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under
"ENVIRONMENT AL CONDITIONS" with the following text: "Exit strategies should be
determined during pre-flight planning."

Alternative Methods of Compliance (AMOCs)

U) The Manager, Wichita Aircraft Certication (ACO), has the authority to approve AMOCs
for this AD, ifrequested using the procedures found in 14 CFR 39.19. Send information to ATTN:
Robert P, Busto, Aerospace Engineer, Wichita ACO, F AA, L 801 Airport Road, Wichita, Kansas
67209; telephone: (3 16) 946-4 L 57; fax: (3 L 6) 946-4 L 07. Before us ing any approved AMOC on any
airplane to which the AMOC applies, notify your appropriate principal inspector (PI) in the F AA
Flight Standards District Offce (FSDO), or laeking a PI, your local FSDO.

(k) AMOCs approved for AD 2006-06-06 are approved for this AD until the actions in
paragraph (e) of this AD are done. After this, they are no longer valid, The paragraph designations of
the AMOC refer to paragraphs (e) and (f) of AD 2006-06-06, which are paragraphs (h) and (i) ofthis
AD respectively.

(

Related Information

(1) To get copies of the AFM supplements and service information referenced in this AD,
contact: Cessna Aircraft Company, Product Support, P.o. Box 7706, Wichita, Kansas 67277, To
view the AD docket, go to the Docket Management Facility; U.S. Department of Transportation, 400
Seventh Street, SW., NassifBuilding, Room PL-40l, Washington, DC, or on the Internet at
htt://dms.dot.gov. The
docket number is Docket No. F AA-2006-26498; Directorate Identifier 2006-CE-83-AD.

(
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Appendix 1 Retained From AD 2006-06-06

Changes to the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating Handbook (POH) and F AA-
Approved Airplane Flight Manual (AFM)

Affected Cessna Models 208 or 208B POH and FAA-Approved AFM

Insert the following text at the beginning of the KINDS OF OPERATION LIMITS paragraph
in the LIMITATIONS section of the Cessna Models 208 or 208B POH and F AA-approved AFM.
This may be done by inserting a copy ofthis AD into the POH/AFM:

"Continued £light after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One
or more of the following defines moderate icing conditions for this airplane:

Indicated airspeed in leve! cruise £light at constant power decreases by 20 knots.
Engine torque required to maintain airspeed increases by 400 ft. lbs.
Airspeed of 120 KJAS cannot be maintained in leve! £light.
An accretion of\1/4\-inch of ice is observed on the wing strt.

Disregard any mentionofapproval for £light in icing conditions within the POH/AFM,"

(
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Appendix 2 Retained From AD 2006-06-06

Changes to the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating Handbook (POH) and F AA-
Approved Airplane Flight Manual (AFM)

Affected Cessna Models 208 or 208B POH and FAA-Approved AFM

Insert the following text in the LIMITATIONS section of the POH and FAA-approved AFM
KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT SL, at the beginning of the paragraph "REQUIRED
EQUIPMENT." This may be done by inserting a copy ofthis AD into the POH/AFM:

"Continued flight after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One
or more of the following defines moderate icing conditions for this airplane:

Indicated airspeed in level flight at constant power decreases by 20 knots.
Engine torque required to maintain airspeed increases by 400 ft. lbs.
Airspeed of 120 KJAS cannot be maintained in level flight.
An accretion of\1/4\-inch of ice is observed on the wing strt.
Disregard any mention ofapproval for flight in icing conditions within the POH/AFM."

(
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Appendix 3 Retained From AD 2006-06-06

Cessna Model 208 Airplanes and Model 208B Airplanes, Equipped With Airframe Deicing
Pneumatic Boots, That Are Not Currently Prohibited From Flight in Known or Foreeast Icing

Install a placard with black letters on a white background. The placard shall be located on the
instrument panel in one of the following areas: Under the radio stack, immediately above the pilots
flight instruments, or below the pilots vertical speed indicator. Lettering on the placard shall be a
minimum \1/8\-inch tall and state the following:

"Continued flght after encountering moderate or greater icing conditions is prohibited. One
or more of the following defines moderate icing conditions for this airplane:

Airspeed in level flight at constant power decreases by 20 KJAS.
Engine torque required to maintain airspeed increases by 400 ft. lbs,
120 KJAS cannot be maintained in level flight.
lee accretion of 1/4 inch observed on the wing strut."

(
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Appendix 4 Retained From AD 2006-06-06

Changes to the Cessna Models 208 or 208B Pilot's Operating Handbook (POH) and F AA-
Approved Airplane Flight Manual (AFM) Supplement Sl

Affected Cessna Models 208 or 208B POH and FAA-Approved AFM and FAA-Approved
Supplement Sl

Insert the following text into the LIMIT A TrONS section under the "AIRSPEED
LIMIT A TrONS" paragraph of the Cessna Models 208 or 208B POR and F AA-approved AFM, and
replace the text in the KNOWN ICING EQUIPMENT SUPPLEMENT Sl under the "MINIMUM
SPEED IN ICING CONDITIONS" paragraph with the following text. This may be done by inserting
a copy ofthis AD into the POR/AFM:

"Minimum airspeed in icing conditions, for all flight phases inc1uding approach, except
takeoff and landing:

Flaps up: 120 KJAS
Flaps lO(deg): 105 KJAS
Flaps 20(deg): 95 KJAS

Exception for flaps up: when c1imbing to exit icing conditions airspeed can be reduced to 110
KJAS minimum.

Flaps must be extended during all phases (takeoff and landing inc1uded) at airspeeds below
110 KJAS, except adhere to published AFM procedures when operating with ground deicing/anti-
icing fluid applied.

Warning

The aural stall waming system does not function properly in all icing conditions and should
not be relied upon to provide adequate stall waming when in icing conditions."

Note: These are minimum speeds for operations in icing conditions, Disregard any reference
to the original speeds within the POHIAFM.
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Appendix 5 Retained From AD 2006-06-06

Changes to the Cessna Models 208 or 208B Pilots Operating Handbook (POH) and FAA-
Approved Airplane Flight Manual (AFM) Supplement Sl

Replace the text in the PERFORMANCE section of the POH/AFM KNOWN ICING
EQUIPMENT SUPPLEMENT SL under the "STALL SPEEDS" paragraph with the following text:

"lee accumulation on the airframe may result in a 20 KIAS increase in stall speed, Either
buffet or aura1 stall waming should be treated as an imminent stall."

"W ARNING- The aural stall waming system does not function properly in all icing
conditions and should not be relied upon to provide adequate stall waming when in icing conditions."

Issued in Kansas City, Missouri, on May 10,2007.
David R, Showers,

Acting Manager, Small Airplane Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc, E7-9398 Filed 5-16-07; 8:45 am)

(
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