Utkast — forskrift om luftfartsoperasjoner i visse omrader med
saerlig risiko

Fastsatt av Luftfartstilsynet ................ med hjemmel i lov 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart
(luftfartsloven) § 4-1, § 5-1, § 5-3, § 9-1, § 15-4 jf. delegeringsvedtak 10. desember 1999 nr. 1273 og
delegeringsvedtak 10. desember 1999 nr. 1279.

Kapittel I. Innledende bestemmelser

§ 1. Formal

Formalet med forskriften er & fastsette saerskilte krav for luftfartsoperasjoner slik at
flysikkerheten ivaretas for flyginger i omrader hvor geografiske og klimatiske forhold utgjer
en saeregen og seerskilt risiko.

§ 2. Virkeomréade

Forskriften gjelder i Norge.

Forskriften gjelder ogsa for luftfart med norsk luftfartay utenfor Norge nar det er
forenlig med fremmed rett som skal fa anvendelse i henhold til overenskomst med
fremmed stat eller for gvrig ut fra alminnelige rettsgrunnsetninger.

§ 3. Definisjoner

| forskriften menes med

a) seerlig ugjestmilde omrader over vann: Omrader over vann hvor luftfarteyet ikke kan
na land med & glidefly eller autorotere, og hvor varslet vanntemperatur er lavere enn
10 grader celcius.

b) passasjerflyging: Flyging med personer om bord som ikke er del av besetningen.

Kapittel Il. Tilleggskrav for passasjerflyging med helikopter over sarlig ugjestmilde
omrader over vann

§ 4. Hayttaleranlegg

Helikopter som brukes til passasjerflyging over saerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utstyrt med fastmontert hgyttaleranlegg. Hoyttaleranlegget skal vaere
dimensjonert slik at meldinger fra besetningen skal kunne hgres tydelig for alle
passasjerer om bord.



Kravet om hgyttaleranlegg gjelder likevel ikke nar passasjerene er tilknyttet
helikopterets intercom

§ 5. Merking av ngdutganger

Ngdutgangene pa helikopter som brukes til passasjerflyging over seerlig
ugjestmilde omrader over vann, skal vaere merket slik at ngdutgangene er synlige i
dagslys eller i mgrke ved flyging under nattforhold.

§ 6. Livvester m.m.

Helikopter som brukes til passasjerflyging over saerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utstyrt med livvester til alle personer om bord. Barn under 24 maneder
skal ha hensiktsmessig flyteutstyr. Overlevingsdrakt med ngdvendige flyteegenskaper
kan benyttes istedenfor livvest.

Utstyr som nevnt i farste ledd skal ha egnet belysning for & lette lokalisering av
personer.

Under flyging skal alle om bord ha pa seg livvest eller overlevingsdrakt, og ha
tilstrekkelig bekledning etter vaerforholdene. Kravet om a ha pa livvest eller
overlevingsdrakt gjelder likevel ikke dersom passasjerens tilstand gjor dette
uhensiktsmessig.

§ 7. Redningsflater og overlevelsesutstyr

Helikopter som brukes til passasjerflygning over szerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal vaere utstyrt med en redningsflate med kapasitet til a baere besetningen og
passasjerene. Dersom helikopteret har flere enn 12 personer om bord, skal det veere
utrustet med minst to redningsflater. Hver flate skal ha overlastkapasitet til a beere
samtlige personer om bord.

Hver redningsflate skal veere utrustet egnet overlevelsesutstyr og minst en
overlevelses ELT (ELT(S)).

Redningsflater skal veere plassert slik at de enkelt kan benyttes ved en
evakuering av luftfartoyet.

§ 8. Nadflyteutstyr

Helikopter som brukes til passasjerflyging over szerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal enten veaere konstruert for landing pa vann, eller veere sertifisert for
ngdlanding pa vann eller veere utstyrt med nadflyteutstyr.



Kapittel lll. Tilleggskrav for passasjerruteflyging med helikopter over sarlig
ugjestmilde omrader over vann

§ 9. Ytelsesklasse

Til passasjerruteflyging med helikopter over saerlig ugjestmilde omrader over vann,
skal det benyttes helikopter som kan opereres i ytelsesklasse 1 ved start, landing samt ut-
og innflyging pa aktuelle landingsplasser under normalt forekommende masse, trykk og
temperaturforhold.

§ 10. Instrumentflyging

Passasjerruteflyging med helikopter over seerlig ugjestmilde omrader over vann, skal
kunne utfgres etter instrumentflygereglene, og det skal kunne gjennomfgres LNAV,
LNAV/VNAYV og LPV innflyginger.

Luftfartsoperatgren skal ha godkjente prosedyrer for bruk av radar til
innflygingsformal.

§ 11 Vaerradar

Helikopter som brukes til passasjerruteflyging over seerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utstyrt med veerradar med bakkemodus (groundmapping) egnet for bruk til
innflyging ved hjelp av radar (ARA).

§ 12. Vibrasjonsovervaking

Helikopter som brukes til passasjerruteflyging over seaerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utrustet med vibrasjonsovervaking (VHM) som oppfyller kravene i forordning
(EU) nr. 965/2012, SPA.HOFO.155 som gjennomfgrt i forskrift 7. august 2013 nr. 956 om
luftfartsoperasjoner.

§ 13. System for sporing av helikoptre

Luftfartsoperatgr som driver passasjerruteflyging over seerlig ugjestmilde omrader
over vann, skal sgrge for at flygingene spores kontinuerlig fra start til landing pa
bestemmelsesstedet.

§ 14. Antikollisjonssystem

Helikopter som brukes til passasjerruteflyging over saerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utstyrt med et airborne collision avoidance system klasse Il (ACAS II)
versjon 7.1 eller bedre.



§ 15. Automatisk terrengvarslingssystem

Helikopter som brukes til passasjerruteflyging over saerlig ugjestmilde omrader over
vann, skal veere utstyrt med et helicopter terrain awareness warning system (HTAWS)
som oppfyller kravene i forordning (EU) nr. 965/2012, SPA.HOFO.160 (c) som
gjennomfart i forskrift 7. august 2013 nr. 956 om Iuftfartsoperasjoner.

§ 16. System for overvaking av flygedata (FDM).

Ved passasjerruteflyging skal luftfartsoperataren ha et system for overvaking av
flygedata (FDM) som oppfyller kravene i forordning (EU) nr. 965/2012, SPA.HOFO.145
som gjennomfart i forskrift 7. august 2013 nr. 956 om luftfartsoperasjoner.

§ 17. Krav om to flygere

Ved passasjerruteflyging over seerlig ugjestmilde omrader over vann skal
besetningen besta av minst to flygere.

§ 18. Ekstra simulatortrening

Luftfartsoperatar som driver passasjerruteflyging over seerlig ugjestmilde omrader
over vann, skal pase at simulatortrening som gjennomfgres etter bestemmelsen
ORO.FC.230 i forordning (EU) nr. 965/2012, som gjennomfegrt i forskrift 7. august 2013
nr. 956 om luftfartsoperasjoner, bestar av minst atte timers besetningstid.

Kapittel IV. Tilleggsregler for flyging pa Svalbard mv.

§ 19. Forberedelse til flyging

Den som skal utfgre flyging pa Svalbard eller i andre polare omrader, skal gjgre en
risikovurdering av den planlagte operasjonen for flygingen pabegynnes.

Ervervsmessige luftfartsoperatarer skal utarbeide standard operasjonsprosedyrer
basert pa risikovurderingen, som dekker den aktuelle operasjonen.

§ 20. Instrumentflyging

Flyging pa Svalbard i mgrketiden skal kunne utfgres etter instrumentflygereglene,
med mindre flygingen skjer med bruk av nattbriller (NVIS).

§ 21. Flight following

Med mindre det er levert reiseplan til lufttrafikktjenesten, skal den som utfarer flyging
pa Svalbard serge for at noen pa bakken er kjent med innholdet i den operative flygeplanen
og fglger med pa flygingen.


https://lovdata.no/eu/32012r0965
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Ervervsmessige luftfartsoperatgrer skal sagrge for at flyvningene spores kontinuerlig
fra start til landing pa bestemmelsesstedet.

§ 22. Radiohgydemaler

Helikopter som brukes til ervervsmessig flyging pa Svalbard eller i andre polare
omrader, skal vaere utrustet med radiohgydemaler som tilfredsstiller kravene i forordning
(EU) nr. 965/2012, CAT.IDE.H.135 som gjennomfert i forskrift 7. august 2013 nr. 956 om
luftfartsoperasjoner.

§ 23. Personlig utstyr

Ved flyging pa Svalbard eller i andre polare omrader, skal besetningsmedlemmer og
passasjerer ha med seg hensiktsmessige klaer og @vrig utstyr i samsvar med ventede
veer- og temperaturforhold. Besetningsmedlemmer skal ha refleksvest eller ytterklzer
med refleks som gir god kontrast til terrenget.

§ 24. Rednings- og nadutstyr

Ved flyging pa Svalbard eller i andre polare omrader, skal fglgende tilleggsutstyr
medbringes:

a) Utstyr for a sende ngadlyssignaler

b) Ekstra kommunikasjonsutstyr med ngdfrekvenser og ekstra batteri

c) Automatisk ngdpeilesender (ELT)

d) Tilstrekkelig overlevelsesutstyr og proviant

e) detaljkart som dekker det aktuelle omradet, safremt dette finnes.

Alt utstyr skal vaere tydelig merket og plassert samlet pa et hensiktsmessig sted i
luftfartayet. Far flygingen pabegynnes skal fartgysjefen informere alle passasjerer om
utstyret og hvor det er plassert. Fartgysjefen skal forsikre seg om at passasjerene er kjent
med bruk av ekstra kommunikasjonsutstyr.

§ 25. Markering pa luftfartoy

Ved flyging pa Svalbard eller i andre polare omrader skal luftfartgyet enten ha en
farge som gir god kontrast mot terrenget, eller vaere pamalt markering med rad, gul eller
oransje fluorescerende maling, eller ha paheftet folie i en av disse fargene.

Pa fly skal markeringen finnes pa over- og undersiden av vinger, og kroppen eller
halepartiet. Den samlede markeringsflaten ma ikke veere mindre enn to kvadratmeter.

Pa helikopter kan markeringen tilpasses skrogets starrelse og fasong, men skal
sa langt som mulig veere synlig fra alle hold.

§ 26. Vinteroppleering
Fartgysjef som skal utfare flyging pa Svalbard eller i andre polare omrader, skal ha
gjennomgatt ngdvendig oppleering som er godkjent av Luftfartstilsynet.
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Kapittel V. Sarregler om trykkabin og kompassystemer

§ 27. Krav om bruk av fly med trykkabin

Fly som brukes til ervervsmessig ruteflygning, skal veere utrustet med trykkabin nar
flygingen skjer langs planlagte ruter, samt ruter til relevante alternative landingsplasser, hvor
Minimum Obstacle Clearance Altitude eller Grid Minimum Off-Route Altitude
(MOCA/Grid MORA) er 8000 fot eller hgyere. Dette gjelder flyging over terreng med
6000 fot hgyde eller mer.

§ 28. Krav til visse kompassystemer

Luftfartsoperatgrer som skal drive ervervsmessig lufttransport til eller fra
landingsplasser nord for 65. breddegrad med fly av typen de Havilland DHC-8 og med
kompasskonfigurasjon AHRS AH-600, skal pase at fartgyet er utrustet med et
kompassystem som kompenserer for effekten av magnetisk inklinasjon/dip.

§ 29. Varsling til Luftfartstilsynet

Luftfartsoperatagrer som benytter andre luftfartgy med kompasskonfigurasjoner med
samme type teknologi som nevnt i § 28 skal varsle Luftfartstilsynet dersom de opplever
kompassforstyrrelser nar de opererer nord for 65. breddegrad.

Kapittel VI. Ikrafttredelse og andre bestemmelser

§ 30. Endring i andre forskrifter

| forskrift 17. september 2018 nr. 1339 om tilleggskrav for ervervsmessige
luftfartsoperasjoner pa kortbanelufthavner gjgres felgende endringer:

a) Ny § 4a skal lyde:
§ 4a. Hoyde og veerminima ved SET-IMC operasjoner

Flygingen skal planlegges slik at marsjhgyden og glideprofilen sikrer minimum
2000 fot AGL til et punkt VMC 3000 fot AGL over landingsplassen. Den delen av
flygingen som skjer i marsjhagyde og nedstiging til 3000 fot AGL kan utfgres som
instrumentflyging.

| landingsomradet skal skybasen veere minst 3000 fot AGL og sikten skal
vaere minst 5 km.



b) Ny § 5a skal lyde:
§ 5a. Krav om to flygere

Ved flyging skal besetningen besta av minst to flygere.

| forskrift 20. juni 2018 nr. 923 om helikopter offshoreoperasjoner gjgres falgende
endringer:

a) Ny § 3a skal lyde:
§ 3a. Trening i bruk av ngdpusteutstyr

Besetning og passasjerer skal gis ngdvendig instruksjon og trening i & benytte
nadpusteutstyr (EBS) sikkert i en ngdsituasjon.

b) § 6 nytt annet ledd skal lyde:

Kravet om hgyttaleranlegg gjelder likevel ikke nar passasjerene er
tilkknyttet helikopterets intercom.

| forskrift 7. august 2013 nr. 956 om luftfartsoperasjoner gjgres falgende endringer:
a) Ny § 2a skal lyde:
§ 2a. Definisjoner

a) Kystlinje: Rette linjestykker trukket opp mellom punkter pa de ytterste nes og
skjeer som stikker opp over havet ved lavvann, men maksimalt 5 NM fra land.

b) § 4a nytt annet ledd skal lyde:

Luftfartstilsynet kan nar det anses som seerlig samfunnsnyttig, eller for
flyging av begrenset varighet pa skip som brukes til forskning eller turisme,
dispensere fra kravet om seerskilt tillatelse i bestemmelsens farste ledd.
Dispensasjon kan bare innvilges hvis kravene til sikkerhet etter en konkret
vurdering anses ivaretatt. Sgknader om dispensasjon ma inneholde en
risikovurdering og forslag til kompenserende tiltak. Det kan settes vilkar for
dispensasjonen.

c) § 5 fijerde ledd skal lyde

Operatgrer som utfagrer ikke-ervervsmessig flyging med komplekse
motordrevne luftfartgyer (NCC-operatarer), og operatgrer som utfgrer
ervervsmessig lufttransport med helikopter, seilfly eller ballong, samt
operatgrer som utfgrer ervervsmessige spesialiserte luftfartsoperasjoner, skal



ha et flyge- og hviletidsystem som er godkjent av Luftfartstilsynet. Flyge- og
hviletidssystemet skal ivareta kravene i forordning (EU) nr. 965/2012,
ORO.FTL.110 og benytte begrepene ORO.FTL.105.

§ 30. lkrafttredelse

Forskriften trer i kraft [dato seks maneder etter vedtakelse], med unntak av
bestemmelsen i § 26 som trer i kraft [ett ar etter vedtakelsen].



